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9 INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA

I OCHRONY ZDROWIA

Podczas realizacji robot w ramach niniejszego opracowania wystgpuja roboty stwarzajace

szczegblnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi w rozumieniu:
..Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U.
Nr 120, poz. i 1126). W zwiazku z powyzszym przed przystapieniem do robét wg niniejszego
projektu, kierownik budowy zobowiazany jest sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia zwany ,,planem bioz”.

9.1 ZAKRES ROBOT

Calkowita rozbidrka mostu istniejacego wraz z fundamentami.

Rozebranie skarp oraz kamiennych murkéw oporowych.

Budowa tymczasowej ktadki dla pieszych.

Wykonanie zelbetowych fundamentow i przyczotkow.

Wykonanie przesta mostu z belek strunobetonowych wraz z plyta zelbetowg
1 wyposazeniem.

Budowa systemu odwodnienia mostu i drogi.

Utozenie nawierzchni jezdni i chodnikéw na obiekcie 1 dojazdach.

Przelozenie wszystkich urzadzen obcych kolidujacych z robotami budowlanymi.

9.2 WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Droga wojewodzka nr 946.
Most drogowy.
Potok Stryszawka wraz ze stopniami wodnymi.

9.3 ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI

Na przedmiotowym obiekcie nie wystepuja elementy zagospodarowania terenu, ktore

moglyby stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

9.4 PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA PODCZAS ROBOT

Do robot wyszczegdlnionych w §6 ustawy, jako roboty stwarzajace szczegdlnie wysokie

ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujacych w ramach niniejszego
opracowania projektowego, zalicza sig:

wykonywanie wykopdéw o glgbokosci wigkszej niz 3 m (ust 1, lit. a),

roboty, przy ktorych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0 m,
(ust 1, lit. b),

roboty prowadzone przy uzyciu dzwigow (ust 1, lit f),

montaz elementdw konstrukcyjnych obiektow mostowych, (ust 1, lit h),

betonowanie przyczotkow (ust 1, lit i),

fundamentowanie podpor mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach (ust 1, lit j),
roboty w poblizu przewodow elektroenergetycznych (ust 1, lit. k),

roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontazu cig¢zkich elementow
prefabrykowanych - roboty, ktérych masa przekracza 1,0 t (ust 10),
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9.5 SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

Pracownicy musza by¢ przeszkoleni w ogdlnych zasadach BHP przy robotach mostowych
przez stuzby BHP.

Bezposrednio przed przystapieniem do robot, pracownicy powinni przejs¢ przeszkolenie
stanowiskowe BHP realizowane przez wyznaczone w tym celu osoby lub bezposrednich
przetozonych, szczegdlnie w zakresie

- zasad postgpowania w przypadku wystapienia w/w zagrozen,
- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi.

9.6 TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE SRODKI ZARADCZE

Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych okreslajace skal¢ i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia, a takze
sposoby zapobiegania tym zagrozeniom (,,plan bioz”) opracuje kierownik budowy lub inny podmiot
w okresie przygotowania do prac budowlanych.

Nalezy tam zwroci¢ szczeg6lng uwage na:

e ustalenia sprawnej struktury bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie
niebezpiecznymi,

e prawidlowg organizacj¢ budowy z zapewnieniem bezpiecznej i sprawnej komunikacji
umozliwiajacej szybka ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii 1 innych zagrozen,

e prawidlowe oznakowanie terenu budowy, zabezpieczenia wykopow, oswietlenia terenu,
wydzielenia i oznakowania stref zagrozenia itp.,

e rozmieszczenie sprzgtu ratunkowego.

Wszystkie roboty rozbiorkowe i budowlano-montazowe nalezy prowadzi¢ zgodnie
z obowigzujacymi warunkami technicznymi, przepisami bhp i p.poz., a w szczegolnosci:

- Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu rob6t drogowych 1 mostowych. Dz. U. Nr 7, poz. 30 z 1977 1.

- Rozporzadzenie Ministrow Pracy i Opieki Spolecznej oraz zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy pracownikéw zatrudnionych przy recznym dzwiganiu
1 przenoszeniu ci¢zarow z dnia 1 kwietnia 1953 r. (Dz. U. z dnia 23 kwietnia 1953 r.),

- Rozporzadzenie Ministrow Pracy 1 Opieki Spolecznej oraz Zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy spawaniu i cigciu metali z dnia 2 listopada 1954 r.
(Dz. U. z dnia 16 listopada 1954 1.),

- Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatow Budowlanych w sprawie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy wykonywaniu robdt budowlano-montazowych
1 rozbidrkowych z dnia 28 marca 1972 r. (Dz. U. Nr 13, poz. 93)

- Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 62,
poz. 285),

- Rozporzadzeniem Ministra Pracy i1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169, poz. 1650)

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow bud. i terenéw (Dz. U. Nr 121, poz. 1138)

W  przypadku stwierdzenia podczas wykonywania robot budowlanych istotnych
rozbieznosci pomigdzy stanem faktycznym a dokumentacja, nalezy o tym fakcie poinformowac
projektanta.
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10 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

10.1 STAN ISTNIEJACY OBIEKTU

10.1.1 Opis konstrukceji drogi woj. nr 946

Obiekt wraz z dojazdem od strony Zywca w planie zlokalizowany jest na odcinku prostym.
Poza mostem od strony Suchej Beskidzkiej droga w planie przechodzi z odcinka prostego w tuk
poziomy o promieniu ok. 40 m. Na dojezdzie od strony Zywca spadek niwelety wynosi ok. 0,3%,
na obiekcie niweleta przebiega poziomo, natomiast na dojezdzie od strony Suchej Beskidzkie;
pochylenie podtuzne jest zmienne i wynosi od 0,0% do 4%.

W przekroju poprzecznym droga sklada si¢ z jezdni o przekroju daszkowym ze spadkiem ok.
2%, szerokos$ci zmiennej od 6,0m do 6,5m oraz chodnika od strony WG o szerokosci 2,30 m
i opaski od strony WD o szerokos$ci 0,4m. Na dojazdach do mostu wykonana jest nawierzchnia
asfaltowa. Nawierzchnia chodnika za mostem od strony Zywca wykonana jest z ptytek betonowych
50x50cm, a od strony Suchej Beskidzkiej z kostki brukowe;.

Na dojazdach od strony WD wystepuja urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci stalowych
barier drogowych.

10.1.2 Opis konstrukcji mostu

Stan istniejacy obiektu opisano w punkcie 3.1 oraz przedstawiono na rysunkach
inwentaryzacyjnych.

Podstawowe parametry techniczne mostu:

e dlugos¢ catkowita mostu (mierzona pomigdzy skrajnymi krawedziami pomostu) 29,30 m,
e rozpigtosci teoretyczne (wzdtuz osi drogi) 8,02+10,31+8,14=26,47 m,
e kat skosu 90°,

e wysokos¢ konstrukcyjna (mierzona w przgsle srodkowym) 1,09 m,
e warstwy nawierzchni jezdni na obiekcie (beton asfaltowy) ~0,10m,
e S$wiatlo pionowe pod mostem w osi potoku ~3,40 m,
e szerokos¢ uzytkowa mostu (w $wietle porgczy) 1,0+6,51=7,51 m,
e szerokos¢ catkowita mostu 8,11 m.

Obiekt wyposazony jest w balustrady stalowe, natomiast na krawedzi nasypu drogowych
od strony WD na dojazdach wbite sg bariery drogowe. Stozki nasypowe przy przyczotkach
od strony WD ograniczone sa kamiennymi murkami. Od strony WG na prawym brzegu nasyp drogi
umocniony jest ptytami betonowymi. Od strony WG na lewym brzegu wykonany jest zelbetowy
murek ograniczajacy skarpg w ktorym znajduje si¢ wylot betonowej rury ¢500mm.

Urzadzenia obce na obiekcie nie wystepuja.

Obiekt posiada 2 podpory posrednie. Podpory posrednie i przyczotek lewobrzezny wykonane
sa z betonu zbrojonego, natomiast przyczotek prawobrzezny jest kamienny.

Konstrukcja mostu podparta jest na kazdym filarze za posrednictwem stalowych blach
tozyskowych, na przyczotku lewobrzeznym za posrednictwem fragmentéw szyn kolejowych,
ana przyczotku prawobrzeznym bezposrednio na przyczétku kamiennym. Zaobserwowano
wysunigcie si¢ blach tozyskowych spod dzwigara nr 2 i 3 (liczac od strony WG) na jednym
z filaréw.
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Asfaltobetonowa nawierzchnia jezdni na obiekcie jest w zlym stanie. Widoczne
sa poprzeczne spgkania oraz wykruszenia nawierzchni. Przyczyna w/w stanu sa przejezdzajace
samochody ci¢zarowe oraz pozostate pojazdy ktore nie stosuja si¢ do znakdw ograniczenia ci¢zaru
i predkosci znajdujacych si¢ na dojazdach. Stan drewnianej konstrukcji pomostu nie budzi
zastrzezen.

Istniejacy most nie spetnia wymogdéw technicznych jak roéwniez uzytkowych 1 nie nadaje si¢
do eksploatacji w ciagu drogi klasy G. W zwiazku z powyzszym konieczna jest w tym miejscu
budowa nowej przeprawy.

10.1.3 Uszkodzenia jezdni i mostu

Wystepuja nastgpujace uszkodzenia:

* liczne spgkania nawierzchni bitumicznej na moscie i na dojazdach,

= ubytki betonu, rysy pionowe 1 poziome na filarach,

* ubytki elementow drewnianego chodnika i opaski na moscie,

* liczne zacieki na betonowych filarach i kamiennych przyczoétkach mostu,

= zaobserwowano wysunigcie si¢ blach tozyskowych spod dzwigara nr 2 i 3 (liczac
od strony WQG),

= korozja elementow nosnych mostu (dzwigary, poprzecznice).

[stniejacy obiekt pokazano na fotografiach na rys.10.1. —rys.10.11.

Rys. 10.1. Wjazd na most od strony Suchej Beskidzkiej — nawierzchnia przed i na obiekcie
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Rys. 10.3. Widok mostu od strony WG
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Rys. 10.5. Filar prawobrzezny
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Rys. 10.6. Widok mostu od spodu

Rys. 10.7. Kamienny przyczoétek prawobrzezny
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Rys. 10.9. Nawierzchnia asfaltowa na moscie — spgkania nawierzchni
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Rys. 10.11. Zniszczony stopien wodny w odleglosci ok. 8m od istniejacego mostu
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Ad. 10.2.2 Uktad drogowy — opis rozwigzania drogowego
Budowa chodnikéw:

* na dojazdach do mostu od strony Zywca — jednostronny chodnik dla pieszych o
szer. 2,3 m, po prawej stronie jezdni, od km 29+660,60 do km 29+726,53 drogi
wojewodzkiej nr 946,

* na dojazdach do mostu od strony Suchej Beskidzkiej — jednostronny chodnik dla
pieszych o szer. 2,3 m, po prawej stronie jezdni, od km 29+76548 do km
29+834,40 drogi wojewddzkiej nr 946,

* na obiekcie mostowym — jednostronna Sciezka pieszo-rowerowa o szer. 2,5 m, po
prawej stronie jezdni, od km 29+726,53 do km 29+765,48 drogi wojewodzkiej nr
946.

Konstrukcja chodnika zostata przedstawiona na str. 34 w/w Projektu Budowlanego
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10.2 STAN PROJEKTOWANY

10.2.1 Zalozenia wstgpne

Niwelete rozbudowywanej drogi zaprojektowano przy nastgpujacych zatozeniach:
— klasa techniczna drogi - G
— predkos¢ projektowa SOkm/h,
— predkos¢ miarodajna 60km/h,
— tuki pionowe wypukte wyprowadzone promieniem 600.00m,
— tuki pionowe wklgste wyprowadzone promieniem 300.00m,
— zastosowanie skarp o pochyleniu 1:11 1:1,5,
— odwodnienie drogi poza obiektem w postaci $cieku przykraweznikowego.

Nowy obiekt mostowy zaprojektowano na klas¢ obciazenia ,,A” wg PN-85/S-10030. Jako
material konstrukcyjny przyje¢to beton mostowy B35 fundamenty i $ciany przyczotkow, zbrojony
stalg BSt 500. Belki spr¢zone zaprojektowano z betonu B45, zelbetowa plyte pomostu
i poprzecznice podporowe z betonu B35. Sprezenie belek ograniczone (SO) wg PN-91/5-10042
za pomoca ciggien prostych — liny odmiany 1.

10.2.2 Uklad drogowy

Opis rozwiqzania drogowego

Dlugos¢ przebudowanego odcinka drogi 1L=188,80m (od strony Zywca rozpoczynajaca si¢
odcinkiem prostym L=12,17m, nastgpnie tuk poziomy R=380,0m, konczac si¢ krzywa przejsciowa
w kierunku Suchej Beskidzkiej).

Szeroko$¢ jezdni od strony Zywca 2x3,25m poszerzona przed obiektem do 2x4,00m
z zastosowanymi wyokragleniami krawedzi tukami o promieniu 100,00m, natomiast za obiektem
zwezona do 3,85m na luku poziomym R=70,00m, nast¢pnie dowigzanie si¢ do istniejace]
konstrukcji jezdni. Projektuje si¢ jezdni¢ z krawegdziami ograniczonymi kraweznikiem na calej
dhugosci przebudowywanego odcinka.
Zaprojektowano chodnik prawostronny o szerokosci 2,30m prowadzony przy jezdni na calej
dlugosci projektowanego odcinka przy czym na obiekcie szerokos$¢ chodnika wynosi 2,50m.

Jezdnia od strony Zywca jest w dwustronnym spadku poprzecznym 2%, a nastgpnie
przechodzi w jednostronny 6%. Most znajduje si¢ na odcinku rampy przechytkowej. Pochylenie
podtuzne niwelety zmienia sie z 3.14% od strony Zywca do 3.67%.

Zastosowano na odcinku projektowanym dwa promienie tukow poziomych:

e Promien poziomego luku kolowego od strony Zywca wynosi R=380,00m, dtugosci
12,58m o kacie zwrotu 0=1,8975°. Przekrdj daszkowy na tuku, bez zastosowania
krzywych przejsciowych.

e Promien poziomego tuku kotowego od strony Suchej Beskidzkiej wynosi R=70.00m
dhugosci 20,90m o kacie zwrotu a=17,1031° z poszerzeniem dla kazdego pasa ruchu
0,6m.

Zastosowano krzywe przejsciowe dlugosci 48,00m o parametrze klotoidy A=57,966m
i odsunieciu h=1,458m. Na krzywych przejsciowych nastgpuje przejscie z przekroju
daszkowego do jednostronnie pochylonego o wartosci 6%. Wartosci do tyczenia KP:



Ad. 10.2.2 Uktad drogowy — opis rozwigzania drogowego

Zjazdy na posesje prywatne, km 29+674,06 (szerokos¢ zjazdu 3,0m); km 29+684,52
(szerokos¢ zjazdu 3,0m); km 29+688,14 (szerokos¢ zjazdu 3,0m); km 29+789,37 (szerokosé¢
zjazdu 3,0m); km 29+807,96 (szerokos¢ zjazdu 5,0m) drogi wojewodzkiej nr 946. Zjazdy
zostana dostosowane do nowej niwelety drogi w zakresie chodnika. Konstrukcja zjazdow
zostanie wykonana z takich samych materialéw jak konstrukcja chodnikéw na dojazdach
tj. z betonowej kostki brukowej 8cm, na podsypce cementowo piaskowej (lub z miatu
kamiennego) 3cm na warstwie 10cm gruntu stabilizowanego spoiwem RM 1.5MPa.

Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi

Na rozbudowywanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 946 znajduje si¢ skrzyzowanie
z droga gminng nr G1215072100002 — kierunek Bielarze, oraz z droga wewngtrzna,
km 29+840,94. Projektuje si¢ dowigzanie rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 946
do drogi gminnej i wewnetrznej w granicach istniejacego pasa drogowego.

Rozbudowywana droga wojewddzka nr 946 nie jest droga o znaczeniu obronnym

o)
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L |X Y

0 0,000 0,000
S 5,000 0,006
10 |10,000 |0,050
15 14,998 0,167
20 19,993 0,397
25 124,978 0,776
30 129,946 | 1,341
35 [34,884 2,132
40 [39,774 |3,187
45 144,593 4,549
48 147,439 5,532

Z uwagi na brak mozliwosci odprowadzenia wod opadowych do istniejacej kanalizacji
deszczowej (z powodu jej braku), wody opadowe z nowego obiektu i dojazdéw zostana ujete
w kanalizacj¢ deszczowa z separatorem substancji ropopochodnych i odprowadzone do potoku
Stryszawka.

Konstrukcja nawierzchni
o Opis warunkéw gruntowych

W sklad nasypu niekontrolowanego wchodzg kamienie, zwir oraz gruz. Pod wzgledem
wysadzinowos$ci  taki rodzaj gruntu zalicza si¢ do grupy gruntow niewysadzinowych. Nalezy
jednak wykona¢ badanie nosnosci gruntu i w zaleznosci od wyniku, okresli¢ czy konieczne jest
wykonywanie stabilizacji gruntu cementem. Stabilizacji mozna nie wykonywa¢, gdy w podlozu
wystepujq grunty niewysadzinowe i gdy nosnos¢ podtoza bedzie nie mniejsza niz E,=45MPa.

o Kategoria ruchu

Przyjeto odbudowg jezdni o konstrukeji dla obcigzenia ruchem kategorii KR4. Glgbokos¢
przemarzania — 1.2m.

Projektuje si¢ nastepujacq konstrukceje jezdni dojazdow:

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego — S5cm

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 8cm

— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 10cm

— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20cm
Uktad nawierzchni na chodnikach z betonowej kostki brukowej 8cm, na podsypce cementowo

piaskowej (lub z mialu kamiennego) 3cm na warstwie 10cm gruntu stabilizowanego spoiwem
RM 1.5MPa.

10.2.3 Obiekt mostowy

Dane ogolne

Przedmiotowy most drogowy usytuowany jest w km 29+733,00 drogi wojewddzkiej nr 946
w miejscowosci  Stryszawa. Wedlug nowego systemu referencyjnego opisujacego lokalizacje
obiektow za pomoca kilometraza lokalnego przebudowywany most zlokalizowany jest na odcinku
040 w km 0+709. Obiekt krzyzuje sie z potokiem Stryszawka pod katem 90°, dlugos¢ catkowita
obiektu wraz z fundamentami skrzydetek wynosi L= 40,70m, a szeroko$¢ wynosi B.= 12,88m.
Przgsto stanowi konstrukcja sktadajaca si¢ z 13 prefabrykowanych belek strunobetonowych typu
T 27, przyczolki posadowione sa na palach. Rozpigtos¢ teoretyczna dzwigaréw wynosi 26,20m.
Wysoko$¢ konstrukcyjna w srodku rozpigtosci wynosi 1,52m. Nawierzchnia jezdni wykonana
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Ad. 10.2.3 Obiekt mostowy — Dane og6lne — Opis prac rozbiorkowych

Przed wykonaniem nowego obiektu mostowego, istniejacy most zostanie w catosci
rozebrany. Rozbiorke istniejacego mostu podzielono na dwa etapy: pierwszy — w celu
wykorzystania istniejacych elementéw do budowy tymczasowe;j ktadki dla pieszych; drugi —
obejmuje rozbiorke przgsta, filaréw i Scianek oporowych. Elementy betonowe (przyczotki i
filary) nalezy rozkruszy¢ na elementy umozliwiajace ich transport do utylizacji. Elementy
stalowe (tj. belki, wsporniki pochodnikowe, dZwigary gtowne i poprzecznice) nalezy pociac
palnikiem lub pita do cigcia elementéw stalowych, na elementy umozliwiajace ich transport
na ztom. Elementy drewniane — wykorzysta¢ jako elementy dla ktadki tymczasowej a po
wykorzystaniu przetransportowac do utylizacji.

Przed przystapieniem do robot rozbidrkowych nalezy:

a) Ogrodzi¢ teren rozbiodrki uniemozliwiajac dostgp na budowe osobom postronnym.

b) Zainstalowac tablice ostrzegawcze i informacyjne.

¢) Wyznaczy¢ miejsce skladowania materialow rozbiorkowych. Nie nalezy gromadzic¢
wigkszych ilosci materialéw w bezposrednim sasiedztwie rozbiorki. Nalezy
sukcesywnie wywozi¢ odzyskany materiat poza teren rozbiorki w miejsce wskazane
przez Wykonawce lub Inwestora.

7\
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PRO"'\OST PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 946
UL Ladna 19/19 od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudow3 mostu w km 29+733,00
50-353 WROCLAW na potoku Stryszawka w miejscowosci STRYSZAWA,

polegajaca na rozbidrce istniejgcego i budowie nowego mostu

bedzie jako asfaltowa o tacznej grubosci 11cm wraz z hydroizolacja.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:

- dlugosc¢ catkowita 40,70m,
- szerokos¢ catkowita obiektu 12,88m,
- szerokosc¢ jezdni 2x4,00m,
- szerokos$¢ chodnika 2,50m,

- rozpigtos¢ teoretyczna 26,20m.

Obiekt zostanie wyposazony w barier¢ energochlonng i balustrad¢ po stronie WG oraz
barieroporecz po stronie WD.

Podczas prowadzonych prac organizacja ruchu na obiekcie i dojazdach bedzie prowadzona
wg. projektu organizacji ruchu czasowego (na czas budowy).

=  Przgslo

W planie przesto obiektu uksztaltowane jest prostopadle do przeszkody, a w przekroju
podtuznym jest w spadku 2,2% w kierunku Suchej Beskidzkiej. Przgsto mostu zaprojektowano jako
uktad swobodnie podparty z prefabrykowanych belek strunobetonowych T27 o wysokosci 1,10m.
Na belkach wykonana bedzie monolityczna ptyta zelbetowa o grubosci 0,24m - w przesle 1 0,26m —
nad podporami wykonana z betonu B35 i zbrojona stalg BSt500. Konce prefabrykowanych belek
beda zatopione w monolitycznych poprzecznicach o grubosei 0,75m wykonanych z betonu B35.
Na czas montazu belki nalezy podeprze¢ na podporach montazowych.

* Lozyska

Przewidziano lozyska elastomerowe. Lozyska nalezy kotwi¢ do betonowej poprzecznicy.
Pomiedzy blacha dolng tozyska, a ciosem nalezy wykona¢ podlewke z zaprawy nisko skurczowe;j.
Na przyczotku od strony Suchej Beskidzkiej zastosowano w osi jezdni lozyska stafe,
a na przyczotku od strony Zywca w osi jezdni zastosowano lozyska jednokierunkowo przesuwne
na kierunku podtuznym. Pozostate lozyska sa wielokierunkowo przesuwne.

Poziom ustawienia lozysk nalezy skoordynowa ze strzatka odwrotna dzwigaréw
prefabrykowanych, ktora zalezy od okresu ich sktadowania i miejsca podparcia w tym czasie.

=  Podpory

Obydwa przyczotki sq do siebie blizniaczo podobne. Sg one posadowione na palach ¢ 0,8m.
Przyczotki wykonane sg z betonu mostowego B35. Sktadajg si¢ z korpusu o grubosci 1,55m, dwoch
skrzydet rownolegltych oraz oczepu wienczacego pale fundamentowe pod korpusem i skrzydetkami.
Grubos¢ $cianki zwirowej wynosi 0,65m ponizej spodu plyty przejsciowej i 0,40m ponize;j.
Skrzydelka zwienczone sg gzymsami stanowigcymi przedtuzenie konstrukcji z przgsta —projektuje
si¢. wykonanie monolitycznych kap chodnikowych oraz zamocowanie prefabrykowanych desek
gzymsowych.

Za przyczotkami znajdujg si¢ plyty przejsciowe o dlugosci 4,00m i grubosci 0,30m
w spadku podtuznym 10%.

* Hydroizolacja i odwodnienie

Na plycie zelbetowej hydroizolacj¢ projektuje si¢ z papy termozgrzewalnej mostowej nie
wymagajacej warstwy ochronnej. Odwodnienie nawierzchni na moscie zrealizowano jako
powierzchniowe z odprowadzaniem wod opadowych za obiekt, poprzez uklad spadkow
poprzecznych plyty pomostu pod jezdnia i pod chodnikami, oraz spadek podluzny przesta
wynoszacy 2,2%. Wpusty wystepuja na opaskach przy kraweznikach. Woda z wpustow mostowych
kierowana bedzie do separatorow substancji ropopochodnych z zasuwa zwrotna, a nastgpnie
do potoku Stryszawka.
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=  Nawierzchnia na obiekcie

Nawierzchni¢ jezdni na moscie stanowi: S5cm — warstwa wigzaca oraz Scm warstwa Scieralna.
Krawezniki sa granitowe. Na chodnikach projektuje si¢ nawierzchni¢ epoksydowo-poliuretanowg
odporng na promieniowanie UV o grubosci 0,4cm ulozona na zelbetowej kapie chodnikowe]
o grubosci 24cm.

* Elementy wyposazenia obiektu

Na obiekcie znajduje si¢ jeden chodnik pieszo - rowerowy. W kapie chodnikowej od strony
WG zamocowana jest bariera ochronna SP 06/1/M oraz typowa balustrada z plaskownikow
o wysokosci 1,20m. W kapie chodnikowej od strony WD zamocowana jest bariero-porgcz sztywna
o wysokosci 1,20m. Deski gzymsowe zaprojektowano jako zelbetowe o wysokosci 100cm.
Na moscie zaprojektowano krawezniki kamienne uktadane na warstwie podlewki z zaprawy PC.

Ze wzgledu na znaczng wysokos¢ skarp projektuje si¢ wykonanie typowej balustrada
z plaskownikow przy chodniku na dojsciach do mostu. Stupki balustrady zostana osadzone
w fundamentach betonowych.

Urzadzenia dylatacyjne projektuje si¢ jako modutowe umozliwiajace swobodne WZanie

1 skracanie si¢ konstrukeji przgsta. Z

* Skarpy nasypow i umocnienie dna potoku Stryszawka

Skarpy o pochyleniu od 1:1 do 1:1,5 zostang umocnione betonowymi ptytami azurowymi.

Skarpy nasypu drogowego o pochylemu 1:1,5 nie wymagajq umocnienia, wskazane JCSt pokrycie
humusem i obsianie trawa. Budloww wwmocrena A po ok Stvygrewks 208 a5
Projektuje si¢ umocnienie dna pod mostem narzutem kamiénnym luzem (Kamien tamany
typu ciezkiego) o grubosci 60cm ulozony na geowlokninie. Zakonczenie projektowanego
umocnienia dna zostanie ograniczone gurtem stalowym zakonczonym oczepem betonowym
kotwionym do $cianki. Gurt stalowy nalezy zakotwi¢ w ubezpieczonych skarpach potoku.
Od strony wody dolnej gurt nalezy podeprze¢ pryzmg narzutu lub rzedem koszy siatkowo
kamlennych \Pi/‘*;“j‘ wwvecieale Jdua \cua G +t4L35 - ko€ huny G+ 543 43 /v Lpl’u

g*\l\‘g‘-“"—/ «

*  Urzadzenia obce 24,09, 26T

Na obiekcie nie przewiduje si¢ urzadzen obcych. Jedynie w korpusie przyczotka zostanie
pozostawiony istniejacy wylot kanalizacji deszczowe;.

= Oswietlenie %/f

Nie projektuje si¢ zadnego wydzielonego o$wietlenia mostu.
* Schody skarpowe

Na skarpach od strony WG, przy przyczotkach po obu stronach obiektu zaktada sig
wykonanie typowych schody skarpowe, i kuy 29 * 326,38 avel <« bu 291764, B7

dvo f L.)ulgwuf?iw nvs jqé

* Projektowana zielen 2A.OY oy

Na potrzeby wycinki drzew sporzadzona zostala szczegolowa inwentaryzacja zieleni
z planem wyrgbu 1 uzyskano wymagane zezwolenie.

Nalezy uzupetni¢ ewentualne uszkodzenia istniejacej trawy przy wykonywaniu wykopow
poprzez ponowne obsianie.

W trakcie prowadzonych robdt nalezy chroni¢ istniejacy drzewostan. Roboty
z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego prowadzone w poblizu drzew lub krzewdw, moga by¢
wykonywane wylacznie w sposob nie szkodzacy szacie roslinnej. Kolidujace z robotami konary
drzew nalezy przycia¢ zgodnie ze sztukg pielggnacji zieleni, a miejsca przycinki zabezpieczy¢
srodkiem bakteriobdjczym.



Ad. 10.2.3 Obiekt mostowy — Dane ogdlne-Ogrodzenie

Rozbidrka ogrodzenia z siatki ogrodzeniowej ze stupkami stalowymi na granicy dziatek
6346 i 6419, poczatek w km 29+760,30, koniec w km 29+833,15 drogi wojewodzkiej nr
946 oraz ogrodzenia z siatki ogrodzeniowej ze stupkami betonowymi na granicy dziatek
7588 1 6419, poczatek w km 29+758,50, koniec w km 29+774,40 drogi wojewodzkiej nr
946.

Budowa ogrodzenia z siatki ogrodzeniowe;j ze stupkami stalowymi (betonowymi) na granicy

nowo powstatych dziatek 6346/1 1 6346/2 oraz 7588/1 i 7588/2. Ogrodzenia na dzialce nr
6346 (6346/1) — poczatek w km 29+760,30, koniec w km 29+833,15 drogi wojewodzkiej nr
946. Ogrodzenia na dziatce nr 7588 (7588/1) — poczatek w km 29+758,50, koniec

w km 29+774,40 drogi wojewodzkiej

24.01 2004

2£4.09 2004 |

Ad. 10.2.5.1 Projektowana kanalizacja deszczowa

Uklad koncowy-UK- od km 29+835,18 do km 29+843,50 drogi wojewodzkiej nr 946 z rur
typu PCV 160:

e Zostanie zamontowany wpust W8 — km 29+835,18 drogi wojewodzkiej nr 946; na

studzience kanalizacyjnej DN 315 z zasyfonowaniem . ‘
e Scieki deszczowe beda odprowadzane poprzez studzienke kanalizacyjng S5 — |
km 29+843,50 drogi wojewddzkiej nr 946 do istniejacej kanalizacji deszczowej,

km 29+843,50 drogi wojewodzkiej nr 946.
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polegajaca na rozbidrce istniejgcego i budowie nowego mostu

= Ogrodzenia

Istniejace ogrodzenie na dzialce nr 6346 wykonane jest z siatki ogrodzeniowej ze stupkami
stalowymi, a na dzialce nr 7588 z siatki ogrodzeniowej ze stupkami betonowymi.

W czasie przebudowy mostu nalezy wykona¢ nowe ogrodzenie na dziatkach nr 6346 1 7588
w miejscu przedstawionym w czesci rysunkowej. Na dzialce nr 6346 stupki projektowanego
ogrodzenia nalezy wykona¢ z katownikéw 60x60x5 o wysokosci 1,8m posadowionych
na fundamentach betonowych, a na dzialce nr 7588 nalezy wykona¢ stupki betonowe (takie jak
istniejace). Wypelnienie ogrodzenia nalezy dostosowa¢ do obecnego. Elementy ogrodzenia
powinny by¢ ocynkowane i pomalowane powlokami epoksydowymi w kolorze uzgodnionym
z wlascicielami dziatek. Po wykonaniu ogrodzenie przechodzi na wilasno$¢ wiasciciela dziatki
(odpowiednio nr 6346 i 7588). 70

= Uwagi 4
Wykonawca powinien powiadomi¢ pismem Zaktad Komunalny w Suchej Beskidzkie;j
o terminie rozpoczecia prac (7 dni przed rozpoczgciem prac). Ponadto Kierownik Budowy przed
przystapieniem do prac mogacych zanieczysci¢ wody powierzchniowe musi powiadomic¢ (pisemnie
lub ustnie) Stacj¢ Uzdatniania Wody (1 dzien przed przystapieniem do robdt). Ponadto Wykonawca
musi pozostawi¢ w rejonie mostu istniejacg tablicg informacyjna o tresci ,, Teren ochrony posredmej

I O 7:A. ’(/"j’ ?(-"*’)J
ujecia wody powierzchniowej ustanowiony w celu ochrony jakosci wod ujmowanych™.

o
1() 2.4 Tymczasowa kladka dla pieszych - qu a A volidvks dyrcaecoo i )E(;\MZ(M 92

e Cm 22433 oG Lo ew Jzkki ne 996 ne otobe, Ishyenta
Zosta ie wi konana tymczasowa ktadkd dla pieszych zlokalizowana obok istniejacego mostu

od strony wody dolnej. W przedstawionym rozwigzaniu konstrukcja przesta tymczasowej kladki
zostanie wykonana z wykorzystaniem elementéw istniejacego mostu. Balustrady na kladce
od strony wody dolnej zostang wykonane z wykorzystaniem istniejacej balustrady a od strony wody
gornej z elementow drewnianych. Na dojsciach balustrady zostang wykonane z elementow
drewnianych z zakotwieniem stupkéw w gruncie. Podpory posrednie jak i przyczotki ktadki zostang
wykonane z koszy gabionowych. Na nasypach od strony projektowanego mostu zostang zabite
Scianki szczelne ograniczajace nasyp dojscia do ktadki przed osuwaniem.

Przedstawione rozwigzanie konstrukcji ktadki tymczasowej jest przyktadowe. Wykonawca
po uzgodnieniu z Zamawiajacym moze wykona¢ inng konstrukcje¢ ktadki lecz przy zachowaniu
szerokosci chodnika 2,5m oraz warunkéw technicznych wymaganych zgodnie z Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych

jakim powinny odpowiada¢ drogowe oblekty 1nzymerskle iich u ytuo anie. Dz. U. Nr 63, poz.
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10.2.5.1 Projektowana kanalizacja deszczowa 24 O 2O

Na dzien dzisiejszy na obiekcie nie wystgpuje kanalizacja deszczowa, wody opadowe
znowego obiektu zostang ujgte w nowoprojektowang kanalizacj¢ deszczowa z separatorem
substancji ropopochodnych skad odprowadzona zostanie do potoku Stryszawka.

Na koncowym odcinku przebudowywanego odcinka drogi od strony Suchej Beskidzkiej
zostanie zamontowany wpust na studzience kanalizacyjnej DN 315 2z zasyfonowaniem
z odprowadzeniem do istniejacej kanalizacji deszczowej.

Ze wzgledu na uksztattowanie obiektu odwodnienie nalezy podzieli¢ na dwa niezalezne

e
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Ad. 10.2.5.1 Projektowana kanalizacja deszczowa

Ukfad pierwszy -Ul- odplyw sciekow deszczowych na lewym brzegu potoku
Stryszawka od km 29+673,93 do km 29+731,01 drogi wojewddzkiej nr 946 z rur typu
PCV 160 wraz z przykanalikami:

» Scieki deszczowe beda odprowadzane poprzez — separator
koalescencyjny bez przelewu typu PSK KOALA II - NG 10, km
29+726,40 drogi wojewddzkiej nr 946 z wylotem WL1 do potoku
Stryszawka w km 6+489,5 potoku Stryszawka.

* wylot WL1 z separatora SP1 — km 6+489,5 potoku Stryszawka —
rz¢dna 380,42 m n.p.m.;

= studzienka kanalizacyjna S1 — km 29+680,14 drogi woj. nr 946;
studzienka kanalizacyjna S2 — km 29+724,43 drogi woj. nr 946;
*  wpusty W1 i W2 —km 29+673,93 drogi wojewodzkiej nr 946;
= wpusty W31 W4 —km 29+731,01 drogi wojewodzkiej nr 946;

Uktad drugi —U2- odptyw $ciekow deszczowych na prawym brzegu potoku
Stryszawka od km 29+756,34 do km 29+812,34 drogi wojewodzkiej nr 946 z rur typu
PCV 160 i PCV 200 wraz z przykanalikami:

= Scieki deszczowe beda odprowadzane poprzez — separator
koalescencyjny bez przelewu wylotem typu PSK KOALA II - NG 15, km
29+764,75 drogi wojewodzkiej nr 946 z wylotem WL2 do potoku
Stryszawka w km 6+489,5 potoku Stryszawki.

» wylot WL2 z separatora SP2 — km 6+489,5 potoku Stryszawka —
rz¢dna 379,82 m n.p.m.

= studzienka kanalizacyjna S3 — km 29+768,75 drogi woj. nr 946;

» studzienka kanalizacyjna S4 — km 29+789,80 drogi woj. nr 946;

=  wpust W5 (na moscie) — km 29+756,34 drogi woj. nr 946;

=  wpust W6— km 29+790,95 drogi wojewodzkiej nr 946;

=  wpust W7—km 29+812,34 drogi wojewddzkiej nr 946;
Przebudowa wylotu W1 istniejacej kanalizacji kd500 w km 6+502,8 potoku
Stryszawka, poprzez wykonanie go w korpusie przyczotka przebudowywanego
mostu. Rzedna wylotu 381,15 m n.p.m.
Ad. 10.2.5.2 Przebudowana sie¢ energetyczna

Przebudowa elektroenergetycznej sieci napowietrznej nn. Przebudowa
polega¢ bedzie na demontazu istniejacego stupa nr 37, zabudowaniu w nowym
miejscu (przesunigcie o 4 m) nowego shupa nr 37 typu N-12/15E oraz poprowadzeniu
po nowej trasie elektroenergetycznej sieci napowietrznej nn. Obecnie shup
zlokalizowany jest w km 29+ 715,84 drogi wojewddzkiej nr 946 na dzialce nr 3769/1.
Po przebudowie stup bedzie zlokalizowany na dziatce 3769/3 — km 29+ 715,10 drogi
wojewodzkiej nr 946 (dzialka do przejecia) natomiast sie¢ napowietrzna bedzie
przebiega¢ do istniejacego stupa nr 38 — km 29+674,00 drogi wojewodzkiej nr 946
zlokalizowanego na dzialce 3769/4 (3769/1). Poczatek granicy terenu niezb¢dnego do
przebudowy linii energetycznej - km 29+671,40 drogi wojewodzkiej nr 946, koniec w
km 29+716,71 drogi wojewddzkiej nr 946.

Zasadnicze parametry elektroenergetyczne:

e napigcie sieci: U =230/400V,

e uktad sieciowy: TN-C. /ﬁ

24.03_2C09
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Uktad pierwszy — odplyw sciekow deszczowych z lewej strony mostu:

Wody opadowe z odwodnienia drogi zbierane beda powierzchniowo do wpustow deszczowych
drogowych zeliwnych przykraweznikowo — jezdniowych i przykrawegznikowych usytuowanych
wzdtuz jezdni. Wszystkie wpusty montowane na studzienkach kanalizacyjnych DN 315
z zasyfonowaniem np. prod. WAWIN Metalplast-Buk, studzienki przewidziano z osadnikami
o gleboko$é¢ osadnikéw minimum 0,5m. Scieki deszczowe sa odprowadzane poprzez separator
koalescencyjny bez przelewu typu SK KOALA II - NG 10 do potoku Stryszawka. Calos¢
kanalizacji deszczowej wykonana bedzie z rur typu PCV 160.

Uktad drugi — odplyw Sciekow deszczowych z prawej strony mostu:

Wody opadowe z odwodnienia drogi zbierane bgda powierzchniowo do wpustéw deszczowych
drogowych zeliwnych przykrawg¢znikowo — jezdniowych i przykraweznikowych usytuowanych
wzdhuz jezdni. Wszystkie wpusty montowane na studzienkach kanalizacyjnych DN 315
z zasyfonowaniem np. prod. WAWIN Metalplast-Buk, studzienki przewidziano z osadnikami
o glebokosé¢ osadnikow minimum 0,5m.Scieki deszczowe sa odprowadzane poprzez separator
koalescencyjny bez przelewu typu PSK KOALA II - NG 15 do potoku Stryszawka. Catos¢
kanalizacji deszczowej wykonana bedzie z rur typu PCV 160 1 PCV 200.

Opracowany zostal operat wodnoprawny (w oddzielnej zszywce) na wykonanie urzadzen
wodnych oraz odprowadzenie wod opadowych i zostalo uzyskane pozwolenie wodnoprawne
(pismo nr SW.IL.MP.6214-79/08 z dnia 21.11.2008 r.).

Konieczny jest staly nadzéor nad stanem urzadzen i regularne usuwanie osadow
i substancji flotujacych.

10.2.5.2 Przebudowywana sie¢ energetyczna

W czasie przebudowy mostu wystapi kolizja z istniejacym stupem nr 37 sieci eN. Wykonany
zostal projekt przelozenia sieci energetycznej (w oddzielnej zszywce).

Nalezy wykona¢ nastgpujacy zakres robot:

— zdemontowaé przewody typu 4xAL 50mm?2 sieci elektroenergetycznej relacji: stup nr 36
—stup nr 37,

— zdemontowaé przewody typu 4xAL 35mm?2 sieci elektroenergetycznej relacji: stup nr 37
— shup nr 38,

— zdemontowa¢ przewod typu AL 35mm2 sieci elektroenergetycznej oswietlenia
ulicznego relacji: stup nr 36 — stup nr 38,

— zdemontowac oprawe o$wietlenia ulicznego z stupa nr 37,

— zdemontowac stup nr 37 typu Nr-12/ZN z podpora,

— zabudowa¢ w nowym miejscu stup nr 37 typu N-12/15E,

— zabudowa¢ zdemontowane przewody typu 4xAL S0mm2 sieci elektroenergetycznej
relacji: shup nr 36 — stup nr 37,

— zabudowa¢ zdemontowane przewody typu 4XxAL 35mm2 sieci elektroenergetycznej
relacji: shup nr 37 — stup nr 38, skracajac je 0 4 m,

— zabudowa¢ zdemontowany przewod typu AL 35mm2 sieci elektroenergetycznej
oswietlenia ulicznego relacji: stup nr 36 — stup nr 38, skracajac je 0 4 m,

— zabudowa¢ na przebudowanym stupie Nr 37 zdemontowana oprawg oswietlenia
ulicznego na nowym wysiegniku.
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10.3 OBLICZENIA STATYCZNO — WYTRZYMALOSCIOWE — WYCIAG

W projekcie wykorzystano konstrukcyjne przgsta z zastosowaniem belek typu T 27 zgodnie
z katalogiem ,,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T - opracowanym przez
Mosty-£6dz SA. Projektowane elementy konstrukcji zaprojektowano na obciazenie podstawowe
i wyjatkowe wg klasy ,,A” oraz obcigzenie pojazdem specjalnym klasy STANAG 150 zgodnie
znorma PN-85/S-10030. W przekroju poprzecznym droga na moscie dostosowana zostala
do przekroju drogi klasy G oraz istniejagcego uktadu drogowego.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z 2000 r.) okresla ze pomosty nowo budowanych obiektow
mostowych powinny by¢ sprawdzane na klas¢ obcigzenia A oraz na obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 150.

W analizie posadowienia jako obciazenie ruchome przyjeto obciazenie jak dla klasy ,,A”.
Do obliczen statycznych wykorzystano program ,,ROBOT Millennium” wykorzystujacy metode
elementdéw skonczonych. Obcigzenia wprowadzono jako obliczeniowe.

10.3.1 Obliczenie posadowienia mostu

Dla przeprowadzenia analizy posadowienia stworzono model (e',p). Uklad sktada si¢ z pali
modelowanych elem. pretowymi, podpartych podporami sprezystymi o charakterystykach osrodka
gruntowego (zarowno wzdtuz pobocznicy jak i pod podstawa), polaczonych ciatem sztywnym.
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Sumowania sit dla ustawienia pojazdu K na przgsle i na nasypie dokonano w arkuszu kalk.

Przypadek 1 - pojazd K na przesle Przypadek 2 - pojazd K na nasypie
Sity pionowe Ramig sit Moment Sity pionowe Ramie sit | Moment
Ozn. Wart. [kN] [m] [kNm] Ozn. Wart. [kN] [m] [kNm]
KORPUS | 1683,07 -0,13 -218,80 KORPUS | 1683,07 -0,13 -218,80
ZWIROWA| 381,00 -0,70 -266,70 ZWIROWA | 381,00 -0,70 -266,70
P2 151,20 -2,50 -378,00 P2 151,20 -2,50 -378,00
FUND 1775,52 0,00 0,00 FUND 1775,52 0,00 0,00
S1 337,28 -2,48 -836,44 S1 337,28 -2,48 -836,44
Glhasyp 1495,66 -1,35 -2022,88 Glnasyp 1495,66 -1,35 | -2022,88
G2przesi0 270,58 1,22 330,79 G2pr2esi0 270,58 1,22 330,79
Ry 5266,93 -0,02 -105,34 Ry 5266,93 -0,02 -105,34
TAK w ‘)—gﬁ 761,62 -0,02 -15,23 TAK w 761,62 -0,02 -15,23
TAK ¥ Ko 1120,41 -0,02 -22,41 TAK ¥ | Knaz(pion) 235,39 -1,35 -318,36
kN -3535,01 JkNm kN -3830,96 |kNm
Sity poziome Ramie sit Moment Sity poziome Ramie sit| Moment
Ozn. Wart. [kN] [m] [kNm] Ozn. Wart. [kN] [m] [kNm]
Redukcja | -12,62 5,16 -65,07 Redukcja -12,62 516 -65,07
TAK ¥ | Egy 1609,41 2,18 3510,36 TAK W | E, 1609,41 2,18 3510,36
TAK ¥ Eap 441,97 3,28 1447,45 TAK ¥ Ea.z 441,97 3,28 1447,45
NE v Eq 0,00 0,00 0,00 TAK ¥ Eq 346,99 3,28 1136,39
NE v Ey 0,00 0,00 0,00 TAK ¥ Ey 240,00 4,37 1048,00
TAK ¥ | Riham. 360,00 4,55 1638,00 NE W Ri-ham. 0,00 0,00 0,00
TAK ¥ )_R_"‘I“'V 48,46 4,55 220,51 TAK ¥ |  Ry.opory 48,46 4,55 220,51
INIE ¥ | Ry=uderz. 0,00 0,00 0,00 NEE ¥| Ryuderz. 0,00 0,00 0,00
R kN 6751,25 |kNm 7297,64 |kNm

Mimosréd e= 0,24 m e= 0,28 m

kNm

Warunki gruntowo wodne oraz okreslenie sztywnosci uktadu pal-osrodek gruntowy:

Dane dotyczace gruntu

Warstwa
Opis Rzedna migzszos¢ paskow w
Lp. Nr  warstwy  stropu hi I, o ¥ ¢ c Lp. Eqfi) [kPa] ¢(i)  warstwie
] [m] [kN/m”] [ [kPa] [kPa] - -
1 1 Zg+KO 0,00 1,47 1IDO0,40 22 35 0 1 135000 0,45 5
2 2 KWg -1,41 040 IL0,05 20 17 25 2 80000 0,65 2
3 3 KW -1,81 040 IL0,05 20 17 25 3 80000 0,65 2
4 4 W(p/H) -2,21 1,00 IL 0,06 20 45 0 4 200000 0,65 2
5 W(p/h) -3,21 5
13
Wspétczynniki do wyzn ia modutu reakcji pionowej gruntu
my = 1 (praca pali w grupie wg PN)
my = 1 (pale wbijane w piaski luzne wg PN)
ap = 1 (wsp. korekc. dla pali z rur otwartych wg PN)
Ss= 0,9](wsp. technologiczny wg PN)

v=
us =

0,25|(wsp. Poissona)
2,5133 [m] (obwdd przekroju poprzecznego pala)

Wspéditczynniki do wyznaczenia modutu reakcji poziomej gruntu

Sh=
K=
Di=

Ry =

R2=
B:
n =
nz=

| 1,15](wsp. naruszenia struktury gruntu wg Koseckiego [2])

| 1,2|(wsp. uwzgl. przestrzennosé reakcji gruntu wg Koseckiego [2])
0,8 [m] ($rednica pala, szeroko$¢ przekroju kwadratowego)

4,17|[m] (rozstaw na kierunku prostop. do kierunku obc. poziomego)
1,6{[m] (rozstaw na kierunku réwnoleg. do kierunku obc. poziomego)
0,6)(wsp. uwzgl. liczbe pali w szeregu na kierunku dziatania sity H)
1 (funkcja Ry i D wg PN)
0,705 (funkcja Ry, Rz, D i B wg PN)

Sztywnos$¢ podpory modelujacej podstawe pala

S =
AO =
Jp=
Sp=
q(") =
=

K=
Ky =
Kb=

0,008 m
0,503 m"
0,0201 m"
1 (wsp. technologiczny wg PN)
5000 kPa
[_500]kPa
12566 [kNm/rad] (sztywno$¢ gietna)
314159 [kN/m] (sztywnos¢ osiowa)
28274 [kN/m] (sztywnos¢ styczna)

Uogolnione sity z arkusza kalkulacyjnego przytozono w srodku uktadu palowego.
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Rys. 10.12.  Sity dla obu przypadkéw ustawienia pojazdu K, ekstremalne momenty zginajace
w palach

Ekstremalng sila przypadajaca na jeden pal otrzymano dla przypadku ustawienia pojazdu K
na nasypie N=1981,72kN.

Zgodnie z ,Wytyczne techniczne projektowania pali wielkosrednicowych w obiektach
mostowych”, zaglebienie pal w skatg¢ migkka lub twarda zwietrzala powinno wynosi¢ co najmniej
0,5m, zaprojektowana 1,5m zaglebienia. Ponadto uwzgledniono opdr pobocznicy pala w skale.
Poniewaz nie przeprowadzano doktadnej analizy wzbudzenia oporu pobocznicy w warstwach
ponad stropem skaly, pominigta (na korzys¢ bezpieczenstwa) jej wplyw.

Ostateczng weryfikacja nosnosci i sztywnosci pala bedzie probne obciazenie. Zgodnie
z punktem 7.1.1 PN-83/B-02482 ,,wyniki probnych obciazen stanowig podstawe do ewentualnych
zmian w projekcie palowania”.
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= 1981,7 sita pionowa przytozona do gtowicy pala (obliczeniowa)
= 0,0 sita pozioma przytozona do gtowicy pala (obliczeniowa)
= 0,0|kNm/m - moment zginajacy przytozony do gtowicy pala (obliczeniowa)
= 0,8|m - $rednica pala
= 0,0|m - dtugos¢ pala wystajacego ponad grunt
Lg= 3,7|m - dtugos$¢ pala w gruncie
Gpp= 55,95|kN - ciezar pala (obliczeniowy)

Dy = 1,95|m - poziom 0,00 dla zmiennosci q i t, jesli > 0 - oznacza wykop)
Ap= 0,503|m* - pole podstawy pala
q= 5000|kPa - graniczny op6r pod podstawg
Ym = 0,9]--- - wspoiczynnik dla gruntu w podstawie i na pobocznicy
Sp= 1]--- - wspotczynnik technologiczny
mp = 1]--- - wspoitczynnik redukujgcy no$nos¢ gruntu podstawy
he = 10|m
Do = 0,1 m
hci = 14,14 m Woda gr. - jezeli nie wystepuje przyjac
q"= kPa rzedng spodu podstawy pala.

Rz. zw. wody grunt.: -3,21|m npm
q"V = 3535,53 kPa Cigzar obl. pala: 55,95[kN
1,3 hci = 18,38 m Wyp6r wody: -2,51|kN
o = mkPa Razem G, 53,43[kN
qV= 2001,11 kPa
q"” = 1801,00 kPa - graniczny op6r pod podstawa

M

hep = 5m
u= Iﬁl m (obwod pala)
Grunt Rzedna hi [m] Ip,IL t Ssi hep [M] T St 7 Asi
Zg+KO 0,00 1,41 b= 0,32 0,9 3,36 0
KWg -1,41 0,40 = 0,32 i 3,76 0
KWg -1,81 0,40 [lb= 0,32 0,9 4,16 0
W(p/) -2,21 1,50 [lb= 0,56 500 0,9 5,66 1398,562
-3,71

Nos$nos¢ pala wciskanego wynosi:

[WERREROSHOSETPaWEISKanS@O] - N, > N, +G,,
m =--- wspétczynnik korekcyjny
m*N;-G,w=  2020,03 kN > N~= 1981,72 kN

Nos$nos¢ pala jest wystarczajaca

r= 32m - rozstaw pali

tga= zmienne - grunt uwarstwiony

R= 0,75017 m

R = 4,27

mq = - odczytane z tabeli 8 PN; 1 gdy nie trzeba uwzglednia¢ redukcji

Nireg = 1398,56 kN - no$nos$¢ pobocznicy

N = 2303,84 kN - nosnosc¢ pala

[Warunek nodnodcl pala welskanego z uwzglednlentem redukell (praca w gruple): ]
m*N-Gpw=  2020,03 kN > N~= 1981,72 kN

Nos$nos¢ pala jest wystarczajaca
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10.4 TECHNOLOGIA

10.4.1 Zakres i proponowana kolejnos¢ robot

Harmonogram robot bedzie zalezal od liczebnosci osobowej brygady oraz dtugosci tygodnia
pracy. Cykl ten mozna skrocié, np. przez zwigkszenie liczebnosci brygady roboczej, wydtuzenie
czasu pracy, badz przez wprowadzenie drugiej zmiany.

Wykonanie rzeczywistego harmonogramu robdt nalezato bedzie do obowiazkéw Wykonawcy
przed przystapieniem do robot.

Do podstawowych prac budowlanych naleza:

a). Organizacja placu budowy.

b). Wykonanie tymczasowej kladki dla pieszych 1 skierowanie ruchu pojazdow
samochodowych na objazdy.

¢). Calkowite rozebranie istniejacego obiektu.

d). Prace ziemne i wykonanie przyczotkow.

e). Ustawienie tozysk na ciosach podtozyskowych.

f). Ustawienie podpdér montazowych i utozenie prefabrykowanych belek sprezonych.

g). Wykonanie poprzecznic podporowych i ptyty pomostu.

h). Wykonanie izolacji oraz montaz uktadu odwodnienia.

i). Ustawienie kraweznikow.

j)- Montaz desek gzymsowych i wykonanie kap chodnikowych.

k). Montaz balustrad i barier ochronnych.

). Wykonanie nawierzchni na jezdni i chodnikach oraz wykonanie dylatacji w miejscu tozysk
przesuwnych.

m). Malowanie konstrukcji stalowych i betonowych.

n). Przywrécenie docelowej organizacji ruchu.

0). Uporzadkowanie terenu budowy (po zdemontowaniu tymczasowej ktadki dla pieszych).

10.5 STALA ORGANIZACJA RUCHU KOLOWEGO NA MOSCIE

Wykonany zostat projekt statej organizacji ruchu (dokumentacja TM 224-F w oddzielne;j
ZSZywWce).
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