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9 INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA
Podczas realizacji rob6t w ramach niniejszego opracowania wystcpuj4 roboty stwarzajace

szczegOlnie wysokie ryzyko powstania zagro2enia bezpieczelistwa i zdrowia ludzi w rozumieniu:
„Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej planu bezpieczefistwa
i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U.
Nr 120, poz. i 1126). W zwiazku z powy2szym przed przystqpieniem do robot wg niniejszego
projektu, kierownik budowy zobowiqzany jest spormdzié plan bezpieczefistwa i ochrony
zdrowia zwany „planem bioz".

9.1 ZAKRES ROB OT

Calkowita rozbiOrka mostu istniejacego wraz z fundamentami.
Rozebranie skarp oraz kamiennych murk6w oporowych.
Budowa tymczasowej kladki dla pieszych.
Wykonanie Zelbetowych fundamentOw i przyczOlkOw.
Wykonanie przcsla mostu z belek strunobetonowych wraz z plyta 2elbetow4
i wyposaZeniem.
Budowa systemu odwodnienia mostu i drogi.
Ulozenie nawierzchni jezdni i chodnikOw na obiekcie i dojazdach.
Przelozenie wszystkich urzadzeli obcych kolidujacych z robotami budowlanymi.

9.2 WYKAZ ISTNIEJ ACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Droga wojew6dzka nr 946.
Most drogowy.

c) Potok Stryszawka wraz ze stopniami wodnymi.

9.3 ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KT ORE MOGA STWARZA C
ZAGROZENIE BEZPIECZE NSTWA I ZDROWIA LUDZI

Na przedmiotowym obiekcie nie wystepuja_ elementy zagospodarowania terenu, kt6re
moglyby stwarzae zagro2enie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

9.4 PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA PODCZAS ROB OT

Do robot wyszczegOlnionych w §6 ustawy, jako roboty stwarzajace szczegOlnie wysokie
ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujqcych w ramach niniejszego
opracowania projektowego, zalicza sic:

wykonywanie wykopOw o glcbokoki wickszej niz 3 m (ust 1, lit. a),
roboty, przy ktOrych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokoki ponad 5,0 m,
(ust 1, lit. b),
roboty prowadzone przy tiZyciu d2wigOw (ust 1, lit f),
montaz elementOw konstrukcyjnych obiektOw mostowych, (ust 1, lit h),
betonowanie przyczOlkOw (ust 1, lit i),
fundamentowanie podpOr mostowych i innych obiektOw budowlanych na palach (ust 1, lit j),
roboty w pobliZu przewodOw elektroenergetycznych (ust 1, lit. k),
roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontaZu cicZkich elementOw
prefabrykowanych - roboty, ktOrych masa przekracza 1,0 t (ust 10),



strona 24
PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr 946

od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowq mostu w km 29+733,00
na potoku Stryszawka w miejscowoSei STRYSZAWA,

polegajgcq na rozbiOrce istniejqcego i budowie nowego mostu

PROM

Ul. Ladna 19/19
50-353 WROCLAW

9.5 SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

Pracownicy muszft bye przeszkoleni w ogOlnych zasadach BHP przy robotach mostowych
przez sluzby BHP.

Bezpo§rednio przed przystqpieniem do robOt, pracownicy powinni przejk przeszkolenie
stanowiskowe BHP realizowane przez wyznaczone w tym celu osoby lub bezp(Arednich
przeloZonych, szczegOlnie w zakresie

zasad postcpowania w przypadku wystqpienia w/w zagrolen,
zasady bezporedniego nadzoru nad pracami szczegOlnie niebezpiecznymi.

9.6 TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE SRODKI ZARADCZE

Informacje dotyczftce przewidywanych zagrolen wystcpujqcych podczas realizacji rob6t
budowlanych okre§lajqce skalc i rodzaje zagroen oraz miejsce i czas ich wystqpienia, a takze
sposoby zapobiegania tym zagroleniom („plan bioz") opracuje kierownik budowy lub finny podmiot
w okresie przygotowania do prac budowlanych.
NaleZy tam zwrOcie szczegOlnq uwagg na:

ustalenia sprawnej struktury bezpo§redniego nadzoru nad pracami szczegOlnie
niebezpiecznymi,
prawidlowq organizacje budowy z zapewnieniem bezpiecznej i sprawnej komunikacji
umoZliwiajqcej szybkq ewakuacjc na wypadek polaru, awarii i innych zagrolen,
prawidlowe oznakowanie terenu budowy, zabezpieczenia wykopOw, o§wietlenia terenu,
wydzielenia i oznakowania stref zagrozenia itp.,
rozmieszczenie sprzetu ratunkowego.

Wszystkie roboty rozbi6rkowe i budowlano-montazowe nalezy prowadzie zgodnie
z obowiqzujqcymi warunkami technicznymi, przepisami bhp i p.poZ., a w szczegOlno§ci:

Rozporzqdzenie MinistrOw Komunikacji oraz Administracji Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robot drogowych i mostowych. Dz. U. Nr 7, poz. 30 z 1977 r.
Rozporzqdzenie MinistrOw Pracy i Opieki Spolecznej oraz zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy pracownikOw zatrudnionych przy rccznym d2wiganiu
i przenoszeniu cicZarOw z dnia 1 kwietnia 1953 r. (Dz. U. z dnia 23 kwietnia 1953 r.),
Rozpormdzenie MinistrOw Pracy i Opieki Spolecznej oraz Zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy spawaniu i cicciu metali z dnia 2 listopada 1954 r.
(Dz. U. z dnia 16 listopada 1954 r.),
Rozporza(dzeniem Ministra Budownictwa i Przemyslu MaterialOw Budowlanych w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot budowlano-montazowych
i rozbiOrkowych z dnia 28 marca 1972 r. (Dz. U. Nr 13, poz. 93)
Rozporzqdzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
szczegOlowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 62,
poz. 285),
Rozporzftdzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze§nia 1997 r. w sprawie
ogOlnych przepis6w bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169, poz. 1650)
Rozporzqdzenie Ministra Spraw Wewnctrznych i Administracji w sprawie ochrony
przeciwpolarowej budynkOw, innych obiektOw bud. i terenOw (Dz. U. Nr 121, poz. 1138)

W przypadku stwierdzenia podczas wykonywania robot budowlanych istotnych
rozbieZno§ci pomigdzy stanem faktycznym a dokumentacjq, nalezy o tym fakcie poinformowae
proj ektanta.
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10 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

10.1 STAN ISTNIEJ\CY OBIEK TU

10.1.1 Opis konstrukcji drogi woj. nr  946

Obiekt wraz z dojazdem od strony Zywca w planie zlokalizowany jest na odcinku prostym.
Poza mostem od strony Suchej Beskidzkiej droga w planie przechodzi z odcinka prostego w luk
poziomy o promieniu ok. 40 m. Na dojeZdzie od strony Zywca spadek niwelety wynosi ok. 0,3%,
na obiekcie niweleta przebiega poziomo, natomiast na dojeZdzie od strony Suchej Beskidzkiej
pochylenie podluzne jest zmienne i wynosi od 0,0% do 4%.

W przekroju poprzecznym droga sklada sic z jezdni o przekroju daszkowym ze spadkiem ok.
2%, szerokoki zmiennej od 6,0m do 6,5m oraz chodnika od strony WG o szerokoki 2,30 m
i opaski od strony WD o szerokoki 0,4m. Na dojazdach do mostu wykonana jest nawierzchnia
asfaltowa. Nawierzchnia chodnika za mostem od strony Zywca wykonana jest z plytek betonowych
50x50cm, a od strony Suchej Beskidzkiej z kostki brukowej.

Na dojazdach od strony WD wystepujq urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci stalowych
barier drogowych.

10.1.2 Opis konstrukcji mostu

Stan istniejftcy obiektu opisano w punkcie 3.1 oraz 	 przedstawiono na rysunkach
inwentaryzacyjnych.

Podstawowe parametry techniczne mostu:

dlugok calkowita mostu (mierzona pomicdzy skrajnymi krawedziami pomostu) 	 29,30 m,
rozpictoki teoretyczne (wzdluz osi drogi) 	 8,02+10,31+8,14=26,47 m,
kftt skosu	 90°,
wysokok konstrukcyjna (mierzona w prze§le §rodkowym)	 1,09 m,
warstwy nawierzchni jezdni na obiekcie (beton asfaltowy) 	 —0,10m,
§wiatlo pionowe pod mostem w osi potoku	 —3,40 m,
szerokok uzytkowa mostu (w §wietle porcczy) 	 1,0+6,51=7,51 m,
szerokok calkowita mostu 	 8,11 m.

Obiekt wyposaZony jest w balustrady stalowe, natomiast na krawgdzi nasypu drogowych
od strony WD na dojazdach wbite sq bariery drogowe. StoZki nasypowe przy przyczOlkach
od strony WD ograniczone sq kamiennymi murkami. Od strony WG na prawym brzegu nasyp drogi
umocniony jest plytami betonowymi. Od strony WG na lewym brzegu wykonany jest zelbetowy
murek ograniczajqcy skarpc w ktOrym znajduje sic wylot betonowej rury 6500mm.

Urzqdzenia obce na obiekcie nie wystcpujq.
Obiekt posiada 2 podpory po§rednie. Podpory po§rednie i przyczOlek lewobrzezny wykonane

sq z betonu zbrojonego, natomiast przyczOlek prawobrzezny jest kamienny.
Konstrukcja mostu podparta jest na kaZdym filarze za po§rednictwem stalowych blach

loZyskowych, na przyczOlku lewobrzeZnym za po§rednictwem fragment6w szyn kolejowych,
a na przyczOlku prawobrzeznym bezpo§rednio na przyczOlku 	 kamiennym. Zaobserwowano
wysuniccie sic blach loZyskowych spod dZwigara nr 2 i 3 (liczqc od strony WG) na jednym
z filarOw.
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Asfaltobetonowa nawierzchnia jezdni na obiekcie jest w zlym stanie. Widoczne
sq poprzeczne spckania oraz wykruszenia nawierzchni. Przyczynq w/w stanu sq przejeZdZajqce
samochody ciOarowe oraz pozostale pojazdy ktOre nie stosujq sic do znakOw ograniczenia cicZaru
i prcdkoki znajdujqcych sic na dojazdach. Stan drewnianej konstrukcji pomostu nie budzi
zastrzeZen.

Istniejucy most nie spelnia wymog6w technicznych jak rOwnieZ uzytkowych i nie nadaje sic
do eksploatacji w ciagu drogi klasy G. W zwiqzku z powyZszym konieczna jest w tym miejscu
budowa nowej przeprawy.

10.1.3 Uszkodzenia jezdni i mostu

Wystcpujq nastcpujqce uszkodzenia:

liczne spckania nawierzchni bitumicznej na mokie i na dojazdach,
ubytki betonu, rysy pionowe i poziome na filarach,
ubytki elementOw drewnianego chodnika i opaski na mokie,
liczne zacieki na betonowych filarach i kamiennych przyczOlkach mostu,
zaobserwowano wysuniecie sic blach loZyskowych spod d2wigara nr 2 i 3 (liczqc
od strony WG),
korozja elementOw no§nych mostu (d2wigary, poprzecznice).

Istniejqcy obiekt pokazano na fotografiach na rys.10.1. — rys.10.11.

Rys. 10.1. Wjazd na most od strony Suchej Beskidzkiej — nawierzchnia przed i na obiekcie



Rys. 10.2. Wjazd na most od strony Zywca — nawierzchnia przed i na obiekcie

Rys. 10.3. Widok mostu od strony WG
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Rys. 10.4. Filar lewobrze2ny

Rys. 10.5. Filar prawobrzeriy
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Rys. 10.6. Widok mostu od spodu

Rys. 10.7. Kamienny przyczOlek prawobrzeZny
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Rys. 10.8. Zelbetowy przyczOlek lewobrzeZny, oparcie clZwigarOw na przyczOlku

Rys. 10.9. Nawierzchnia asfaltowa na mo§cie — spelcania nawierzchni
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Rys. 10.10. Chodnik dla pieszych od strony WG

Zniszczony stopien wodny w odlegloki ok. 8m od istniejacego mostuRys. 10.11.
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Ad. 10.2.2 Uklad drogowy — opis rozwiazania drogowego

Budowa chodnik6w:

na dojazdach do mostu od strony Zywca — jednostronny chodnik dla pieszych o
szer. 2,3 m, po prawej stronie jezdni, od km 29+660,60 do km 29+726,53 drogi
wojewOdzkiej nr 946,

na dojazdach do mostu od strony Suchej Beskidzkiej — jednostronny chodnik dla
pieszych o szer. 2,3 m, po prawej stronie jezdni, od km 29+765,48 do km
29+834,40 drogi wojewOdzkiej nr 946,

na obiekcie mostowym — jednostronna §cie&a pieszo-rowerowa o szer. 2,5 m, po
prawej stronie jezdni, od km 29+726,53 do km 29+765,48 drogi wojewOdzkiej nr
946.

Konstrukcja chodnika zostala przedstawiona na str. 34 w/w Projektu Budowlanego
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10.2 STAN PROJEKTOWANY

10.2.1 Zaloienia wstcpne

Niwelete rozbudowywanej drogi zaprojektowano przy nastcpujqcych zalozeniach:
klasa techniczna drogi - G
predkok projektowa 50km/h,
predkok miarodajna 60km/h,
luki pionowe wypukle wyprowadzone promieniem 600.00m,
luki pionowe wklesle wyprowadzone promieniem 300.00m,
zastosowanie skarp o pochyleniu 1:1 i 1:1,5,
odwodnienie drogi poza obiektem w postaci §cieku przykrawcZnikowego.

Nowy obiekt mostowy zaprojektowano na klase obciazenia „A" wg PN-85/S-10030. Jako
material konstrukcyjny przyjeto beton mostowy B35 fundamenty i §ciany przyczOlkOw, zbrojony
stalk BSt 500. Belki sprOone zaprojektowano z betonu B45, 2elbetow4 plyte pomostu
i poprzecznice podporowe z betonu B35. SprOenie belek ograniczone (SO) wg PN-91/S-10042
za pomoc4 cicgien prostych — liny odmiany I.

10.2.2 Uklad drogowy

Opis rozwiqzania drogowego

Dlugok przebudowanego odcinka drogi L=188,80m (od strony Zywca rozpoczynajqca sic
odcinkiem prostym L=12,17m, nastcpnie luk poziomy R=380,0m, koriczqc sic krzywq przejkiowq
w kierunku Suchej Beskidzkiej).

Szerokok jezdni od strony Zywca 2x3,25m poszerzona przed obiektem do 2x4,00m
z zastosowanymi wyokrggleniami krawedzi lukami o promieniu 100,00m, natomiast za obiektem
zwcZona do 3,85m na luku poziomym R=70,00m, nastepnie dowigzanie sic do istniejgcej
konstrukcji jezdni. Projektuje sic jezdnic z krawedziami ograniczonymi krawcZnikiem na calej
dlugoki przebudowywanego odcinka.

Zaprojektowano chodnik prawostronny o szerokoki 2,30m prowadzony przy jezdni na calej
dlugoki projektowanego odcinka przy czym na obiekcie szerokok chodnika wynosi 2,50m.

Jezdnia od strony Zywca jest w dwustronnym spadku poprzecznym 2%, a nastepnie
przechodzi w jednostronny 6%. Most znajduje sic na odcinku rampy przechylkowej. Pochylenie
podluZne niwelety zmienia sic z 3.14% od strony Zywca do 3.67%.

Zastosowano na odcinku projektowanym dwa promienie lukOw poziomych:

Promien poziomego luku kolowego od strony Zywca wynosi R=380,00m, dlugoki
12,58m o kqcie zwrotu a=1,8975°. PrzekrOj daszkowy na luku, bez zastosowania
krzywych przej§ciowych.
Promieti poziomego luku kolowego od strony Suchej Beskidzkiej wynosi R=70.00m
dlugoki 20,90m o k4cie zwrotu a = 17,1031° z poszerzeniem dla kazdego pasa ruchu
0,6m.
Zastosowano krzywe przejkiowe dlugoki 48,00m o parametrze klotoidy A=57,966m
i odsunicciu h=1,458m. Na krzywych przejkiowych nastepuje przejkie z przekroju
daszkowego do jednostronnie pochylonego o wartoki 6%. Wartoki do tyczenia KP:



Ad. 10.2.2 Uklad drogowy — opis rozwigzania drogowego

Zjazdy na posesje prywatne, km 29+674,06 (szerokok zjazdu 3,0m); km 29+684,52
(szerokok zjazdu 3,0m); km 29+688,14 (szerokok zjazdu 3,0m); km 29+789,37 (szerokok
zjazdu 3,0m); km 29+807,96 (szerokok zjazdu 5,0m) drogi wojew6dzkiej nr 946. Zjazdy
zostang dostosowane do nowej niwelety drogi w zakresie chodnika. Konstrukcja zjazdOw
zostanie wykonana z takich samych materialOw jak konstrukcja chodnikOw na dojazdach
tj. z betonowej kostki brukowej 8cm, na podsypce cementowo piaskowej (lub z mialu

kamiennego) 3cm na warstwie 10cm gruntu stabilizowanego spoiwem RM 1.5MPa.

Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi
Na rozbudowywanym odcinku drogi wojew6dzkiej nr 946 znajduje sic skrzyZowanie
z drogg gminng nr G1215072100002 — kierunek Bielarze, oraz z drop wewnctrzn4,
km 29+840,94. Projektuje sic dowivanie rozbudowywanej drogi wojewOdzkiej nr 946
do drogi gminnej i wewnctrznej w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Rozbudowywana droga wojewOdzka nr 946 nie jest drog4 o znaczeniu obronnym

2/ 09 20a),r•
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L X Y
0 0,000 0,000
5 5,000 0,006
10 10,000 0,050
15 14,998 0,167
20 19,993 0,397
25 24,978 0,776
30 29,946 1,341
35 34,884 2,132
40 39,774 3,187
45 44,593 4,549
48 47,439 5,532

Z uwagi na brak mo2liwoki odprowadzenia wOd opadowych do istniejacej kanalizacji
deszczowej (z powodu jej braku), wody opadowe z nowego obiektu i dojazd6w zostang ujete
w kanalizacje deszczowq z separatorem substancji ropopochodnych i odprowadzone do potoku
Stryszawka.

Konstrukcja nawierzchni
o Opis warunkOw gruntowych

W skiad nasypu niekontrolowanego wchodzq kamienie, zwir oraz gruz. Pod wzgledem
wysadzinowoki taki rodzaj gruntu zalicza sic do grupy gruntOw niewysadzinowych. Nale4
jednak wykona6 badanie no§noki gruntu i w zale2noki od wyniku, okre§lia czy konieczne jest
wykonywanie stabilizacji gruntu cementem. Stabilizacji mozna nie wykonywaá, gdy w podlo2u
wystepuja. grunty niewysadzinowe i gdy no§nok podloza bedzie nie mniejsza niz E2=45MPa.

o Kategoria ruchu

Przyjeto odbudowe jezdni o konstrukcji dla obciq2enia ruchem kategorii KR4. Glebokok
przemarzania — 1.2m.

Projektuje sic nastepujacq konstrukcje jezdni dojazdOw:
warstwa §cieralna z betonu asfaltowego — 5cm
warstwa wiq2qca z betonu asfaltowego — 8cm
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 10cm
podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie — 20cm

Uklad nawierzchni na chodnikach z betonowej kostki brukowej 8cm, na podsypce cementowo
piaskowej (lub z mialu kamiennego) 3cm na warstwie 10cm gruntu stabilizowanego spoiwem
RM 1.5MPa.

10.2.3 Obiekt mostowy

Dane ogOlne

Przedmiotowy most drogowy usytuowany jest w km 29+733,00 drogi wojewOdzkiej nr 946
w miejscowoki Stryszawa. Wedlug nowego systemu referencyjnego opisujgcego lokalizacje
obiekt6w za pomocq kilometraza lokalnego przebudowywany most zlokalizowany jest na odcinku
040 w km 0+709. Obiekt krzyzuje sic z potokiem Stryszawka pod k4tem 90°, dlugok calkowita
obiektu wraz z fundamentami skrzydelek wynosi L c= 40,70m, a szerokok wynosi B c= 12,88m.
Przeslo stanowi konstrukcja skladajqca sic z 13 prefabrykowanych belek strunobetonowych typu
T 27, przyczOlki posadowione s4 na palach. Rozpictok teoretyczna &wigarOw wynosi 26,20m.
Wysokok konstrukcyjna w §rodku rozpictoki wynosi 1,52m. Nawierzchnia jezdni wykonana



Ad. 10.2.3 Obiekt mostowy — Dane ogOlne — Opis prac rozbiOrkowych

Przed wykonaniem nowego obiektu mostowego, istniejacy most zostanie w caloki
rozebrany. RozbiOrke istniej4cego mostu podzielono na dwa etapy: pierwszy — w celu
wykorzystania istniejacych elementOw do budowy tymczasowej kladki dla pieszych; drugi —
obejmuje rozbiOrkc przesla, filarOw i §cianek oporowych. Elementy betonowe (przyczOlki i
filary) nalezy rozkruszy6 na elementy umoZliwiajace ich transport do utylizacji. Elementy
stalowe (tj. belki, wsporniki pochodnikowe, d2wigary glOwne i poprzecznice) nalezy pocia_a
palnikiem lub Oa do ciecia elementOw stalowych, na elementy umoZliwiajace ich transport
na zlom. Elementy drewniane — wykorzysta6 jako elementy dla kladki tymczasowej a po
wykorzystaniu przetransportowaa do utylizacji.

Przed przystapieniem do robot rozbiOrkowych nalezy:

Ogrodzic teren rozbi6rki uniemoZliwiajac dostep na budowy osobom postronnym.
Zainstalowa6 tablice ostrzegawcze i informacyjne.

c) Wyznaczya miejsce skladowania materialOw rozbi6rkowych. Nie nalezy gromadziá
wickszych ilo§ci materialOw w bezpo§rednim s4siedztwie rozbi6rki. NaleZy
sukcesywnie wywoziá odzyskany material poza teren rozbi6rki w miejsce wskazane
przez Wykonawce lub Inwestora.

2 4.OcA 2
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bedzie jako asfaltowa o lqcznej gruboki 11cm wraz z hydroizolacjq.

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:
dlugok calkowita	 40,70m,
szerokok calkowita obiektu	 12,88m,
szerokok jezdni	 2x4,00m,
szerokok chodnika	 2,50m,
rozpietok teoretyczna 	 26,20m.

Obiekt zostanie wyposa2ony w bariere energochlonnq i balustrade po stronie WG oraz
barieroporecz po stronie WD.

Podczas prowadzonych prac organizacja ruchu na obiekcie i dojazdach bedzie prowadzona
wg. projektu organizacji ruchu czasowego (na czas budowy).

Przeslo

W planie przeslo obiektu uksztaltowane jest prostopadle do przeszkody, a w przekroju
podluznym jest w spadku 2,2% w kierunku Suchej Beskidzkiej. Przeslo mostu zaprojektowano jako
uklad swobodnie podparty z prefabrykowanych belek strunobetonowych T27 o wysokoki 1,10m.
Na belkach wykonana bedzie monolityczna plyta zelbetowa o gruboki 0,24m - w prze§le i 0,26m —
nad podporami wykonana z betonu B35 i zbrojona stalq BSt500. Konce prefabrykowanych belek
bedft zatopione w monolitycznych poprzecznicach o gruboki 0,75m wykonanych z betonu B35.
Na czas montazu belki na1e2y podeprzee na podporach monta2owych.

Lo2yska

Przewidziano lozyska elastomerowe. Lo2yska nalezy kotwie do betonowej poprzecznicy.
Pomiedzy blachq_ doing_ lo2yska, a ciosem nalezy wykonae podlewke z zaprawy nisko skurczowej.
Na przyczOlku od strony Suchej Beskidzkiej zastosowano w osi jezdni lo2yska stale,
a na przyczOlku od strony Zywca w osi jezdni zastosowano lozyska jednokierunkowo przesuwne
na kierunku podluznym. Pozostale lozyska sq wielokierunkowo przesuwne.

Poziom ustawienia lozysk nalezy skoordynowaó ze strzalkft odwrotnq 	 d2wigarOw
prefabrykowanych, kt6ra zale2y od okresu ich skladowania i miejsca podparcia w tym czasie.

Podpory

Obydwa przyczOlki sq do siebie bli2niaczo podobne. Sq one posadowione na palach (1) 0,8m.
PrzyczOlki wykonane sq z betonu mostowego B35. Skladajq sic z korpusu o gruboki 1,55m, dw6ch
skrzydel rOwnoleglych oraz oczepu wieficzqcego pale fundamentowe pod korpusem i skrzydelkami.
Grubok §cianki zwirowej wynosi 0,65m ponizej spodu plyty przejkiowej i 0,40m poni2ej.
Skrzydelka zwieficzone sq gzymsami stanowiqcymi przedluzenie konstrukcji z przesla —projektuje
sic wykonanie monolitycznych kap chodnikowych oraz zamocowanie prefabrykowanych desek
gzymsowych.

Za przyczOlkami znajdujq sic plyty przejkiowe o dlugoki 4,00m i gruboki 0,30m
w spadku podluznym 10%.

Hydroizolacja i odwodnienie

Na plycie 2elbetowej hydroizolacje projektuje sic z papy termozgrzewalnej mostowej nie
wymagajqcej warstwy ochronnej. Odwodnienie nawierzchni na mokie zrealizowano jako
powierzchniowe z odprowadzaniem wOd opadowych za obiekt, poprzez uklad spadk6w
poprzecznych plyty pomostu pod jezdnig i pod chodnikami, oraz spadek podluzny przesla
wynoszqcy 2,2%. Wpusty wystepuj4 na opaskach przy krawe2nikach. Woda z wpustOw mostowych
kierowana bedzie do separator6w substancji ropopochodnych z zasuwq zwrotn4, a nastepnie
do potoku Stryszawka.
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od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowg mostu w km 29+733,00
na potoku Stryszawka w miejseowoSci STRYSZAWA,

polegajqe4 na rozbiOrce istniej4cego i budowie nowego mostu

Nawierzchnia na obiekcie

Nawierzchnic jezdni na moScie stanowi: 5cm — warstwa wi424ca oraz 5cm warstwa scieralna.
Krawc2niki sq granitowe. Na chodnikach projektuje sic nawierzchnie epoksydowo-poliuretanow4
odpornq na promieniowanie UV o gruboki 0,4cm ulo2on4 na zelbetowej kapie chodnikowej

gruboSci 24cm.

Elementy wyposaienia obiektu

Na obiekcie znajduje sic jeden chodnik pieszo - rowerowy. W kapie chodnikowej od strony
WG zamocowana jest bariera ochronna SP 06/1/M oraz typowa balustrada z plaskownikOw

wysokoki 1,20m. W kapie chodnikowej od strony WD zamocowana jest bariero-porccz sztywna
wysokoSci 1,20m. Deski gzymsowe zaprojektowano jako zelbetowe o wysokoki 100cm.

Na mokie zaprojektowano krawc2niki kamienne ukladane na warstwie podlewki z zaprawy PC.
Ze wzglcdu na znaczng wysokok skarp projektuje sic wykonanie typowej balustrada

z plaskownikOw przy chodniku na dojkiach do mostu. Slupki balustrady zostan4 osadzone
w fundamentach betonowych.

Urzqdzenia dylatacyjne projektuje sic jako modulowe umo2liwiaj4ce swobodne	 s	 2anie
i skracanie sic konstrukcji przcsla. eyz-

Skarpy nasypOw i umocnienie dna potoku Stryszawka

Skarpy o pochyleniu od 1:1 do 1:1,5 zostanq umocnione betonowymi plytami azurowymi.
Skarpy nasypu drogowego o pochyleniu 1:1,5 nie wymagajg umocnienia, wskazane jest pokrycie
humusem i obsianie trawg. 	 LA-toc-zA-;.etA,‘,.._ (6A-0 .4. p,ofok,-,.

Projektuje sic umocnienie dna pod mostem narzutem kamiLnym luzem (lamien Tamany
typu ciczkiego) o gruboSci 60cm	 ulozony na geowlOkninie. Zakonczenie projektowanego
umocnienia dna zostanie ograniczone gurtem stalowym zakoficzonym oczepem betonowym
kotwionym do §cianki. Gurt stalowy nalezy zakotwie w ubezpieczonych skarpach potoku.
Od strony wody dolnej gurt nalezy podeprzee pryzmq narzutu lub rzedem koszy siatkowo
kamiennych.	 dus•--	 g 4 ?3 1 	 "k_(;)  L" Er k	 't S-7( 4-S r 4:1"

Urzqdzenia oboe	
S-6

Na obiekcie nie przewiduje sic urz4dzen obcych. Jedynie w korpusie przyczOlka zostanie
pozostawiony istniej4cy wylot kanalizacji deszczowej.

n 	 Ogwietlenie	
upf

robot,

Nie projektuje sic zadnego wydzielonego o§wietlenia mostu.

Schody skarpowe

Na skarpach od strony WG, przy przyczOlkach po obu stronach obiektu zaklada sic
wykonanie typowych schody skarpowe, 	 kw, 29' i-26,-t-g 	kevuz--	 2	 t 764 1 (g F

Projektowana zielen"	 ^dvi"' 1/3(1 e1")°°74- 7 v-- <346	 2 4 .	 . 24-48

Na potrzeby wycinki drzew	 sporzgdzona zostala szczegOlowa inwentaryzacja zieleni
z planem wyrcbu i uzyskano wymagane zezwolenie.

Na1e2y uzupeinie ewentualne uszkodzenia istniejqcej trawy przy wykonywaniu wykop6w
poprzez ponowne obsianie.

W trakcie prowadzonych 	 robot nalezy chronic	 istniejqcy drzewostan. 	 Roboty
z wykorzystaniem sprzctu mechanicznego prowadzone w pobli2u drzew lub krzewOw, mop bye
wykonywane wyl4cznie w sposOb nie szkodzqcy szacie rolinnej. Kolidujqce z robotami konary
drzew nalezy przycige zgodnie ze sztuk4 pielegnacji zieleni, a miejsca przycinki zabezpieczye
Srodkiem bakteriobOjczym.

gyr	 ?cfc,j



Ad. 10.2.3 Obiekt mostowy — Dane ogOlne-Ogrodzenie

RozbiOrka ogrodzenia z siatki ogrodzeniowej ze slupkami stalowymi na granicy dzialek
6346 i 6419, poczqtek w km 29+760,30, koniec w km 29+833,15 drogi wojew6dzkiej nr
946 oraz ogrodzenia z siatki ogrodzeniowej ze slupkami betonowymi na granicy dzialek
7588 i 6419, poczqtek w km 29+758,50, koniec w km 29+774,40 drogi wojewOdzkiej nr
946.
Budowa ogrodzenia z siatki ogrodzeniowej ze slupkami stalowymi (betonowymi) na granicy

nowo powstalych dzialek 6346/1 i 6346/2 oraz 7588/1 i 7588/2. Ogrodzenia na dzialce nr

6346 (6346/1) — poczqtek w km 29+760,30, koniec w km 29+833,15 drogi wojewOdzkiej nr

946. Ogrodzenia na dzialce nr 7588 (7588/1) — poczqtek w km 29+758,50, koniec
w km 29+774,40 drogi wojewOdzkiej

40

22(!°  2(-X)3
c.zIone'
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200 4,1 robe
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Ad. 10.2.5.1 Projektowana kanalizacja deszczowa

Uklad kolleowy-UK- od km 29+835,18 do km 29+843,50 drogi wojew6dzkiej nr 946 z rur

typu PCV 160:

Zostanie zamontowany wpust W8 — km 29+835,18 drogi wojewOdzkiej nr 946; na

studzience kanalizacyjnej DN 315 z zasyfonowaniem

§cieki deszczowebedq odprowadzane poprzez studzienkc kanalizacyjnq S5 —

km 29+843,50 drogi wojewOdzkiej nr 946 do istniejqcej kanalizacji deszczowej,

km 29+843,50 drogi wojewOdzkiej nr 946.
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PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr 946

od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowq mostu w km 29+733,00
na potoku Stryszawka w miejscowoSci STRYSZAWA,

polegajaca na rozbiOrce istniejacego i budowie nowego mostu

n Ogrodzenia

Istniejqce ogrodzenie na dzialce nr 6346 wykonane jest z siatki ogrodzeniowej ze slupkami
stalowymi, a na dzialce nr 7588 z siatki ogrodzeniowej ze slupkami betonowymi.

W czasie przebudowy mostu nalezy wykonae nowe ogrodzenie na dzialkach nr 6346 i 7588
w miejscu przedstawionym w czcki rysunkowej. Na dzialce nr 6346 slupki projektowanego
ogrodzenia nalezy wykonae z kqtownikOw 60 x 60 x 5 o wysokoki 1,8m posadowionych
na fundamentach betonowych, a na dzialce nr 7588 nalezy wykonae slupki betonowe (takie jak
istniejftce). Wypelnienie ogrodzenia nalezy dostosowae do obecnego. Elementy ogrodzenia
powinny bye ocynkowane i pomalowane powlokami epoksydowymi w kolorze uzgodnionym
z wlascicielami dzialek. Po wykonaniu ogrodzenie przechodzi na wlasnok wlakiciela dzialki
(odpowiednio nr 6346 i 7588).

n Uwagi

Wykonawca powinien powiadomie pismem Zaklad Komunalny w Suchej Beskidzkiej
o terminie rozpoczccia prac (7 dni przed rozpoczcciem prac). Ponadto Kierownik Budowy przed
przystqpieniem do prac mogqcych zanieczykie wody powierzchniowe musi powiadomie (pisemnie
lub ustnie) Stacje Uzdatniania Wody (1 dzien przed przystqpieniem do robot). Ponadto Wykonawca
musi pozostawie w rejonie mostu istniejqcq tablicc informacyjnq o treki „Teren ochrony po§redniej
ujccia wody powierzchniowej ustanowiony w celu ochrony jakoki wOd ujmowanych".	 2Q

U .2A-t:10.2.4 Tymczasowa kladka	 pieszyc11 -	 It
6-1 .64012-

	

10.2.5 Usuniccie kolizji 	 -42_ 17.)N	 e Necez.-

10.2.5.1 Projektowana kanalizacja deszczowa
Z-03

Na dzien dzisiejszy na obiekcie nie wystcpuje kanalizacja deszczowa, wody opadowe
z nowego obiektu zostanq ujcte w nowoprojektowanq kanalizacjc deszczowq z separatorem
substancji ropopochodnych skqd odprowadzona zostanie do potoku Stryszawka.

Na koncowym odcinku przebudowywanego odcinka drogi od strony Suchej Beskidzkiej
zostanie zamontowany wpust na studzience kanalizacyjnej DN 315 z zasyfonowaniem
z odprowadzeniem do istniejqcej kanalizacja deszczowej.

Ze wzgledu na uksztaltowanie obiektu odwodnienie nalezy podzielie na dwa niezaleZne
uklady<	 ‘41(-1-44	 CC)

Cl . 1001

dk-Q- P‘c-sz--/	 '25-A -t	 (3,	 e.	 z.,LL	 vw	 tQf

Zostahie w6Tkonana tymczasowa kladk dla 	 ieszych lokalizowdna obok i tniejftcego mostu
od strony wody dolnej. W przedstawionym rozwiqzaniu konstrukcja przcsla tymczasowej kladki
zostanie wykonana z wykorzystaniem	 elementOw istniejqcego mostu. Balustrady na kladce
od strony wody dolnej zostanq wykonane z wykorzystaniem istniejqcej balustrady a od strony wody
gOrnej z elementOw drewnianych. Na dojkiach balustrady zostanq wykonane z elementOw
drewnianych z zakotwieniem slupkOw w gruncie. Podpory po§rednie jak i przyczOlki kladki zostanq
wykonane z koszy gabionowych. Na nasypach od strony projektowanego mostu zostanq zabite
kianki szczelne ograniczajqce nasyp dojkia do kladki przed osuwaniem.

Przedstawione rozwiqzanie konstrukcji kladki tymczasowej jest przykladowe. Wykonawca
po uzgodnieniu z Zamawiajqcym mo2e wykonae innq konstrukcje kladki lecz przy zachowaniu
szerokoki chodnika 2,5m oraz warunkOw technicznych wymaganych zgodnie z RozporzOzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkOw technicznych
jakim powinny odpowiadaa drogowe obiekty in2ynierskie i ich twituowanie. , Dz. U. Nr 63r, poz.
735 z 2000	 IL[Q-cot 4)-	 7_	 :6u(	 ()vied viz)(....v sk_LA-A. exn	 c_eft>
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napiqcie sieci: U =230/400V,

uklad sieciowy: TN-C.
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Ad. 10.2.5.1 Projektowana kanalizacja deszczowa

Uklad pierwszy -U1- odplyw §ciekOw deszczowych na lewym brzegu potoku
Stryszawka od km 29+673,93 do km 29+731,01 drogi wojewOdzkiej nr 946 z rur typu
PCV 160 wraz z przykanalikami:

§cieki deszczowe bcdft odprowadzane poprzez separator
koalescencyjny bez przelewu typu PSK KOALA II - NG 10, km
29+726,40 drogi wojew6dzkiej nr 946 z wylotem WL1 do potoku
Stryszawka w km 6+489,5 potoku Stryszawka.

wylot WL1 z separatora SP1 - km 6+489,5 potoku Stryszawka -
rzcdna 380,42 m n.p.m.;

studzienka kanalizacyjna S1 - km 29+680,14 drogi woj. nr 946;

studzienka kanalizacyjna S2 - km 29+724,43 drogi woj. nr 946;

wpusty W1 i W2 - km 29+673,93 drogi wojewOdzkiej nr 946;

wpusty W3 i W4 - km 29+731,01 drogi wojew6dzkiej nr 946;

Uklad drugi -U2- odplyw §ciekOw deszczowych na prawym brzegu potoku
Stryszawka od km 29+756,34 do km 29+812,34 drogi wojewOdzkiej nr 946 z rur typu
PCV 160 i PCV 200 wraz z przykanalikami:

scieki deszczowe bqk odprowadzane poprzez separator
koalescencyjny bez przelewu wylotem typu PSK KOALA II - NG 15, km
29+764,75 drogi wojew6dzkiej nr 946 z wylotem WL2 do potoku
Stryszawka w km 6+489,5 potoku Stryszawki.

wylot WL2 z separatora SP2 - km 6+489,5 potoku Stryszawka -
rzqdna 379,82 m n.p.m.

studzienka kanalizacyjna S3 - km 29+768,75 drogi woj. nr 946;

studzienka kanalizacyjna S4 - km 29+789,80 drogi woj. nr 946;

wpust W5 (na mo§cie) - km 29+756,34 drogi woj. nr  946;

wpust W6- km 29+790,95 drogi wojewOdzkiej nr 946;

wpust W7- km 29+812,34 drogi wojew6dzkiej nr 946;

Przebudowa wylotu W1 istniejqcej kanalizacji kd500 w km 6+502,8 potoku
Stryszawka, poprzez wykonanie go w korpusie przyczOlka przebudowywanego
mostu. Rzedna wylotu 381,15 m n.p.m.

Ad. 10.2.5.2 Przebudowana sieó energetyczna
Przebudowa elektroenergetycznej sieci napowietrznej nn. Przebudowa

polegaa bedzie na demonta2u istniejftcego slupa nr 37, zabudowaniu w nowym
miejscu (przesuniecie o 4 m) nowego slupa nr 37 typu N-12/15E oraz poprowadzeniu
po nowej trasie elektroenergetycznej sieci napowietrznej nn. Obecnie slup
zlokalizowany jest w km 29+ 715,84 drogi wojewOdzkiej nr 946 na dzialce nr 3769/1.
Po przebudowie ship bcdzie zlokalizowany na dzialce 3769/3 - km 29+ 715,10 drogi
wojewOdzkiej nr 946 (dzialka do przejqcia) natomiast sieá napowietrzna bqdzie
przebiegaé do istniejqcego slupa nr 38 - km 29+674,00 drogi wojew6dzkiej nr 946
zlokalizowanego na dzialce 3769/4 (3769/1). Poczfttek granicy terenu niezbcdnego do
przebudowy linii energetycznej - km 29+671,40 drogi wojewOdzkiej nr 946, koniec w
km 29+716,71 drogi wojew6dzkiej nr 946.

Zasadnicze parametry elektroenergetyczne:
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PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr.946

od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowq mostu w km 29+733,00
na potoku Stryszawka w miejseowoki STRYSZAWA,

polegajaea na rozbiOree istniejgeego i budowie now ego mostu

Uklad pierwszy — odplyw .ciekOw deszczowych z lewej stroll) . mostu:

Wody opadowe z odwodnienia drogi zbierane 1)04 powierzchniowo do wpustOw deszczowych
drogowych zeliwnych przykrawcZnikowo — jezdniowych i przykrawcZnikowych usytuowanych
wzdluz jezdni. Wszystkie wpusty montowane na studzienkach kanalizacyjnych DN 315
z zasyfonowaniem np. prod. WAWIN Metalplast-Buk, studzienki przewidziano z osadnikami
o glcbokoSe osadnikOw minimum 0,5m. Scieki deszczowe sq odprowadzane poprzez separator
koalescencyjny bez przelewu typu SK KOALA II - NG 10 do potoku Stryszawka. Calok
kanalizacji deszczowej wykonana bcdzie z rur typu PCV 160.

Uklad drugi — odplyw s'ciekOw deszczowych z prawej stroll) . mostu:

Wody opadowe z odwodnienia drogi zbierane bcdq powierzchniowo do wpustOw deszczowych
drogowych zeliwnych przykrawe2nikowo — jezdniowych i przykrawcZnikowych usytuowanych
wzdluz jezdni. Wszystkie wpusty montowane na studzienkach kanalizacyjnych DN 315
z zasyfonowaniem np. prod. WAWIN Metalplast-Buk, studzienki przewidziano z osadnikami
o glcbokok osadnikOw minimum 0,5m.Scieki deszczowe sq odprowadzane poprzez separator
koalescencyjny bez przelewu typu PSK KOALA II - NG 15 do potoku Stryszawka. Calok
kanalizacji deszczowej wykonana bcdzie z rur typu PCV 160 i PCV 200.

Opracowany zostal operat wodnoprawny (w oddzielnej zszywce) na wykonanie urzgdzeii
wodnych oraz odprowadzenie wOd opadowych i zostalo uzyskane pozwolenie wodnoprawne
(pismo nr SW.II.MP.6214-79/08 z dnia 21.11.2008 r.).

Konieczny jest staly nadzOr nad stanem urzgdzen i regularne usuwanie osadOw
i substancji flotuj4cych.

10.2.5.2 Przebudowywana siee energetyczna

W czasie przebudowy mostu wystqpi kolizja z istniej4cym slupem nr 37 sieci eN. Wykonany
zostal projekt przelozenia sieci energetycznej (w oddzielnej zszywce).

Nalezy wykona6 nastepujqcy zakres robot:
zdemontowaa przewody typu 4xAL 50mm2 sieci elektroenergetycznej relacji: slup nr 36
— slup nr 37,
zdemontowae przewody typu 4xAL 35mm2 sieci elektroenergetycznej relacji: slup nr 37
— slup nr 38,
zdemontowaO przewod typu AL 35mm2 sieci elektroenergetycznej o§wietlenia
ulicznego relacji: slup nr 36 — slup nr 38,
zdemontowa6 oprawe o§wietlenia ulicznego z slupa nr 37,
zdemontowa6 slup nr 37 typu Nr-12/ZN z podporq,
zabudowa6 w nowym miejscu slup nr 37 typu N-12/15E,
zabudowa6 zdemontowane przewody typu 4xAL 50mm2 sieci elektroenergetycznej
relacji: slup nr 36 — slup nr 37,
zabudowaa zdemontowane przewody typu 4xAL 35mm2 sieci elektroenergetycznej
relacji: slup nr 37 — slup nr 38, skracajqc je o 4 m,
zabudowa6 zdemontowany przewod typu AL 35mm2 sieci elektroenergetycznej
o§wietlenia ulicznego relacji: slup nr 36 — slup nr 38, skracajqc je o 4 m,

zabudowa6 na przebudowanym slupie Nr 37 zdemontowang oprawc o§wietlenia
ulicznego na nowym wysiggniku.
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PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr 946

od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowq mostu w km 29+733,0
na potoku Stryszawka w miejscowoki STRYSZAWA,

polegajgcq na rozbinrce istniejqcego i budowie nowego mostu

10.3 OBLICZENIA STATYCZNO — WYTRZYMALOSCIOWE — WYCIAG

W projekcie wykorzystano konstrukcyjne przesla z zastosowaniem belek typu T 27 zgodnie
z katalogiem „Prefabrykowane belki strunobetonowe typu T" — opracowanym przez
Mosty-LOdZ SA. Projektowane elementy konstrukcji zaprojektowano na obciazenie podstawowe
i wyjqtkowe wg klasy „A" oraz obciqZenie pojazdem specjalnym klasy STANAG 150 zgodnie
z normq PN-85/S-10030. W przekroju poprzecznym droga na mo§cie dostosowana zostala
do przekroju drogi klasy G oraz istniejqcego ukladu drogowego.

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkOw technicznych jakim powinny odpowiadaa drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z 2000 r.) okreMa. ze pomosty nowo budowanych obiektOw
mostowych powinny bye sprawdzane na klase obciqZenia A oraz na obc4Zenie pojazdem
specjalnym STANAG 150.

W analizie posadowienia jako obciqZenie ruchome przyjeto obciq_Zenie jak dla klasy „A".
Do obliczen statycznych wykorzystano program ,ROBOT Millennium" wykorzystujacy metodc
elementOw skonczonych. ObciqZenia wprowadzono jako obliczeniowe.

10.3.1 Obliczenie posadowienia mostu

Dla przeprowadzenia analizy posadowienia stworzono model (e 1 ,p 3 ). Uklad sklada sie z pali
modelowanych elem. pretowymi, podpartych podporami spreZystymi o charakterystykach o§rodka
gruntowego (zarOwno wzdluz pobocznicy jak i pod podstawaj, polqczonych cialem sztywnym.
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polegajgeq na rozbiOree istniejtcego i budowie nowego mostu
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Sumowania sil dla ustawienia pojazdu K na przc§le i na nasypie dokonano w arkuszu kalk.

TAK

TAK

Przypadek 1 - pojazd K na przgtle

TAK

TAK

kNm

Przypadek 2 - pojazd K na nasypie

IkNm

Sty pionowe Ramie sit
[m]

Moment
[kNm]

Sty pionowe Ramie sit
[m]

Moment
[kNm]Ozn. Wart. [kN] Ozn Wart [kN]

KORPUS 1683,07 -0,13 -218,80 KORPUS 1683,07 -0,13 -218,80
ZWIROWA 381,00 -0,70 -266,70 ZWIROWA 381,00 -0,70 -266,70

P2 151,20 -2,50 -378,00 P2 151,20 -2,50 -378,00
FUND 1775,52 0,00 0,00 FUND 1775,52 0,00 0,00

S1 337,28 -2,48 -836,44 S1 337,28 -2,48 -836,44
G1easyl, 1495,66 -1,35 -2022,88 G1paew 1495,66 -1,35 -2022,88
G2or„,,o 270,58 1,22 330,79 270,58 1,22 330,79

Rq 5266,93 -0,02 -105,34 Rq 5266,93 -0,02 -105,34
Qp= 761,62 -0,02 -15,23 op. 761,62 -0,02 -15,23

V K„ 1120,41 -0,02 -22,41 Knai.(pion.) 235,39 -1,35 -318,36
13243,26 kN -3535,01 12358,24 kN -3830,96

TAK

Sity poziome Ramie sit
[m]

Moment
[kNm]Ozn. Wart. [kN]

Redukcja -12,62 5,16 -65,07
Eat 1609,41 2,18 3510,36

TAK Ea2 441,97 3,28 1447,45
NIE Ea 0,00 0,00 0,00
ME V	 EH 0,00 0,00 0,00
TAK

TAK

NIE

RH-ham. 360,00 4,55 1638,00
RH-opory 48,46 4,55 220,51
RI-odor:. 0,00 0,00 0,00

2447,22 kN 6751,25

Suma momentOw:	 3216,23

Sty poziome Ramie sit Moment
Ozn, Wart [kN] [m] [kNm]

Redukcja -12,62 5,16 -65,07
TAK V E.., 1609,41 2,18 3510,36
TAK v Ea2 441,97 3,28 1447,45
TAK v Ea 346,99 3,28 1136,39
TAK V EH 240,00 4,37 1048,00
ME	 IF RH-ham. 0,00 0,00 0,00

TAK V RH-opory 48,46 4,55 220,51
ME V RH'udera. 0.00 0,00 0,00

m Z 2674,21 kN 7297,64

kNm	 Suma momentOw: 3466,68

kN kNm

kNm

MimorOd	 e= 0,24 m e=	 0,28 m

Warunki gruntowo wodne oraz okre§lenie sztywno§ci ukladu pal-o§rodek gruntowy:
Dane dotyczqce gruntu

Warstwa

Lp. Nr
Opis

warstwy

RzOna
stropu

migiszok
hi IL,	 I D 7 Lp. Eo(i) [kPa] C(i)

PaSkew w
warstwie

[ m ] [kN/m°] ["] [kPa] [kPa] - -
1 1 Zg+KO 0,00 1,41 ID 0,40 22 35 0 1 135000 0,45 5
2 2 KWg -1,41 0,40 IL 0,05 20 17 25 2 80000 0,65 2
3 3 KW -1,81 0,40 IL 0,05 20 17 25 3 80000 0,65 2
4 4 W(p//1) -2,21 1,00 IL 0,06 20 45 0 4 200000 0,65 2
5 W(p//1) -3,21 5
13

WspOlczynniki do wyznaczenia modulu reakcji pionowej gruntu

1 (praca pali w grupie wg PN)
1 (pale wbijane w piaski luine wg PN)
1 (wsp. korekc. dla pali z rur otwartych wg PN)

(wsp. technologiczny wg PN)
(wsp. Poissona)
[m] (obwOd przekroju poprzecznego pala)

WspOiczynniki do wyznaczenia modulo reakcji poziomej gruntu

S, =	 1,15 (wsp. naruszenia struktury gruntu wg Koseckiego [2])
K	 1,2  (wsp. uwzgl. przestrzennok reakcji gruntu wg Koseckiego [2])
D = 	 0,8  [m](srednica pala, szerokok przekroju kwadratowego)
R 1 = 	 4,17 [m] (rozstaw na kierunku prostop. do kierunku obc. poziomego)
R2 = 	 1,6 [m] (rozstaw na kierunku rownoleg. do kierunku obc. poziomego)

= 	 0,6  (wsp. uwzgl. liczbe pali w szeregu na kierunku dziatania sity H)
n i =	 1 (funkcja R 1 i D wg PN)
n2 =	 0,705 (funkcja R,, R2 , D i P wg PN)

Sztywnató podpory modelujqcej podstawg pala
so =	 0,008 m
Ap =	 0,503 m-

= 0,0201 m'
Sp =	 1 (wsp. technologiczny wg PN)

Cl (n) =	 5000 kPa
t" = I	 5001kPa

=	 12566 [kNm/rad] (sztywnok gietna)
Ko = 314159 [kN/m] (sztywnok osiowa)
Kra =	 28274 [kN/m] (sztywnok styczna)

UogOlnione sily z arkusza kalkulacyjnego przylo2ono w §rodku ukladu palowego.

m1 =
m 2 =
a2 =
S, =
1J=



FY=2674'21
FZ=-12358.24

1109620 =-3466.68

1—I Fxf Fx-1 1000kN
Max=1927,02
Mint:680,79

KN•vt
kN
;-'rzypadk;

FY=2447.
FZ=-13243 26

=-3216.23

Fx-t 1000kN
Ma x=1981,72
Min=833.65

kN'm
kN
Przypadki: 2
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PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr 946

od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowq mostu w km 29+733,00
na potoku Stryszawka w miejscowoki STRYSZAWA,

polegajqc4 na rozbiOrce istniejqcego i budowie nowego mostu

Rys. 10.12.	 Sily dla obu przypadkOw ustawienia pojazdu K, ekstremalne momenty zginajqce
w palach

Ekstremalnq sila przypadajqca na jeden pal otrzymano dla przypadku ustawienia pojazdu K
na nasypie N=1981,72kN.

Zgodnie z „Wytyczne techniczne projektowania pall wielko§rednicowych w obiektach
mostowych", zaglcbienie pal w skalc mickkq lub twardq zwietrzalq powinno wynosiá co najmniej
0,5m, zaprojektowang 1,5m zaglqbienia. Ponadto uwzglcdniono op6r pobocznicy pala w skale.
PoniewaZ nie przeprowadzano dokladnej analizy wzbudzenia oporu pobocznicy w warstwach
ponad stropem skaly, pominictq (na korzy§e bezpieczenstwa) jej wplyw.

Ostatecznq weryfikacju no§no§ci i sztywno§ci pala bcdzie prObne obciqZenie. Zgodnie
z punktem 7.1.1 PN-83/B-02482 „wyniki pr6bnych obciqZeri stanowiu podstawe do ewentualnych
zmian w projekcie palowania".



1981,7
0,0
0,0
0,8
0,0
3,7

55,95

Nr=
Hr=
Mr=
d=

L9=
Ld=

Grp=

kN/m
kN/m
kNm/m
m
m
m
kN

kPa2001,11

C h =
Ap=
q=
Yrn =

S p =
M p =
he =

Do =

m

m2
kPa

m
m

hci =	 14,14 m

q (nc= 1U) =

1,3 hci =

a
(hi)

-

q tn)

q r =-

3535,53 kPa
18,38 m

kPa

2001,11 kPa
1801,00 kPa

1	 2001,111

1,95
0,503
5000

0,9
1
1
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od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowt mostu w km 29+733,00
na potoku Stryszawka w miejseowoki STRYSZAWA,

polegajgcq na rozbiOree istniejqcego i budowie nowego mostu
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No§no§e pali pod przycz(ilkiem

- sita pionowa przytoZona do glowicy pala (obliczeniowa)
sita pozioma przytoiona do glowicy pala (obliczeniowa)

- moment zginajacy przyloiony do gtowicy pala (obliczeniowa)
- Srednica pala

dtugoa pala wystajaaego ponad grunt
dlugoS6 pala w gruncie

- cigar pala (obliczeniowy)

(Dane ogOlne:

Dane dla podstawy pala:

poziom 0,00 dla zmiennoSci q i t, je§li > 0 - oznacza wykop)
pole podstawy pala
graniczny opOr pod podstawy
wspOlczynnik dla gruntu w podstawie i na pobocznicy
wspOlczynnik technologiczny
wspOlczynnik redukukcy noSnoSa gruntu podstawy

Woda gr. - jeieli nie wystQpuje przyj#
rzgclnq spodu podstawy pala.

Rz. zw. wody grunt.: -3,21 m npm
Cigar obl. pals: 55,95 kN
WypOr wody: -2,51 kN
Kazem u rpw . 53,43 kN

graniczny opOr pod podstawy

INotnotO podstawy pala: N p = kN

'Dane dla pobocznicy pala:

5 m
2,51 m (obwbd pala)

Grunt RzQdna h, [m] I D, I L t Ss, h„ [m] S,*t,` z*k,
Zg+KO 0,00 1,41 ID =	 0,32 0,9 3,36 0

KWg -1,41 0,40 l i =	 0,32 0,9 3,76 0
KWg -1,81 0,40 I D =	0,32 0,9 4,16 0

W(p/t) -2,21 1,50 I D =	0,56 500 0,9 5,66 1398,562
-3,71

h„ =
u=

Notnosd pobocznicy pala: IN= WILIM kN

NoSnoSó pala wciskanego wynosi: N,=N,+N,=S,• q' • A p +ZS ti (r) • A,, 

N, =1111WWW kN

Warunek notnotci pala wciskanego: m•N, � N,+ G 
m= 0,91 wspOlczynnik korekcyjny

m*N,-Grp,,,=	 2020,03 kN   Nr= 1981,72 kN

NoSnoSd pala jest wystarczajsca

IPraca pall w grupie:

r=
tg a =
R=
r/R =
m l =
Ntred =
Nt =

3,2 m
zmienne
0,75017 m

4,27

11
1398,56 kN
2303,84 kN

- rozstaw pall
- grunt uwarstwiony

odczytane z tabeli 8 PN; 1 gdy nie trzeba uwzglgdniad redukcji
- noSnok pobocznicy
- noSnoô pala

IWarunek notnaci pala wciskanego z uwzglgdnieniem redukcji (praca w grupie):

m*N,-Grpw= 2020,03 kN N r= 1981,72 kN

NoSnoSd pala jest wystarczajsca
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PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr 946

od km 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowa mostu w km 29+733,00,
na potoku Stryszawka w miejseowoki STRYSZAWA,

polegajaca na rozbiOree istniejacego i budowie nowego mostu

10.4 TECHNOLOGIA

10.4.1 Zakres i proponowana kolejno ge robot

Harmonogram rob6t bedzie zalezal od liczebno§ci osobowej brygady oraz dlugo§ci tygodnia
pracy. Cykl ten mozna skrOciá, np. przez zwiekszenie liczebno§ci brygady roboczej, wydluzenie
czasu pracy, bqd2 przez wprowadzenie drugiej zmiany.

Wykonanie rzeczywistego harmonogramu robot naleZalo bedzie do obowiqzkOw Wykonawcy
przed przystqpieniem do robot.

Do podstawowych prac budowlanych naleZq:
Organizacja placu budowy.
Wykonanie tymczasowej kladki dla pieszych i skierowanie ruchu pojazdOw
samochodowych na objazdy.
Calkowite rozebranie istniejqcego obiektu.
Prace ziemne i wykonanie przyczOlkOw.
Ustawienie lozysk na ciosach podlozyskowych.
Ustawienie podp6r montazowych i ulozenie prefabrykowanych belek spreZonych.
Wykonanie poprzecznic podporowych i plyty pomostu.
Wykonanie izolacji oraz montaz ukladu odwodnienia.

1). Ustawienie kraweZnikOw.
MontaZ desek gzymsowych i wykonanie kap chodnikowych.
MontaZ balustrad i barier ochronnych.

1). Wykonanie nawierzchni na jezdni i chodnikach oraz wykonanie dylatacji w miejscu lozysk
przesuwnych.

m).Malowanie konstrukcji stalowych i betonowych.
PrzywrOcenie docelowej organizacji ruchu.
Uporzqdkowanie terenu budowy (po zdemontowaniu tymczasowej kladki dla pieszych).

10.5 STALA ORGANIZACJA RUCHU KOLOWEGO NA MOSCIE

Wykonany zostal projekt stalej organizacji ruchu (dokumentacja TM 224-F w oddzielnej
zszywce).
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PROJEKT BUDOWLANY rozbudowy drogi wojewOdzkiej nr 946

od kin 29+660,60 do 29+849,40 wraz z przebudowq mostu w km 29+733,0
na potoku Stryszavvka w miejseowoki STRYSZAWA,

polegajacq na rozbiOrce istniejaeego i budowie nowego mostu

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-

BUDOWLANY

- czek rysunkowa
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