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W odpowiedzi na pismo nr P-02/2014/13 z dnia 21.03.2014r.,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie, podaje n/w
warunki techniczne przekroczenia linii kolejowej nr 094 Kr.Plaszow — O$wiecim
pigcioma wariantami projektowanej obwodnicy Skawiny na odcinku od ul. Energetykéw
do wigczenia do drogi wojewodzkiej nr 953 dla inwestycji pn.: ,Budowa Obwodnicy
Skawiny na odcinku od ul. Energetykéw do wigczenia do drogi wojewddzkiej nr 953 ~
opracowanie wielowariantowej koncepcji wraz z pozyskaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia oraz programu funkcjonalno — uzytkowym’.

Jednoczesnie informuje sie, ze w zwigzku z w/w inwestycjg tut. Zakiad
nie wyraza zgody na odprowadzenie wéd (zrzut wéd ) w granicach terenu PKP.

Przy projektowaniu inwestycji nalezy spetnié n/w warunki:

1.Wiadukt wyposazy¢ w ostony przeciw porazeniowe.
2.Nad siecig trakcyjng nalezy zabudowac ostony ochronne - ostony chronigce od
przypadkowego dotknigcia sieci trakcyjnej.
3. Wiadukty nalezy wyposazy¢ w ograniczniki niskonapieciowe.
4. Na etapie projektowania nalezy uwzgledni¢:
o \Wytyczne projektowania sieci trakcyjnej
o [nstrukcja let-2 — utrzymanie sieci trakcyjnej
e Instrukcja Id-2 warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych.

5.08wietlenie wiaduktu nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby nie wystepowato
zjawisko olsnienia maszynistéw w przejezdzajgcych pojazdach trakcyjnych.

6.Wody opadowe z wiaduktu nalezy odprowadzi¢ poza teren kolejowy. Wykon
nie mogg wptyng¢ na pogorszenie odwodnienia terenu kolejowego.
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7.W celu zabezpieczenia ruchu kolejowego przed spadaniem przedmiotéw, $niegu, lodu
itp.  poziomu jezdni, na obiekcie nalezy wykonaé¢ odpowiednie rozwigzania
techniczne.

8.Projektowany wiadukt drogowy nalezy zaprojektowaé zgodnie z:

e Polska normg nr PN-69/K-02057

o Instrukcjg Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych przyjetg do stosowania Uchwata nr 173 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 .

o Rozporzadzeniem Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia
1998r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. nr 151, poz. 987).

o Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng (dla nowych budowli) pod
projektowanym obiektem na czas budowy obiektu jak rowniez docelowo winna
spefnia¢ wymogi skrajni 2 SM zgodnie z Id1 i normy PN 69k — 02057 tj. pionowe
Swiatto wiaduktu od gtéwki szyny - minimum 7m.

Ponadto informujemy, ze nowobudowane obiekty inzynieryjne (wiadukty drogowe) nie
powinny wymuszac przebudowy i stosowania odstepstw od wymagarn technicznych dla
budowli kolejowych i obiektéw budowlanych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Ponadto:

1. Projekty budowlane nalezy opracowa¢ na aktualnej mapie sytuacyjno -
wysokosciowej w skali 1:500. Mapy te wtasnym kosztem i staraniem aktualizuje i
opracowuje Inwestor lub projektant przed przystgpieniem do projektowania.

2. Lokalizacje projektowanego obiektu nalezy jednoznacznie nawigzaé do kilometrazu
linii kolejowe] oraz do przekroju poprzecznego i podiuznego torowiska
(odlegtosciowo i wysokosciowo).

3. Przed przystgpieniem do robét wymagajgcych zamknie¢ torowych nalezy :

e uzgodni¢ koniecznos¢ zamknie¢ z tut. Zaktadem,

o spisa. umowe na pokrycie strat PKP w zwigzku z udzielonymi
zamknigciami toréw, regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociggéw
w celu wykonania robét.

4. Inwestor poniesie wszystkie ewentualne koszty zwigzane z prowadzeniem
okresowych ograniczen predkosci pociggéw lub z okresowym zamknieciem toréw
przez PKP PLK S.A. dla wykonania prac w obszarze kolejowym.

5. W przypadku, gdy technologia robét bedzie wymagata zamknigcia toréw, wytaczenia
napiecia nalezy opracowa¢ harmonogram robét i uzgodnié go z tut. Zaktadem oraz
PKP Energetyka sp. z 0.0. Zaktad Potudniowy w Krakowie z 6 — cio miesiecznym
wyprzedzeniem.

6. Harmonogram zamknig¢ torowych z okresleniem ilosci godzin i dni nalezy zgtosié
do Zaktadu Linii Kolejowych w Krakowie z wyprzedzeniem co najmniej 6 miesiecy.
Zamknigcia zostang przydzielone po uwzglednieniu terminéw robdt wiasnych.
Do realizacji zadania nalezy przyja¢ technologie, uwzgledniajgcg minimaing ilo$é¢
godzin zamknie¢ torowych.

7.Istniejgce urzgdzenia i budowle PKP S.A. (energetyczne, srk, teletechniczne, etc.)

kolidujgce z budowg projektowanego obiektu winny by¢ przebudowane lub filarami



projektowanego obiektu winny by¢ przebudowane zabezpieczone kosztem i staraniem
Inwestora zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami pod nadzorem stuzb PKP, i
tak np. projektowane podpory wiaduktu nie mogg znajdowac sie na istniejgcych kablach
do urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, nie mogg ogranicza¢ widoczno$ci
sygnatéw na istniejacych sygnalizatorach z odlegtosci przewidzianych w Wytycznych
Technicznych Budowy Urzgdzen Sterowanie Ruchem Kolejowym w Przedsiebiorstwie
Polskie Koleje Panstwowe WTB — E10. Ewentualne kolizie z kablami nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ zgodnie z PN 76/E — 05125.

8.Projekty branzowe, zwigzane z przebudowg urzadzen i budowli kolejowych, jak
rowniez projekt podstawowy tj. projekt wiaduktu nalezy uzgodni¢ z nastepujgcymi
zaktadami Grupy PKP:
o PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Krakowie,
PIl. Matejki 12
o PKP Energetyka Sp. z 0.0. Zaktad Potudniowy w Krakowie, ul. Kamienna
14,
o TK Telekom Sp. z o.0. ul. Kijowska 10/12 A,
o PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Krakowie,
Rondo Mogilskie , 31-516 Krakow.

9.Roboty w terenie bedzie mozna prowadzi¢ na podstawie uzgodnionego projektu
budowlanego, pozwolenia na budowe, umowy na wejscie w teren (umowa dzierzawy na
czas prowadzenia robét , nadzér i w razie koniecznosci za pozostawienie na state
elementéw w terenie PKP) oraz umowy na udostepnienie terenu zawartej pomiedzy
Inwestorem, a PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Krakowie, Pl. Matejki 12.

Ponadto standardowe warunki techniczne do projektowania i wykonania
instalacji, budowli i budynkéw na terenach kolejowych i w ich sasiedztwie.

1.Projekt budowlany nalezy opracowac¢ na aktualnej mapie sytuacyjno —
wysokosciowej w skali 1 : 500 z klauzulg PKP S.A. Oddziatu Gospodarowania
Nieruchomos$ciami w Krakowie ul. Mogilska 1 z doktadnym kilometrem linii
kolejowej, w ktérym zostanie wykonane przejscie pod torowiskiem.

2.Mapy te wtasnym kosztem aktualizuje lub opracowuje inwestor lub projektant przed
przystgpieniem do projektowania.

3.Przejscie przytgczem pod torami linii kolejowej nalezy wykonac w gruncie rodzimym
z zachowaniem wymaganej odlegtosci od gtowki szyny minimum 1.5 metra i min.0.50
pod dnem oczyszczonego rowu odwadniajgcego, przedstawi¢ na profilu podtuznym.

4.Projektowana trasa przekroczenia winna by¢ oddalona co najmniej 10,0m
od urzgdzen kolejowych takich jak: rozjazdy, stupy trakcyjne, semafory, przejazdy
przez tory, itp. oraz 15,0m od zewnetrznego obrysu obiektéw inzynieryjnych (mosty,
przepusty, wiadukty, mury oporowe).

5.Gdyby $rednica rury przepychowej przekraczata 600mm nalezy zaprojektowaé
w torze odcigzenia szynowe.



6.Studnie przepychowe oraz wszelkiego rodzaju roboty ziemne nalezy wykonywac
w odlegtosci nie mniejszej niz 4,0m od podstawy nasypu kolejowego, od zewnetrznej
krawedzi rowu odwadniajgcego oraz od granicy obszaru kolejowego.

7.Lokalizacje przejécia nalezy jednoznacznie nawigzaé do kilometrazu linii kolejowej.

8.Lokalizacje projektowanego przejécia nalezy jednoznacznie nawigza¢ do przekroju
poprzecznego i podiuznego torowiska (odlegtosciowo i wysokosciowo).

9.W przypadku uktadania przytgcza wzdtuz linii kolejowej winny byé zachowane
odlegto$ci zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003r
(jednolity tekst ustawy ogtoszony obwieszczeniem Marszatka Sejmu  Rzeczypospolite;
Polskiej z dnia 19 stycznia 2007r) tj. nie mniej niz 10 metréw od granicy obszaru
kolejowego i nie mniej niz 20 metréw od osi skrajnego toru kolejowego. W przypadku
nie spetnienia jednego z tych warunkéw nalezy wystgpi¢ do tutejszego zaktadu o
odstepstwo od warunkéw usytuowania.

10.Przejscie pod torami nalezy wykonaé zgodnie z wymaganiami obowigzujgcych
norm, przepiséw i wytycznych.

11.Wszystkie roboty ziemne wykonywane w rejonie linii kolejowych powinny byé
prowadzone zgodnie ze sztuka budowlang i nie moga wptyngé na
pogorszenie odwodnienia terenu kolejowego oraz naruszenia statecznosci skarpy
nasypu (wykopu).

12. Przejscie pod torami nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
normami.

- BN-80/8939-17-,Przeprowadzanie rurociggéw i kabli pod torami kolejowymi”.

- BN-75/8846-01-,Roboty ziemne w podtorzu kolejowym do uktadania przewodoéw
rurowych”.

PKP PLK S.A. zastrzega sobie prawo do wniesienia dodatkowych uwag i
zastrzezen na etapie uzgadniania projektu budowlanego.

Niniejsze uzgodnienie jest wazne 1 rok.

Koszt naszej ustugi w zakresie j w wynosi:

181.76 zt + 23 % VAT = 181.76 zt + 41.80 zt. = 223.56 zt.
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