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Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce

1. Wstep.

Wojewddztwo Matopolskie kontynuujgc swoje dziatania z zakresu inteligentnych systeméw
transportowych rozpoczete realizacja projektu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalanskiego przygotowato projekt, pn. Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce
(ZSSRWM). Projekt ZSSRWM zostat podzielony na trzy gtéwne podsystemy, dla uproszczenia zwane
dalej systemami, ktére Wykonawca winien wykonac tzn.;

e System czasu przejazdu (SCP)

e System zarzadzania parkingiem w Palenicy Biatczanskiej (SZP)

e System zarzadzania transportem zbiorowym - w zakresie komunikacji publicznej
funkcjonujacej na trasie Zakopane — Morskie Oko. (SZKP)

Wykonawca w ramach projektu ZSSRWM winien wykona¢ takze dokumentacje w postaci;

e Projektu Wykonawczego - dokumentacja techniczna kazdego systemu informatycznego oraz
wszystkich modutéw wchodzacych w skfad systemu,

e Dokumentacja techniczna kazdego typu urzadzenia ITS umieszczanego na obszarze
Wojewddztwa Matopolskiego, w tym takze urzadzen peryferyjnych tzn. wszystkich urzadzen
niezbednych do dziatania okre$lonego typu urzadzen np. zastosowanych urzadzern komunikacji
zapewniajgcych tacznos$é pomiedzy urzadzen ITS a serwerami systemoéw itp.

e Wymagana przepisami prawa dokumentacja techniczna, budowlana i branzowa
w tym takze dokumentacja geodezyjna — dla kazdej budowy realizowanej w ramach projektu
w zakresie wymaganym dla poszczegélnych elementéw [uwaga: wszystkie urzadzenia
umieszczane w ramach projektu na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego sa urzadzeniami
bezpieczeristwa ruchu drogowego, dla ktérych nie jest wymagane pozwolenie na budowe, czy
tez zgloszenie, lecz zgloszenie ich umieszczenia w pasie drogowym i uzgodnienie lokalizacji
z wlasciwym Zarzadcg pasa drogowego],

e Dokumentacja w postaci projektéw graficznych stron www i innych elementéw wskazanych

w OPZ,
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Wykonawca w ramach projektu ZSSRWM winien wykona¢ takie inne czynnosci zwigzane
z projektem takie jak:

e Dokonaé adaptacji pomieszczenia wskazanego w zafaczniku nr 1S do niniejszego OPZ w zakresie
okredlonym w zataczniku 1S. Pomieszczenie stuzylo bedzie, jako serwerownia, w ktdre;
Wykonawca zobowiagzany bedzie umiesci¢ dostarczone w ramach projektu serwery systemow,
ktéra takie bedzie stuzyé do obstugi innych systemdéw informatycznych oraz w ktorej
umieszczone beda inne serwery Zamawiajgcego.

e Uzupeini¢ — rozbudowaé, Regionalne Centrum Nadzoru Ruchu o urzadzenia konieczne
do obstugi ZSSRWM wskazane w niniejszym OPZ lub uzgodnione z Zamawiajacym na etapie

realizacji projektu.

1.1 Wytyczne szczegétowe dotyczace dokumentacji systeméw i urzadzen.

Wykonawca zobowigzany bedzie do dostarczenia Zamawiajagcemu kompletnej, wyczerpujacej
dokumentacji technicznej systeméw informatycznych — w jezyku polskim. Dokumentacja winna
zawieraé¢ kompletny opis wszystkich komponentdw, z ktérych zbudowany jest system, wszystkich
modutéw, opisy funkcjonowania baz danych, schemat komunikacji wszystkich komponentéw oraz
wszystkie inne informacje dotyczace zasady dziatania i funkcjonowania systemow informatycznych

tworzonych w ramach projektu ZSSRWM.

Wykonawca zobowigzany bedzie do dostarczenia Zamawiajagcemu kompletnej dokumentaciji
technicznej urzadzen ITS i urzadzer peryferyjnych — w jezyku polskim. Dokumentacja winna zwierac
kompletny opis kazdego z urzadzeri, opis powinien zawiera¢ wszystkie informacje niezbedne
dla petnego zrozumienia zasad dziatania urzadzenia. Dokumentacja winna zawiera¢ wyczerpujgce
informacje na temat stosowanych w urzadzeniach podzespotéw oraz opisywaé w sposdb wyczerpujacy

zasade dziatania okreslonego urzadzenia w systemie.
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Opracowana przez Wykonawce dokumentacja systeméw i urzadzen winna by¢ przekazana
Zamawiajgcemu w nastepujgcej formie;

e Pliku DOC/DOCX |

e Pliku PDF — wielostronicowy
W formie dokumentacji technicznej papierowej — w postaci scalonych toméw dokumentacji gdzie
kazdy z toméw dokumentacji dotyczyt bedzie okreslonego systemu. Dokumentacja winna zawierac spis
tredci i stowniki pojeé¢, Dokumentacja winna by¢ autoryzowana podpisem przez autora/autoréw
dokumentacji. Wykonawca zobowigzany bedzie przez caly okres trwania umowy do aktualizowania
dokumentacji i prowadzenia ewidencji wersji dokumentacji. Wykonawca zobowigzany jest dostarczac
zamawiajagcemu kompletng dokumentacje w postaci elektronicznej, tj. pliki — w kazdej z wersji
dokumentacji po jej zmianach. Dodatkowo Zamawiajacy moze zazyczy¢ sobie kazdorazowo wykonanie
dokumentacji w formie papierowej w ilosci do 3 egzemplarzy.
Zamawiajacy dokona koricowego odbioru przedmiotu zamdwienia, kiedy dla catego cyklu realizac;ji
posiadat bedzie kompletng dokumentacje techniczng systemoéw i urzadzen.
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo zadania od Wykonawcy uzupetnienia dokumentacji na zadanie
Zamawiajacego, w przypadku, kiedy posiadana przez Zamawiajagcego dokumentacja bedzie nieaktualna

w stosunku do stanu faktycznego prac nad budowa systemu.
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1.2 Administrowanie systemami i urzgdzeniami ITS.

Po zakoriczeniu fazy realizacji projektu ZSSRWM Wykonawca przez okres wskazany
w umowie petnit bedzie funkcje administratora systeméw informatycznych i urzadzern wchodzacych
w skiad systemu ZSSRWM w zakresie okreslonym w umowie.

Rolg administratora systemu bedzie petnienie ciggtego nadzoru nad poprawnoscia dziatania wszystkich
urzadzen wchodzacych w sktad systemu oraz systeméw informatycznych. Administrator systemu
zapewniat bedzie Zamawiajgcemu wsparcie w postaci;

e Wymiany uszkodzonych urzadzeri w terenie — wyfaczajgc wymiane w wyniku uszkodzenia
urzadzenia powstatego na skutek zdarzen losowych, kradziezy i aktéw wandalizmu — w takim
przypadku Zamawiajacy pokrywat bedzie koszty zwigzane z zakupem nowych urzadzen lub
innych elementow.

e Utrzymania serwisu urzadzen w okresie gwarancji,

e Serwisu urzadzen w okresie gwarancji, w przypadku awarii urzadzenia,

e Konserwacji urzadzen w sposéb zgodny z zaleceniami producenta urzadzer oraz zalecen
witasnych Wykonawcy opisanych w dokumentacji technicznej systemu,

e Nadzoru nad instalacjami elektrycznymi zasilajgcymi urzadzenia,

e Nadzoru nad innymi instalacjami wykonanymi w trakcie realizacji ZSSRWM,

e Zapewnienia dostepnosci urzadzer tego samego typu, co w systemie lub innych o nie gorszych
parametrach dziatajgcych w systemie przez okres obowigzywania umowy, gwaranciji i rekojmi.
Zamawiajacy dopuszcza dokonywanie testow nowych typéw urzadzed Wykonawcy
na podporach, ktére Wykonawca umiescit w pasie drogowym drég wojewddzkich w trakcie
realizacji ZSSWM oraz innych podpér tylko i wytacznie w przypadku, kiedy testy bezposrednio
dotyczyly beda prac rozwojowych ZSSRWM z zastrzezeniem mozliwosci odmowy bez podania
przyczyny. Szczegétowe okreslenie zasad, na jakich przeprowadzane beda testy musza by¢
okreslone w dokumentacji technicznej i zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

e Koordynowania dziatan i ich realizacia na wniosek Zamawiajgcego W stosunku
do urzadzen umieszczonych na podporach znajdujgcych sie w pasie drogowym, ktérych
wtascicielem nie jest Zamawiajacy i na wniosek wtiasciciela podpér. Wnioskowane prace
zwigzane beda z koniecznoscia demontazu urzadzen i ich ponownego montazu przy zmianie

infrastruktury, na ktérej zamontowane s3 urzadzenia. Realizacji postanowieri wynikajgcych z
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umow zawartych przez Wykonawce w imieniu Zamawiajgcego dotyczacych lokalizacji urzadzen
na podporach znajdujacych sie w pasie drogowym, ktérych wtascicielem nie jest Zamawiajgcy.
Prowadzenie petnej dokumentacji w zakresie dziatan podejmowanych przez Wykonawce
w okresie administrowania systemem w sposéb okreslony w umowie i niniejszym OPZ.
Prowadzenie okresowych analiz funkcjonowania systemu na poziomie komunikacji GSM w tym,
w zakresie prywatnego punktu dostepu i zarzadzania urzadzen w nim pracujacych, nie rzadziej
a nizeli trzy razy w roku w tym na polecenie Zamawiajgcego.

Podejmowania akcji serwisowych na wezwanie Zamawiajgcego z zachowaniem czasu reakgji
serwisowe] okreslonego w umowie. Poprzez podejmowanie akcji serwisowych nalezy rozumiec
dziatania Wykonawcy polegajagce na sprawdzeniu poprawnosci dziatania okreslonego
urzadzenia ITS bezposrednio w terenie oraz w sposéb zdalny.

Zdalnego nadzoru nad systemem

Wszystkie prace zwigzane z konserwacjg urzadzen ITS umieszczonych przez Wykonawce

na obszarze objetym projektem Wykonawca zobowigzany bedzie wykonywa¢ w okreslonym przez

Zamawiajgcego i Wykonawce harmonogramie. Wykonawca musi uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonywania

w okresie administrowania systemem tzw. objazdéw cyklicznych. Objazdy cykliczne winny by¢

wykonywane nie rzadziej a nizeli raz na 2 miesigce kalendarzowe dla kazdej lokalizacji zawierajacej

urzadzenia ITS. Dla potwierdzenia wykonania czynnosci Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ system

kontroli oparty na kodach QR. W kazdej lokalizacji w miejscach ustalonych z Zamawiajgcym

Wykonawca winien umiesci¢ naklejke zawierajaca kod QR.

W kodzie QR nalezy zapisa¢ informacje takie jak;

Numer identyfikacyjny lokalizacji — np.; ITS12345
Zawarto$é lokalizacji — np. ANPR/CCTV/VMS
Numer drogi/numer odcinka/kilometraz — np. DW 774 ODC 010 KM 1+200

Miejscowos¢ — np. Balice
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Wykonawca winien potwierdzi¢ swojg obecno$¢ i dokonanie czynnosci konserwacyjnych poprzez
dwukrotne zeskanowanie kodu QR. Pierwsze zeskanowanie winno odbyc¢
sie po dojezdzie do stacji, drugie zeskanowanie winno odby¢ sie po zakoriczeniu prac konserwacyjnych.
Skanowanie winno odbywaé sie urzadzeniem mobilnym typu smartphone wyposazonym
w aparat fotograficzny o rozdzielczoéci, co najmniej 5 min/mpixel, odbiornik GPS, aplikacje
do odczytywania kodéw QR oraz posiadajagcym dostep poprzez GSM do systemu kontroli.

Pierwsze zeskanowanie winno spowodowa¢ odestanie do dedykowanej strony www,
na ktérej Wykonawca musi potwierdzié, iz rozpoczyna konserwacje urzadzenia. Drugie zeskanowanie
winno spowodowa¢ odestanie do strony, w ktérej Wykonawca potwierdzi dokonanie konserwacji oraz
sporzadzi na tej stronie raport z konserwacji. Raport winien zawiera¢ informacje o stanie technicznym
urzadzenia, ewentualnych wykonanych czynnosciach serwisowych itp. W obu przypadkach skanowania
kodu QR w systemie winna zosta¢ zapisana meta-dana dotyczaca czasu [DD.MM.RRRR HH.MM.SS] oraz
miejsca [wspétrzedna WGS z odbiornika GPS].

Informacje o pracach konserwacyjnych winny by¢ dostepne w systemie informatycznym w czgsci
systemu przeznaczonej dla administratora w module kontroli poprawnosci dziatania urzadzen ITS.
Dane winny byé magazynowane dla kazdego urzadzenia osobno, agregowane narastajaco i dostgpne
z poziomu modutu aplikacji serwerowej okreslonego systemu.

Wykonawca zobowigzany bedzie uwzgledni¢ opis systemu kontroli w projekcie wykonawczym.
Opis winien zawiera¢ informacje, ktére jednoznacznie wskaza, iz system kontroli zaprojektowany jest
w taki sposdb, aby pracownicy wykonujacy powyzsze prace miat maksymalnie utrudniong moiliwos¢
manipulacji danymi. Wykonawca musi uzyska¢ akceptacje Zamawiajacego w zakresie opisu systemu

kontroli i wykona¢ system zgodnie z zaakceptowanym opisem.
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2 Warunki wstepne dotyczace przedmiotu zamodwienia.

Niniejszy Opis Przedmiotu Zaméwienia dotyczy architektury, wymaganych minimalnych
funkcjonalnosci oraz oprogramowania systemu. Wykonawca jest zobowigzany
do stosowania materiatéw, urzadzen i rozwigzan nie gorszych niz okreslone w niniejszym OPZ.
Zamawiajacy wymaga, aby zamodwienie byto wykonane z nalezyty starannosciy,
w oparciu o sprawdzone, nowoczesne technologie, z wykorzystaniem wspéiczesnej wiedzy
z zakresu zwigzanego z przedmiotem zamowienia, z poszanowaniem wszelkich obowigzujgcych
przepisOw prawa i zapewniato:

e Realizacje wszystkich wymaganych w niniejszym OPZ funkcji systemu ITS, speinienie
wymaganych kryteriow funkcjonalnych, kryteriéw integracji i efektéw wdrozenia systemu
oczekiwanych przez Zamawiajgcego.

e Intuicyjnodé i tatwo$¢ w zarzadzaniu systemem, w tym mozliwosé realizacji dowolnych zadan
dostepnych w systemie,

e Wysoka niezawodno$¢ pracy systemu, w tym takie - wysokg, jako$¢ dostarczanych
do systemu danych dotyczacych ruchu pojazdéw i pracy systemu,

e Przyjazne warunki eksploatacji i konserwacji systemu,

e Mozliwosé rozbudowy systemu w przysztosci, zaréwno pod wzgledem zwiekszania obszaru i
liczby urzadzen wchodzacych w sktad systemu, nowych odcinkéw drég, nowych obiektow
i obszaréw dziatania systemu i innych elementéw [TS.

e Zintegrowanie posiadanych przez Zamawiajgcego systemdéw informatycznych wskazanych
w niniejszym OPZ, jako konieczne do integracji z systemami budowanymi w ramach projektu

ZSSRWM.
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2.1 Interoperacyjnos¢.

Zamawiajacy oczekuje zapewnienia otwartosci Systemu i fatwosci przysztej integragiji
z innymi systemami, poprzez umozliwienie wymiany danych, zapewnienie otwartosci poziomu aplikacji
serwerowych na zasilanie dodatkowymi informacjami, pochodzacymi z innych systeméw wdrazanych
przez Wojewddztwo Matopolskie oraz zapewnienia udostepniania dla innych systeméw, wszelkich
danych gromadzonych w bazach danych, w zakresie wskazanym przez Zamawiajgcego z dostgpnych
danych okreslonych w dokumentacji technicznej.

Tworzony w ramach projektu system musi byé wykonany w taki sposéb, aby istniata mozliwos¢
potencjalnej wymiany komponentéw systemu [w tym przypadku urzadzeri ITS i moduiéw systemu]
na komponenty nowszej generacji, o lepszych parametrach technicznych i innych producentéw.
Zamawiajacy planuje rozbudowe systemu poprzez zwiekszanie ilosci urzadzenh wchodzacych w sktad
systemu oraz rozbudowe modutéw systemu.

System musi zawiera¢ elementy — moduty, ktére pozwolg Zamawiajagcemu na rozbudowe systemu
o urzadzenia innego rodzaju a nizeli wchodzgce w sktad systemu, lecz wskazane przez Zamawiajacego
w niniejszym OPZ, jako element rozbudowy sytemu.

Otwartos¢ nalezy ponadto zapewnic¢ poprzez:

e Zapewnienie dostepnosci interfejséw do komunikacji i wymiany danych przynajmniej na
poziomie bazy danych systemu.

¢ Interfejsy miedzy systemem a wszystkimi urzadzeniami zewnetrznymi powinny wykorzystywac
otwarte standardy tj. by¢ zrealizowane w oparciu o otwarte standardy technologiczne — TCP/IP,
UDP, XML, HTML, JMS, WebService, JDBC, ODBC, MPEG2, MPEG4, JPG w mysl Europejskich
Ram Interoperacyjnosci. Powinny one zosta¢ opisane w sposéb wyczerpujacy w dokumentacji
technicznej. Poprzez opis wyczerpujacy nalezy rozumie¢ tak przygotowana dokumentacje, aby
z jej pomoca mozliwym bylo powierzenie czynnosci zarzadzania systemem i urzgdzeniami
w sposéb fizyczny i zdalny podmiotowi innemu a nizeli Wykonawca, posiadajacemu wiedzg,
kompetencje i doswiadczenie poréwnywalne z Wykonawca.

e Zapewnienie nieograniczonego dostepu do danych — Wykonawca musi zbudowa¢ tak system,
aby dane gromadzone w systemie pochodzace z urzadzer systemu oraz dotyczace samego
systemu (np. dane serwisowe, dokumentacja generowana przez system itp.) byly gromadzone
w bazach danych systemu i za pomocy interfejséw opracowanych przez Wykonawce

eksportowane.
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e Stosowanie protokotéw w oparciu, o ktére zbudowany jest system, ktére nie spowodujg
koniecznoéci wnoszenia optat na rzecz Wykonawcy systemu ITS oraz podmiotéw trzecich

w przypadku rozbudowy systemu.

e Udostepnienie specyfikacji warstwy logicznej interfejséw bazy danych — model danych i

operacje
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2.2 Integracja z posiadanymi przez Zamawiajacego systemami informatycznymi.

Projekt ZSSRWM wykazuje w duzej mierze cechy systemu, ktéry integruje posiadane przez
Zamawiajgcego systemy informatyczne przy jednoczesnym zwigkszeniu funkcjonalnosci integrowanych
systeméw i uzyskaniu przez Zamawiajgcego nowych mozliwosci wynikajacych do realidw
spoteczenstwa informacyjnego w zarzadzaniu siecig drog.

Integracja systemu ZSSRWM z wskazanymi w OPZ systemami Zamawiajgcego musi umozliwia¢ dalsze
funkcjonowanie istniejagcych systeméw, na co najmniej takim samym poziome jak obecnie chyba,
ze w OPZ wskazano inaczej dla okreslonego integrowanego z ZSSRWM systemu.

Ponadto Wykonawca winien uwzgledni¢ opracowane na zlecenie GDDKIA ramy wdrazania systemow
ITS na drogach krajowych w zakresie umozliwiajgcym integracje systemu z planowanym przez GDDKIiA
systemem zarzadzania ruchem, na poziomie umozliwiajagcym wymiane danych pomiedzy systemami —
w przypadku, kiedy do korica 2013 roku, GDDKIiA udostepni do publicznej wiadomosci dokumentacjeg

tzn. ramy wdrazania systemow, ITS (tzw. Specyfikacje ITS).

Szczegétowy zakres i sposéb integracji wskazano w opisie poszczegélnych systeméw lub modutéw
systemow.
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2.3 Standard realizacji projektu.

Wykonawca winien realizowac projekt z zastosowaniem metodyki zarzadzania projektem typu PRINCE

2 lub réwnowainej. W tym przypadku réwnowazno$¢ nalezy rozumie¢ metodyke funkcjonalnie

zbieing, dajgcg mozliwos¢ efektywnego zarzadzania projektem.

Wykonawca zobowigzany bedzie do organizowania cyklicznych narad — w siedzibie Zamawiajgcego.

W trakcie narad Wykonawca zobowigzany bedzie miedzy innymi do;

Dostarczenia raportu dotyczacego postepu prac nad poszczegdlnymi elementami projektu —
w stosunku do przyjetego harmonogramu realizacji robét,

Przedstawienia planu realizacji projektu na okres do nastepnej narady technicznej

Udzielania Zamawiajacemu petnej informacji na temat przebiegu realizacji projektu

Udzielania wyjasnien w sprawach zwigzanych ze zrealizowanym zakresem projektu
i zakresem do zrealizowania,

Informowania Zamawiajacego o ujawnionych zagrozeniach w realizacji projektu

Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia udziatu w naradach innych oséb, ktérych udziat

w naradzie bedzie dla Wykonawcy niezbedny.
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2.3 Informacje dodatkowe.

W niniejszym OPZ wystepuja nazwy systeméw/podsysteméw oraz modutéw, ktére naleiy
interpretowaé w sensie okreslenia funkcjonalnosci. Zamawiajacy przyjgt nazewnictwo wskazujgce
okreslong funkcjonalnos¢.

Wszystkie prace zwigzane z instalacja oprogramowania i konfiguracja systemu nalezy przeprowadzac
pod stalym, bezposrednim nadzorem przedstawiciela Zamawiajagcego w  porozumieniu
z Zamawiajgcym.

Wykonawca winien stworzyé system niezawodny, dziatajgcy w sposob ciggly poprzez utrzymanie
komunikacji pomiedzy urzadzeniami umieszczonymi w terenie a serwerami systemu. Wykonawca
zobowiazany jest dokonaé kompletnej analizy pod katem komunikacji urzadzen uwzgledniajgc
technologie komunikacji GSM. Zamawiajacy zapewni karty SIM na potrzeby transmisji danych
pomiedzy urzadzeniami a serwerami systemu przez caly okres realizacji projektu i administrowania
systemami.

Wykonawca przy lokalizacji urzadzen ITS bezposrednio w terenie winien uwzgledni¢ warunki
geograficzne, gestoé¢ nadajnikéw BTS operatoréw GSM oraz zapewni¢ najwyiszy moiliwy
do uzyskania transfer danych zapewniany przez wybranego operatora, w kaidej lokalizacji gdzie
umieszczone bedg urzagdzenia systemu.

W zwiazku z powyzszym w kazdej z lokalizacji [w tym przypadku nawet dla urzadzen skomunikowanych
poprzez sie¢ $wiattowodowa] Wykonawca winien umiesci¢ dedykowane anteny wzmacniajace sygnat
GSM oraz stabilizujgce potaczenie — nawet, jezeli w chwili uruchomienia okreslonego urzgdzenia
z danych pochodzacych z urzgdzenia nie wynika taka potrzeba. Zamawiajacy dokona wyboru operatora
transmisji danych GSM zapewniajacego jego zdaniem najwyisza jako$¢ swiadczonych ustug transmisji
danych na podstawie analizy przygotowanej przez wykonawce, w trybie odrebnego zamdéwienia
publicznego.

W przypadku, kiedy wystepowaty beda przerwy w dziataniu systemu — brak danych — niewynikajace
z wadliwie stworzonego przez Wykonawce systemu transmisji danych, a takze nie w wyniku btedéw
popetnionych przez Wykonawce w konfiguracji urzadzeri lub serweréw, nie w wyniku btednie
funkcjonujacego systemu, nie w wyniku zfej jakosci urzadzer a takze w innych przypadkach, w ktorych
brak danych wynika z nieprawidfowosci po stronie operatora GSM — Wykonawca nie bedzie ponosit z
tego tytutu odpowiedzialno$ci. Wykonawca ponosit bedzie odpowiedzialnos¢ za brak danych
wynikajacy z wadliwie dziatajgcych urzadzer lub wadliwie dziatajgcego systemu informatycznego.
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Urzgdzenia muszg pracowac w prywatnym dedykowanym dla systemu ANP-nie.
Zamawiajacy przewiduje, ze tworzony system bedzie w przysztosci rozbudowywany poprzez:

e Zwiekszanie ilosci urzadzern ANPR w okresie realizacji projektu, administrowania systemem oraz
w okresie pozniejszym

e Zwiekszania ilodci tablic zmiennej tresci i znakéw VMS w okresie administrowania systemem
oraz w okresie pdzniejszym

e Dodawanie nowych urzadzen innego rodzaju a nizeli umieszczane przez Wykonawce
w ramach projektu takich jak; wagi preselekcyjne czy urzadzenia radarowe

e Integracje systemu z parkingami typu park&ride budowanymi na obszarze Wojewddztwa
Matopolskiego przez Zamawiajgcego lub inne jednostki samorzadowe w tym integracjg systemu
ZSSRWM z parkingami, ktére powstang w trakcie realizacji projektu i w trakcie administrowania
systemem.

e Rozbudowe systemu zarzgdzania komunikacja zbiorowg poprzez zwiekszenie ilosci pojazdow
komunikacji podtgczonych do systemu,

e Rozbudowe systemu zarzadzania komunikacja zbiorowa poprzez zwiekszenie ilosci tablic
informacyjnych umieszczanych na przystankach w okresie realizacji projektu, administrowania
systemem oraz w okresie pozniejszym

e Rozbudowe systemu zarzadzania komunikacjg zbiorowg poprzez rozszerzenie funkcjonowania

systemu na inne linie i obszar catego Wojewddztwa Matopolskiego.

Kazdorazowo, w zaleznosci od zakresu rozbudowy systemu Wykonawca zobowigzuje sie do
przekazania warunkéw techniczno ekonomicznych elementéw koniecznych do rozbudowy systemu na

warunkach nie gorszych niz w niniejszym projekcie.
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2.4 Gromadzenie i archiwizowanie danych.

System musi w sposéb logiczny gromadzi¢ i archiwizowaé dane. System musi by¢ wykonany w taki
sposéb, aby archiwalne dane byty dostepne we wskazanych w niniejszym OPZ systemach
integrowanych z ZSSRWM.

Wykonawca musi tak zaprojektowaé i wykonaé system, aby Zamawiajagcy mégt posiada¢ dostep
do danych archiwalnych i korzystaé z nich, takze poprzez odpowiednie wykonane w ramach systemu
interfejsy baz danych, za pomoca ktérych mozliwym bedzie eksport danych do aplikacji analitycznych —

co najmniej do aplikacji Excel [pliki w formacie xlsx oraz csv]
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2.4 Definicja zakresu rzeczowego projektu.

Projekt Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Malopolsce zaktada budowe systemu ITS
bedacego rozszerzeniem systemu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu Podhalarskiego,
sktadajacego sie z sieci specjalistycznych urzadzen takich jak stacje monitorowania natezenia ruchu,
stacje ostrzegania monitorujgce warunki atmosferyczne oraz stan nawierzchni drdg, stacje monitoringu
wizyjnego, stacje urzadzen klasy ANPR a takze tablice informacji drogowej oraz znaki zmiennej tresci,
pofaczonych ze soba systemem informatycznym zbieznym z systemem informatycznym ISSRRP w
istniejacym centrum sterowania ruchem, obejmujgcym swoim zakresem zdefiniowane drogi (rys. 1) i

obszary Wojewddztwa Matopolskiego (rys. 2).
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Rys.1 drogi objete projektem ZSSRWM (kolor zielony) drogi objete projektem ISSRRP (kolor niebieski)
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MAPA ADMINISTRACYJNO-DROGOWA
WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Rys.2 obszary Wojewodztwa Matopolskiego objete projektem ZSSRWM

W ramach projektu ZSSRWM powstang trzy dedykowane podsystemy informatyczne;

System czasu przejazdu - obejmujacy swoim zakresem drogi wojewddzkie oraz krajowe
na trasach pomiedzy gtéwnymi miastami Wojewddztwa tj. Krakéw, Tarnéw, Nowy Sacz, Oswigcim,
pomiedzy miejscowosciami turystycznymi takimi jak Piwniczna, Muszyna
i Krynica Zdréj oraz obejmujacy swoim zakresem odcinek drogi wojewddzkiej nr 774 bezposrednio przy

Porcie Lotniczym Balice.
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System zarzadzania parkingiem w Palenicy Biatczarskiej — obejmujgcy swoim zakresem budowe
systemu dynamicznego zarzadzania ruchem wraz z uzyskaniem priorytetu dla komunikacji zbiorowe;j
przy dojezdzie do parkingu w m. Palenica Biatczarska, z ktérego odbywa sie ruch do Morskiego Oka,
w tym budowa systemu internetowej rezerwacji miejsca parkingowego.

System zarzadzania komunikacjg publiczng na odcinku Zakopane — Morskie Oko — obejmujacy swoim
zakresem budowe systemu zarzgdzania transportem zbiorowym z uwzglednieniem informac;ji
dla podrdinych o czasie dojazdu i czasie oczekiwania na $rodek transportu.

Budowa serwerowni systemu — w ramach projektu w budynku Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Krakowie dokonana zostanie adaptacja pomieszczenia, w ktérym Wykonawca stworzy serwerownie
systemu. W serwerowni umieszczone zostang wszystkie serwery systemu ZSSRWM a takie
umieszczone w niej beda posiadane w chwili obecnej serwery systemu Inteligentny System Sterowania
Ruchem Regionu Podhalariskiego oraz systemu System Zarzadzania Drogami Wojewddztwa
Matopolskiego. Ponadto stworzona w ramach projektu ZSSRWM serwerownia stuzyta bedzie, jako
Centrum Przetwarzania Danych nr2 (CPD2) dla systemu MKA — Matopolska Karta Aglomeracyjna —
projektu indykatywnego MRPO 2007-2013, ktéry bedzie realizowany przez Wojewddztwo Matopolskie
w latach 2013-2015.

Rozbudowa Regionalnego Centrum Nadzoru Ruchu (RCNR) — w ramach projektu Inteligentny System
Sterowania Ruchem Regionu Podhalariskiego w siedzibie ZDW w Krakowie powstato RCNR. W ramach

projektu ZSSRWM, RCNR zostanie rozbudowane przez Wykonawce ZSSRWM.
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Zakres rzeczowy projektu przewiduje objecie wskazanej na rys. nr 1 sie¢ drég krajowych
i wojewddzkich systemem ITS. Zaktada takie budowe systeméw informatycznych - zarzadzajgcych
w tym, systemu dedykowanego dla zarzadzania dojazdem do, i parkingiem w Palenicy Biatczanskiej
oraz systemu zarzadzania komunikacjg zbiorowa na trasie Zakopane — Morskie Oko. W ramach
projektu powstang takie zaawansowane narzedzia dedykowane dla uiytkownikéw drég w tym
uzytkownikéw parkingu w Palenicy Biatczanskiej oraz pasazeréw komunikacji zbiorowej w postaci
aplikacji mobilnych dedykowanych dla systemdéw operacyjnych iOS, Android oraz WindowsPhone wraz
z portalem internetowym takie w wersji mobilnej. Tworzony system posiadat bedzie cechy
skalowalnoéci i otwartodci, co pozwoli na rozbudowe w przysztosci lub integracje
z innymi systemami — bezposrednio przy realizacji projektu integracji z systemem ISSRRP oraz SZDWM
(System Zarzadzania Drogami Wojewddztwa Matopolskiego). W ramach projektu dokonana zostanie
takze integracja z istniejacym obecnie systemem lokalizacji pojazdéw w Paristwowej Strazy Pozarnej
na terenie wojewddztwa Mafopolskiego. Integracja ma na celu przekazywanie danych o natgzeniu
ruchu i czaséw przejazdu  okreslonymi  drogami [trasami/odcinkami], pochodzacych
z ZSSRWM do systemu lokalizacji pojazdéw Strazy Pozarnej w celu ich wizualizacji. Zamawiajacy
oczekuje wykonania odpowiednich interfejséw umozliwiajgcych pobieranie przez system lokalizacji
pojazdéw PSP wymienionych danych. Projekt nie przewiduje wykonania prac w aplikacji lokalizacji
pojazdéw PSP — ich wykonanie zostanie zlecone na podstawie osobnego postgpowania

przeprowadzonego przez PSP.
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Zadanienr 1

Opracowanie, wdrozenie i uruchomienie systeméw informatycznych w ramach projektu

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce.
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3. Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce - System czasu przejazdu.

System czasu przejazdu winien by¢ opracowany z uwzglednianiem istniejagcego systemu ITS
Zamawiajacego — systemu ISSRRP. Wykonawca winien uwzgledni¢ fakt, ze Zamawiajacy przewiduje
zarzadzanie systemem ZSSRWM w regionalnym centrum nadzoru ruchu (RCNR) - systemu ISSRRP.
Wykonawca musi uwzglednié¢ konieczno$é rozbudowy RCNR w zakresie, co najmniej zwigkszenia ilosci
przemystowych monitoréw stanowigcych $ciane wizji, dostawy nowych stacji roboczych, nowych
monitoréw oraz uruchomienia RCNR w nowej konfiguracji. Wykonawca musi dokona¢ analizy zasobow
RCNR oraz funkcjonalnosci RCNR i okreslic zakres rozbudowy RCNR. Zamawiajacy nie narzuca
Wykonawcy w niniejszym OPZ petnego zakresu koniecznych do wykonania prac czy tez koniecznych do
dostarczenia nowych elementéw jednakie Wykonawca musi uwzgledni¢, ze w ramach rozbudowy
koniecznym bedzie przebudowa i budowa sieci Ethernet komunikujgcej RCNR z tworzong przez
Wykonawce serwerownia.

Ponadto Wykonawca zobowigzany w ramach rozbudowy RCNR;

e zapewnienia bezprzewodowego [bezpiecznego] dostepu do Internetu w RCNR, na bazie
istniejagcego potaczenia internetowego (wykonawca nie musi zawiera¢ nowych umoéw z
dostawcami)

e dostawy jednej stacji roboczej dwu monitorowej [wraz z dwoma monitorami] o parametrach
nie gorszych a nizeli istniejace stacje robocze

e stworzenia systemu monitoringu wizyjnego w RCNR wraz z podtaczeniem do istniejgcego
w siedzibie ZDW systemu monitoringu [uwaga: Zamawiajgcy zastrzega koniecznos¢ zapewnienia
mozliwoéci wylaczenia kamer monitoringu]. Monitoring musi obejmowac; monitoring wejscia
do RCNR, monitoring catego pomieszczenia RCNR. Szczegétowe parametry kamer monitoringu
Wykonawca musi uwzgledni¢ w dokumentacji techniczne;.

Wykonawca systemu ZSSRRP nie moze usuwac¢ zadnego elementu systemu ISSRRP lub tez wymieniac
elementéw systemu ISSRRP, integracja obu systeméw nie moie powodowal takze utraty
funkcjonalnoéci systemu ISSRRP czy tez zmiany zasady i sposobu jego dziatania chyba ze Zamawiajacy i
Wykonawca w toku realizacji projektu ZSSRWM ustalg inacze;j.

Zatacznikiem do niniejszego OPZ jest kopia dokumentacji technicznej systemu ISSRRP.
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3.1 System czasu przejazdu (SCP)

Wykonawca winien wykonaé w sposéb wskazany w niniejszym OPZ a takie z uwzglednieniem
koniecznosci uzyskania funkcjonalnosci systemu — System Czasu Przejazdu (SCP) obejmujacy swoim
zakresem wskazane w OPZ drogi wojewddzkiej oraz krajowe i powiatowe. System czasu przejazdu
winien by¢ stworzony w taki sposéb, aby mozliwym byto uzyskanie celu w postaci informacji dla
kierowcow o czasie dojazdu do okre$lonej miejscowosci — poruszajgc sie odcinkami lub trasami
sktadajgcymi sie z odcinkéw pokrywajacymi sie z drogami objetymi projektem.

Zamawiajacy na podstawie wiasnych doswiadczen i wiedzy dokonat analizy pod katem dostepnych
rozwigzan z  dziedziny ITS dedykowanych do  pozyskiwania  danych  ruchowych
w zakresie predkosci, natezenia ruchu, obrazu a takze danych — identyfikacyjnych.

Zamawiajagcy na podstawie analizy dostepnych rozwigzan technicznych i technologii okredlit,
iz do budowy systemu czasu przejazdu — do uzyskania informacji o czasie przejazdu oraz innych
informacji zdefiniowanych do uzyskania w niniejszym OPZ nalezy uzy¢ urzadzern klasy ANPR
o parametrach nie gorszych, a nizeli okreslone w niniejszym OPZ. Urzadzenia ANPR beda gtéwnym
izrédtem danych na podstawie, ktérych okreslany bedzie w systemie SCP czas przejazdu

na poszczegolnych odcinkach drég.

Wykonawca nie moze uzyé innej technologii a nizeli technologia [ANPR] polegajgca na zastosowaniu
urzadzen optycznych do odczytu numeréw rejestracyjnych pojazdéw i dalszej analizie pozyskanych
danych. W systemie nalezy uzy¢ fabrycznie nowych, technologicznie najnowoczesniejszej generacji
urzadzerh ANPR. W niektérych miejscach wskazanych w niniejszym OPZ dodatkowo Wykonawca winien
uzy¢ urzadzern radarowych technologicznie i funkcjonalnie zbieznych z urzadzeniami radarowymi
systemu ISSRRP w celu precyzyjnego okre$lania warunkéw ruchowym na odcinkach gdzie takie
urzadzenia bedg umieszczane. Wykonawca moze zastapi¢ urzadzenia radarowe innymi urzadzeniami
np. laserowymi jednakze w taki przypadku koniecznym jest aby informacje ktére pochodzity beda
z urzadzen laserowych dotyczyly co najmniej;

- predkosci poruszania sie pojazdow,

- gestosci potokdéw ruchu,

- zajetosci poszczegdlnych paséw ruchu

- klasyfikacji pojazdéw uwzgledniajac ich dtugos¢, w co najmniej 5 grupach

i obejmowaty one wszystkie pasy ruchu w danej lokalizacji.
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Z danych pochodzacych z urzadzen muszg wynikaé informacje dotyczace natezenia ruchu i warunkéw
ruchu — w konsekwencji system musi np. informowac o wystgpieniu zatoru drogowego.

Ponadto nalezy zwrécié takie uwage na fakt, iz w budowie systemu czasu przejazdu
a w szczegdélnosci w algorytmach dotyczacych okre$lania czasu przejazdu system winien uwzgledniac
takze dane pochodzace z urzadzerh GPS umieszczonych w pojazdach Zamawiajacego oraz w pojazdach
ZUD (zimowe utrzymanie drég), w ktérych urzadzenia GPS sg wtasnoscig Zamawiajgcego.

Nalezy, zatem stwierdzi¢, iz projektowany SCP jest rozwigzaniem hybrydowym wykorzystujgcym
na etapie realizacji projektu ZSSRWM trzy Zrédta danych do okreslania czasu przejazdu. Na chwile
obecng zrédito danych w postaci urzadzen GPS z uwagi na stosunkowo niewielkg ilos¢ takich urzadzen
pracujacych na drogach (70 w pojazdach ZDW, 100 w pojazdach ZUD) nie bedzie umozliwiac stworzenia
informacji na temat czasu przejazdu, i nie moze by¢ podstawowym Zrédtem danych. Jednakze, z uwagi
na fakt, iz Zamawiajacy w chwili publikacji niniejszego OPZ jest w trakcie przygotowania projektu,
w ktérym w sposéb znaczacy wzrosnie liczba urzadzen GPS mogacych dostarczac dane
do systemu SCP, Wykonawca winien uwzgledni¢ Zrédto danych w postaci urzadzern GPS
nie marginalizujac przydatnosci danych z powodu stosunkowo matej ilosci urzadzeri GPS pracujacych
w chwili obecnej. Ponadto w ramach systemu ZSSRWM budowany bedzie podsystem zarzadzania
transportem na trasie Zakopane — Morskie Oko gdzie w pojazdach komunikacji publicznej umieszczone
beda przez Wykonawce urzadzenia pojazdowe zawierajgce migdzy innymi modut GPS, co z uwagi
na fakt, iz pojazdy te poruszaly sie beda trasami, na ktérych Zamawiajacy posiada urzadzenia ANPR
oraz urzadzenia radarowe (projektu ISSRRP) powinno pozwoli¢ Wykonawcy na zbudowanie systemu
uwzgledniajgcego dane z urzadzen GPS w spos6b prawidtowy. Majac na uwadze powyzsze SCP winien
traktowaé informacje w zakresie pojazdéw — urzadzeri GPS, jako Zrédto danych i dane te uwzglednia¢
do wyliczania czasu przejazdu, jednakie Wykonawca musi wypracowac takie rozwigzanie, aby dane
z urzadzen GPS z uwagi na ich matg ilo$¢ nie prowadzity w konsekwencji do fatszowania danych o czasie
przejazdu na danym odcinku pomiarowym, a tym samym trasie. System musi posiadac dostgpne
z poziomu aplikacji klienckich narzedzia umozliwiajace, posiadajgcemu takie uprawnienia
uzytkownikowi, separowanie danych pochodzacych z okreslonych grup lub z wskazanych pojedynczych
odbiornikéw GPS. Konsekwencja odseparowania danych musi by¢ zawsze wylgczenie ich
z funkcjonujacego algorytmu obliczania czasu przejazdu na odcinkach lub/i trasach. Ponadto system
musi gromadzi¢ dane w taki sposéb, aby moiliwa byta analiza doktadnosci pracy systemu tylko

w oparciu o urzadzenia ANPR.
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W zakresie projektu ZSSRWM dotyczacym systemu czasu przejazdu Wykonawca zobowigzany bedzie
w pierwszej kolejnosci do stworzenia dokumentacji projektowej, ktéra w sposob wyczerpujgcy
opisywata bedzie wybrane przez Wykonawce do zastosowania w systemie, rozwigzania informatyczne,
telekomunikacyjne i sprzetowe. Dokumentacja techniczna musi w sposéb wyczerpujacy opisywac
sposob dziatania systemu.

Wykonawca w celu realizacji systemu czasu przejazdu winien umiesci¢ w miejscach orientacyjnie
wskazanych przez zamawiajgcego urzadzenia ANPR a takie na podstawie wtasnej analizy zawartej
w dokumentacji technicznej systemu czasu przejazdu umiesci¢c dodatkowe urzadzenia w celu
zbudowania systemu efektywnego i doktadnego. Zamawiajgcy zna ograniczenia systemu ANPR
w zakresie detekgji tablic rejestracyjnych wynikajgce z czynnikéw atmosferycznych (zewnetrznych)
utrudniajgcych dziatanie systemoéw optycznych z tego tez wzgledu zamawiajgcy oczekuje zastosowania
profesjonalnych urzadzern ANPR, ktérych dziatanie i stopien niezawodnosci potwierdzony bedzie przez
Wykonawce za pomoca wynikéw dziatania urzadzen ANPR oferowanych przez Wykonawce. Oferowane
przez Wykonawce urzgdzenia muszg posiadac¢ cechy wskazujace jednoznacznie na ich nowoczesno$é

i funkcjonalnosé.
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3.1.1 Efektywnos¢ urzadzern ANPR oferowanych przez Wykonawce, jako do uzycia w systemie.
Wykonawca winien przedstawia¢ Zamawiajagcemu wyniki przeprowadzanych we wtasnym zakresie

testow dziatania urzadzeri ANPR. Testy winny by¢ prowadzone w zakresie:

A:
e Dziatanie urzadzenia w warunkach przejrzystosci powietrza nie ograniczajgcej widocznosci
ponizej typowej dla umiejscowienia urzagdzenia.
e Dziatanie urzadzenia w warunkach przejrzystosci powietrza nie ograniczajacej widocznosci
ponizej typowej dla umiejscowienia urzadzenia w nocy przy oswietleniu ulicznym.
e Dziatanie urzadzenia w warunkach przejrzystosci powietrza nie ograniczajacej widocznosci
ponizej typowej dla umiejscowienia urzadzenia w nocy bez oswietlenia ulicznego.
B:

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu deszczu w dzien, ograniczajacego widoczno$¢
nie bardziej niz do 100m

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu deszczu w nocy [przy os$wietleniu ulicznym i bez
oswietlenia], ograniczajacego widoczno$é nie bardziej, niz do 100m nawet w przypadku uzycia
dowolnie mocnego oswietlenia

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu $niegu w dzier, ograniczajacego widoczno$¢ nie
bardziej niz do 100m

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu $niegu w nocy [przy oswietleniu ulicznym i bez
oéwietlenia), ograniczajacego widoczno$é nie bardziej, niz do 100m nawet w przypadku uzycia

dowolnie mocnego oswietlenia

Dla testéw nalezy uwzgledni¢ grupe, co najmniej stu (100) pojazdéw poruszajacych sig
z predkoscia pomiedzy 40 a 110 km/h, kolejno po sobie, w jednym kierunku ruchu, dla kazdych
z wyzej opisanych warunkéw atmosferycznych. Wyniki testéw winny by¢ dostarczane Zamawiajgcemu
w postaci dokumentacji elektronicznej, a na zyczenie réwniez papierowej, zawierajacej w formie
zestawien tabelarycznych zdjecia z kamery kontekstowe] [cate zdjecie i wycinek zawierajacy numer
rejestracyjny pojazdu], dane z kamery ANPR [interpretacja numeru rejestracyjnego] wraz

z parametrami miejsca i czasu (DD.MM.RRRR HH: MM: SS) wykonania pomiaru — w jednym wierszu.
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Wraz z opisanym zestawieniem naleiy dostarcza¢ Zamawiajgcemu raport dotyczacy warunkéw
atmosferycznych, potwierdzajacy, ze testy wykonane zostaly we wskazanych przez Zamawiajgcego
warunkach atmosferycznych (np. pochodzacy z IMiGW lub innych uwierzytelnionych Zrédet).
Dokumentacja winna zawiera¢ wyniki przeprowadzonych testdw w postaci analizy korcowej
okreélajacej efektywno$¢ w % dla kazdego wykonanego pomiaru (100 zidentyfikowanych pojazdéw =
100% efektywno$¢). Zamawiajacy oczekuje uzyskania skutecznosci pomiedzy 100 a 85% w warunkach
atmosferycznych oznaczonych powyzej jako ‘A’ oraz pomiedzy 100, a 50% w warunkach
atmosferycznych oznaczonych powyzej jako ‘B’.

Wykonawca zobowigzany bedzie przeprowadzié¢ nie mniej niz jeden test na 2 miesigce kalendarzowe.
Poprzez jeden test nalezy rozumie¢ przeprowadzenie pomiaréw w kazdych z wymienionych warunkdw,
chyba, ze okres$lone warunki atmosferyczne nie wystepuja w okresie testéw. W przypadku, gdy
okreslone warunki atmosferycznie nie wystapig, nalezy przeprowadzi¢ testy dla kazdego wymienionego
warunku w warunkach atmosferycznych jak najbardziej zblizonych do opisanego.

W przypadku, kiedy w wyniku przeprowadzonych testéow okaie sie, e urzadzenia nie pracuja
z wymagang przez Zamawiajgcego doktadnoscia, Wykonawca zobowigzany bedzie do podjgcia
natychmiastowych dziatan majacych na celu uzyskanie wymaganej przez Zamawiajgcego
doktadnosci, na warunkach i w zakresie okreslonym w umowie nie powodujac przy tym zatrzyman

i ograniczen w pracy systemu.
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3.1.2 Lokalizacja urzgdzen na obszarze objetym projektem.
Urzadzenia ANPR naleiy zlokalizowa¢ w sposéb zapewniajacy otrzymanie informacji
o czasie przejazdu trasg sktadajacy sie z odcinkéw pomiarowych. Efektywno$é pomiaru winna by¢
udokumentowana w postaci przeprowadzonych przez Wykonawce pomiarédw kontrolnych w miejscach
wskazanych przez Zamawiajgcego oraz na odcinkach i trasie — w sposéb tozsamy z dostarczong przez
Wykonawce dokumentacjg testowg (pkt. 3.1.1) . W celu zwigekszenia doktadnosci dziatania systemu
a takze w celu zwiekszenia funkcjonalnosci i zakresu pozyskiwanych danych Wykonawca winien takze
w miejscach orientacyjnie wskazanych przez Zamawiajgcego umiesci¢ radarowe urzadzenia pomiaru
natezenia ruchu i klasyfikacji pojazdéw, urzadzenia te winny precyzyjnie wskazywal miejsce
i czas powstawania zatoréw drogowych na obszarze wybranych miejscowosci(wskazane w tabeli:
Wykaz tras i odcinkéw drég dla systemu czasu przejazdu SCP), okredlajgc pas ruchu i kierunek
powstania zatoru.
Zamawiajacy zdefiniowat miejsca gdzie wykonawca musi umiesci¢ urzadzenia ANPR z uwagi na fakt,
iz s3 to miejsca w stosunku, do ktérych posiadanie danych umoiliwi stworzenie schematycznego
modelu ruchu pojazdéw (budowa odcinkéw i tras). Wykonawca musi uwzgledni¢ lokalizacje urzadzen
w tych miejscach oraz zdefiniowaé wtasne miejsca gdzie w celu pozyskania doktadniejszych danych
dotyczacych odcinkéw lub tras koniecznym jest stworzenie punktu pomiarowego (w konsekwenciji
podziat odcinka).
Dlugo$¢ odcinkéw pomiarowych winna by¢ zalezna od czynnikéw ksztattujacych catg trase
uwzgledniajgc czynniki takie jak;
e Uksztattowanie terenu, [urzadzenia nie powinny byé umieszczane na diugich stromych
podjazdach]
e Lokalizacja drogi wzgledem gtéwnych miejscowosci
e Przebieg drogi, obszary zabudowany/niezabudowany [urzadzenia powinny byC umieszczone
poza $cistym centrum miejscowosci]
e lloé¢ i wielkoéé miejscowosci, przez ktére przebiegaja odcinki pomiarowe — ich rozfozystos¢
wzgledem przebiegu drogi,
e Ogolna charakterystyka ruchu — uwzgledniajac GPR 2010,
e Funkcje skrzyzowan w odniesieniu do podstawowego uktadu komunikacyjnego
Ponizej w sposéb tabelaryczny przedstawiono podstawowy wykaz tras i odcinkéw, z ktérych sktadaja

sie trasy wraz z wskazaniem minimalnej ilosci urzadzern ANPR, jakie nalezy umiescic
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na obszarze objetym projektem (wraz z wskazaniem miejsca lokalizacji urzadzenia). Wykonawca musi
uwzgledni¢ konieczno$¢ utworzenia tras mieszanych poprzez wszystkie mozliwe do uzyskania
kombinacje odcinkéw réinych tras taczacych sie ze sobg uwzgledniajac odcinki i trasy systemu ISSRRP

oraz systemu GDDKIA dla drogi krajowej nr, 7 z ktérym system ISSRRP jest potaczony.

Ponizej Zamawiajacy przedstawia tabelaryczny wykaz lokalizacji poszczegélnych urzadzen ITS, jakie
Wykonawca zobowigzany bedzie umiescié. Zestawienie jest zbiezne z zatgcznikiem graficznym, na
ktérym Zamawiajacy w sposdéb orientacyjny zaznaczyt lokalizacje urzadzen ITS. Zaréwno zatgcznik
graficzny jak i zestawienie tabelaryczne zawierajg kompletne zestawienie, w tym takze zestawienie

urzadzen innych systemodw, a nizeli SCP.

o nr o B urzadzenia ITS
R miejscowosc i kam
drogi ANPR radar t:;;:;a :;:\:IS( karr;era a zera meteo
0001 969 Nowy Targ X
0002 969 Korécie.nko n. X
Dunajcem
0003 969 Zarecze X X X
0004 968 Mszana Dolna X
0005 568 Mszana Dolna X
0006 964 Kasina Wielka X X
m Limanowa X
0008 965 Limanowa X
| 0009 968 Lubien X
m Mszana Dolna X
0011 967 Myslenice X X
0012 960 Polana X X
0013 | 1648K Polana X
0014 | 1648K Zakopane X X
0015 971 Muszyna X X
0016 971 Krynica-Zdréj X X
0018 981 Krzyzowka X X X
0019 981 Krynica-Zdroj X
0020 Piwniczna Zdrgj X X X
0021 Nawojowa X
0023 Chetmiec X
0024 Wielogtowy X
0030 Tarndéw X X
0031 Tarnow X
0032 Wojnicz X
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0033 975 Wojnicz X

0037 Jadowniki X

0038 Brzesko X

0039 768 Brzesko X

0040 965 Bochnia X

0041 Bochnia X

0042 965 Bochnia X X X

0043 tapczyca X

0044 967 tapczyca X X X

0045 966 Muchdwka X

0046 Tymowa X

0047 Jurkéw X

0048 964 Dobczyce X X X X

0049 967 Dobczyce X X

0050 964 Dobczyce X X

0051 964 Dobczyce X

0052 964 Dobczyce X

0053 964 Wieliczka X X

0054 966 Wieliczka X X

0055 Wieliczka X X X X

0058 966 Gdéw X X X

0059 966 Gdow X X X

0060 967 Gdow X X X

0061 975 Roztoka X X X

0062 975 Zakliczyn X

0063 964 Niepofomice X X X

0064 964 Puszcza X

0065 | 965 Swiniary X

0066 768 Niedzieliska X X X X

0067 964 Strzelce Mate X X X

0068 768 Koszyce X X X

0069 768 Rzachowa X X X

0071 Skawina X

0072 Brzeinica X

0073 Zator X

0074 Oswiecim X

0076 Oswiecim X X x X

0077 Brzeszcze X

0078 933 Oswiecim X X X X

0080 933 Brzeszcze X

0087 933 Libigz X

0088 780 Libigz X

0089 933 Chrzandéw X X X
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0091 780 Wygieziéw X
0093 780 Alwernia X
0094 780 Kryspindw X X X
0095 774 Kryspindéw X
0096 774 Balice X
0097 774 Balice X
0099 774 Balice X
0100 774 Kamieniec X
Krzeszowice X
Trzebinia X
Chrzanoéw X
Trzebinia X
Modlniczka X
Modlnica X
Jerzmanowice X
Grudek N.
0109 975 Dunajcem X
0113 977 Tarnéw X
0114 977 Grybow X
0115 791 Trzebinia X
0116 791 Olkusz X
0117 |BNOANN|  Olkuse X
0118 977 Gromnik X
0119 776 Sulechéw X X X
0120 776 Kocmyrzéw X X X
0123 776 Kocmyrzow X X
0125 776 Proszowice X X X
0126 776 Proszowice ' X X
0127 776 Proszowice X X
0129 958 Chabowka X
0129 969 Stary Sacz X X X
o130 AN starysa | x
0131 961 Poronin X
0132 Bukowina
960 Tatrzanska X
0133 Bukowina
960 Tatrzanska X
0134 Nowy Targ X
0135 Jurgow X
0136 960 tysa Polana X
0137 960 tysa Polana X
0138 960 tysa Polana X
m Zakopane X




Kazda z podanych lokalizacji jest lokalizacjg orientacyjng, szczegdtowa lokalizacja urzadzen wskazana
bedzie w dokumentacji technicznej systemu. Zamawiajacy zastrzega, ze jezeli w trakcie narad
technicznych uzna wspélnie z Wykonawca, ze lokalizacje okreslonych urzadzen nalezy zmieni¢ zmiana
taka musi byé uwzgledniona w dokumentacji technicznej systemu.

Na podstawie zestawienia zbiorczego w dokumentacji technicznej systemu SCP Wykonawca
zobowiazany bedzie do stworzenia wykazu tras i odcinkéw dla systemu SCP zgodnie z wzorem ponizej.

Wykaz tras i odcinkdw drég dia systemu czasu przejazdu (SCP) - WZOR

ilos¢
Nr | Symbol . Lokalizacja stacji | stacji .
Ip. . . Trasa dcinek Uwagi
P drogi | drogi ° ANPR ANPR dla g
trasy
1 2 3 4 5 6 7 8
b Wolbrom - Skata wm.
Wolbrom - - - Wolbrom, Skafta, Zielonki
! 794 bw Krakow Skata - Zielonki Zielonki, Krakéw 4 urzadzenia
Zielonki - Krakéw radarowe
. AN - i Krakow
Krakow - Krakow - Proszowice f
2 776 DW . . Proszowice, 3
Ostrow Proszowice - Ostréw Ostrow
Kasina W. - Dobczyce
Dobczyce - Kasina W.,
Dziekanowice Dobczyce,
Dziekanowice - Dziekanowice,
; Wieliczka Wieliczka 1,
Kasina W. - B.
3 964 DW . ; : Wieliczka 2 9
; Wieliczka - Niepotomice ¢
Radtowskie Niepotomice,
Niepotomice - Zielona Zielona,
Zielona - Szczurowa Szczurowa,
Szczurowa - Biskupice Biskupice R.
Radtowskie
Wieliczka - Gdow Wieliczka, Gdow
Wieliczka - Gdéw - Podolany, 1, Gdow 2,
4 | 966 | DW , o 5
Tymowa Podolany - Muchéwka Muchéwka,
, Tymowa
Muchédwka - Tymowa
c 174 bW Zabier.zo')N - Zabierzow - Ba"'CG Zabierzévtl, !'3alice, 3
Kryspinow Balice - Kryspinéw Kryspinow
Kryspinow - Alwernia Kryspinéw
Kryspindw - - - . "
6 780 DW Libiaz Alwernia - Babice Alwernia, Babice, 4
Babice - Libiaz Libiaz
7 791 DW Trzebinia - Trzebinia - Olkusz Trzebinia, Olkusz 2
Olkusz
8 781 DW Zator - Zator - Babice Zator, Babice, 3
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Chrzanéw Babice - Chrzanow Chrzanéw
Brzeszcze - Oswiecim Brzeszcze,
Brzeszcze - Oswiecim 1
9 933 DW , Swiecim - Libigz L
Chrzanow Oswigcim - Libig? Oswiecim 2,
Libigz - Chrzanow Libigz, Chrzanéw
Mydlenice - Myslenice - Dobczyce Myélenice,
10 967 DW Dobczyce - Gdéw Dobczyce, Gdow,
tapczyca tapczyca
Gdéw - tapczyca pezy
Zielona - Bochnia i i
Zielona - Zielona, chhnla 1
11 965 DW Lim o , Bochnia 2,
iImanowa Bochnia - Limanowa Limanowa
b Lubien - Mszana
Lubien - Lubien, Mszana,
12 968 DW Mszana - Szczawa ubren
Zarzecze Szczawa
Szczawa - Zarzecze
Niedomice - , i i
13 973 DW , € Niedomice - Tarnéw Nledon’1|ce,
Tarndéw Tarnéw
Niedomice -
Wierzchostawice Wierzchostawice,
Niedomice - Wierzchostawice - Wojnicz,
14 975 DW qurowa WojniCZ Zak"czyn'
Wojnicz - Zakliczyn Dabrowa
Zakliczyn - Dgbrowa
Stary Sacz - Zarzecze Starv S
o= ary 53¢z,
Stary Sacz - - , .
15 | 969 | pw Nory ?ar Za"eczeN /'g°5°'e“"° Kroscienko N/D,
wy farg - Nowy Targ
Kroscienko - Nowy Targ
Piwniczna - Piwniczna - Muszyna iwni
16 971 DW : Y Piwniczna, .
Krynica Muszyna - Krynica Muszyna, Krynica
Krynica - Krzyzdéwka Krynica,
Krynica - Krzyzdéwka
1 1 DW . 6 - A ; ’
7 98 Zborowice Krzyzéwka - Grybdw Grybow,
Grybow - Zborowice Zborowice
Tarnéw - Tarnow - Gromnik 4 i
18 977 DW / Tarndw, Grc?mnuk,
ZbOI’OWICE Gromnik - Zborowice Zb0r0W|Ce
Wieliczka - tapczyca .
. Bochm Wieliczka, wm
apczyca - Bochnia tapczyca .
Wieliczka - !
19 4 DK X Bochnia - Brzesko Bochnia, Brzesko, tapczyca?
Tarnow Woinicz. Tarné urzadzenia
Brzesko - Wojnicz ojnicz, tarnow radarowe
— - 1, Tarnéw 2
Wojnicz - Tarnow
) Krakow - Brzeina
Krakow - Krakéw, Brzeina,
20 44 DK ... Brzeina - Zator , 'ezf\a
Oswiecim Zator, Oswiecim
Zator - Oswiecim
. AW - i Krakow,
Krakoéw - Krakdw - Jerzmanowice )
21 94 DK Jerzmanowice,
Olkusz Jerzmanowice - Olkusz Olkusz
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Krakow Rzgska - Krzeszowice Rzaska‘,
22 79 DK (Rzaska) - | Krzeszowice - Trzebinia Kl;_zszz; ‘:i:el 4
Chrzandw Trzebinia - Chrzanow Chrzanc')v:/
Koszyce - Niedzieliska
Koszyce - ‘Kos?yc‘e,
23 768 DW Niedzieliska, 3
Brzesko Niedzieliska - Brzesko Brzesko
Brzesko - Tymowa
. Brzesko, Jurkow
- Tymowa Jurkéw ' '
24 | 75 | DK KBrZ“Ts‘,k°k A Nowy S3cz 1, a
rzyzowka Jurkéw - Nowy Sacz Nowy Sacz 2,
Nowy Sacz - Krzyzowka
Mszana - Limanowa Mszana,
Mszana - Limanowa, Nowy
2 , i - )
25 8 DK Grybow Limanowa - Nowy Sacz sacz 1, Nowy Sacz 5
Nowy Sacz - Grybow 2, Grybdw
Nowy S3acz - -
26 87 DK . Nowy Sacz - P N S
Piwniczna wy Sgcz - Piwniczna owy Sacz 1
Wykaz tras i odcinkow drog systemu ISSRRP - WZOR
ilos¢
Nr Symbol . Lokalizacja stacji | stacji .
Ip. . . Trasa Odcinek Uwagi
P drogi | drogi ine ANPR ANPR dla g
trasy
1 2 3 4 5 6 7 8
. Rabka Zdroj- Czarn
Rabka Zdrgj Duna;ec Y Chabdwka (DK
Chabowk
1 | os8 | ow |¢ y ak a) 4;)' Czarny 4
) a' op.ane Czarny Dunajec - unajec,
(Koscielisko) Zakopane Koscielisko
Jabtonka - Czarny
- Dunaj
5 957 DW Jabtonka u ;ec brak
Nowy Targ | Czarny Dunajec - Nowy
Targ
Poronin - b in - Bukowi Poronin,
3 961 DW Bukowina oronin - Sukowina Bukowina 2
X Tatrzanska .
Tatrzanska Tatrzanska
Biatka T. - Bukowina T.
Biatka Buko‘;g\; 'rl;i:(\:luerch o
4 960 DW | Tatrzariska - - Ta‘fcr;ar'\;nkz 1
tysa Polana Podolany - Muchdéwka
Wierch Poroniec - tysa
Polana
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Rabka Zdroj | papka Zdréj - Nowy Targ | Chabowka, Nowy 7 kw -
(Chabdwka) Targ 1, Nowy Targ £axopane
5 47 DK - Zakopane 2 4 jest stacja
. Nowy Targ - Poronin g ANPR
(Poronin) y targ Poronin/Zakopane GDDKIA
Rabka Zdrgj | Rabka Zdrdj - Jabtonka
6 7 DK (Chabdwka) Chabdwka, 1
- Chyine Jabtonka - Chyine
Bukowina T. . Bukowina
7 |49/960| DK/DW -~ Nowy Targ Bukowina T - Nowy Targ Tatrzafiska 1

Ponadto, w zestawieniu tras i odcinkéw systemu ISSRRP nalezy takie uwzgledni¢ trase
i odcinki systemu GDDKIA dla drogi krajowej nr 7 tj;

Trasa; Krakéw — Zakopane, odcinki; Krakéw — Myslenice, Myslenice Chabéwka (Rabka Zdrdj)

Wszystkie przedstawione w zestawieniach tabelarycznych trasy i odcinki, w tym takie trasy
i odcinki dla DK 7 nalezy rozumie¢, jako w obu kierunkach ruchu.

Majac na uwadze powyisze, we wszystkich lokalizacjach gdzie Wykonawca budowat bedzie stacje
ANPR nalezy rozumied, iz kazda stacja musi prowadzi¢ pomiar w obu kierunkach ruchu na wszystkich
pasach ruchu.

Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy okreslonego sposobu montazu urzadzern ANPR w zakresie
konstrukcji wsporczych autonomicznych czy tez wykorzystania istniejgcych podpér (np. stupy
oswietleniowe, stupy telefoniczne, konstrukcje wsporcze sygnalizacji swietlnych, czy tez konstrukcje
urzadzen BRD/ITS) Wykonawca zobowigzany bedzie do montazu urzadzen w taki sposdb, aby ich praca

byta efektywna a w konsekwencji urzadzenia dostarczaty dane.

W ramach systemu czasu przejazdu Wykonawca umiesci takze innego rodzaju urzadzenia takie jak;

e Znaki zmiennej tresci VMS

e Tablice zmiennej tresci — tekstowo — graficzne [petna matryca RGB umozliwiajgca wyswietlania
tekstu i grafiki lub tekstu lub grafiki na catym obszarze matrycy]

e Urzadzenia monitoringu wizyjnego

e Stacje meteorologiczne

e Autonomiczne radarowe stacje pomiaru natezenia ruchu i klasyfikacji pojazdéw (lub urzadzenia
innego typu dostarczajgce tego samego rodzaju dane w tym samym zakresie, co urzadzenia
radarowe).

34

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



Urzadzenia te wykonawca umiesci w miejscach orientacyjnie wskazanych przez Zamawiajacego
w niniejszym OPZ oraz na podstawie projektu wykonawczego Wykonawcy w innych miejscach
wskazanych w projekcie wykonawczym.

Wykonawca w ramach systemu czasu przejazdu dostarczy, skonfiguruje i uruchomi infrastrukture
serwerowa systemu oraz infrastrukture stacji roboczych wraz z niezbednym oprogramowaniem
systemowych zapewniajgc komunikacje pomiedzy serwerami systemu a urzgdzeniami umieszczonymi
na obszarze objetym projektem.

Wykonawca przed rozpoczeciem prac zwigzanych z umieszczeniem urzadzen oraz budowg systemu
informatycznego musi uzyskaé akceptacje dokumentacji technicznej systemu czasu przejazdu.
Dokumentacja techniczna musi zawieraé¢ takie dokumenty potwierdzajace, e planowane
do zastosowania w systemie tablice i znaki VMS dla kazde] z lokalizacji z osobna s3 zgodne z norma

PN-EN 12966+A1:2009 w zakresie parametréw okreslonych w/w norma.
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3.2 System informatyczny [systemu czasu przejazdu SCP] — opis ogdlny.

System informatyczny - zarzadzajacy winien posiadac otwartag modutowg budowe.

System informatyczny winien zarzadzaé catym system SCP tworzonym przez urzgdzenia w nim obecne
oraz przez urzadzenia, ktére w przysztoéci beda do systemu dotaczane, system informatyczny SCP
winien takie zarzadzaé innymi wskazanymi w OPZ urzadzeniami umieszczanymi na obszarze objetym
projektem przez Wykonawce a takze urzadzeniami ITS posiadanymi przez Zamawiajacego — w tym
przypadku w zakresie i funkcji wskazanej w OPZ. Wykonawca winien opracowac system w taki sposéb,
aby Zamawiajacy mégt w przysztosci rozbudowac system, zwigkszajgc ilos¢ urzadzen tego samego typu
i rodzaju jak tez dodajgc urzadzenia innego typu i rodzaju a nizeli te, ktére s w zakresie projektu.
Kazdorazowo, w zaleznoéci od zakresu rozbudowy systemu Wykonawca jest zobowigzany
do przekazania warunkéw techniczno ekonomicznych elementéw koniecznych do rozbudowy systemu
na warunkach nie gorszych niz w niniejszym projekcie.

System informatyczny systemu SCP winien posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajaca zarzadzanie znakami
i tablicami VMS Systemu Zarzadzania Dostepnoscig Parkingu w Palenicy Biatczaiskiej. Oznacza to ze

znaki i tablice VMS muszg by¢ zarzadzane z poziomu systemu informatycznego systemu SCP.

System winien posiada¢ rozbudowana architekture typu klient serwer przy zatozeniu,
ze cze$¢ systemu typu klient nalezy rozréznic na;

Klient stacjonarny — cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych przez komputery
klasy PC typu desktop podtaczone bezposrednio do serwerdw systemu [LAN].

Klient stacjonarny systemu bedzie uzywany przez Zamawiajgcego w Regionalnym Centrum Nadzoru
Ruchu (RCNR) gdzie w chwili obecnej znajduje sie centrum kontroli systemu Inteligentny System
Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego. Wykonawca winien umiesci¢ aplikacje klienta
stacjonarnego systemu na istniejacych stacjach roboczych, oraz na dostarczonych przez Wykonawce
w ramach projektu.

Aplikacja klienta stacjonarnego wina posiada¢ tzw. Instalator. Instalator winien by¢ programem
umozliwiajgcym zainstalowanie na stacji roboczej aplikacji klienta systemu. Aplikacja po zainstalowaniu
winna posiada¢ mechanizm automatycznej aktualizacji lub udostepnia opcje aktualizacji systemu.
Aktualizacja aplikacji winna by¢ realizowana przez fizyczny serwer systemu. Nie dopuszcza sig takiego
rozwigzania, w ktérym aktualna wersja aplikacji, lub jej komponenty znajduja sie w innej lokalizacji a

nizeli fizyczny serwer systemu.
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Zewnetrzny klient stacjonarny — czeéé systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych
przez komputery klasy PC typu desktop podigczone do serweréw systemu w sposéb inny a nizeli
bezposredni (np. poprzez VPN) lub inny bezpieczny sposéb umozliwiajacy podigczenie stacji roboczej

do systemu.

Klient mobilny twardy — cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych przez
komputery typu laptop. W tym przypadku nalezy uwzglednié, ze stacja robocza moze komunikowac sig
z serwerem systemu poprzez tacze internetowe za pomoca np. VPN, lub poprzez GSM (w przypadku,
kiedy stacja robocza posiadata bedzie mozliwo$¢ umieszczenia w stacji karty SIM, lub modemu GSM-
USB a karta SIM — takze karta umieszczona w modemie USB pracowac bedzie w prywatnym APN

systemu ZSSRWM.

Klient mobilny lekki — cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych przez
komputery typu tablet [system operacyjny; najnowszy dostepny Microsoft Windows dla komputerow

typu tablet wspierajacy ekrany dotykowe].

W strukturze systemu Wykonawca winien opracowaé serwis www [w tym takie mobilng strong www]
oraz aplikacje mobilng na urzadzenia typu tablet i smartphone, dla urzadzen pracujgcych pod kontrolg
systemu i0S, Android oraz WindowsPhone. W projekcie wykonawczym Wykonawca przedstawi
zatozenia wymagan minimalnych dla urzadzer,, na ktére zostang przygotowane aplikacje, w tym

minimalne zaktadane rozdzielczosci ekranéw zaréwno dla urzadzen typu tablet, jak i smartphone.

System czasu przejazdu ma w gltéwnej mierze dostarcza¢ uzytkownikom drég informacji o czasie
przejazdu na odcinkach i trasach objetych systemem na podstawie analiz danych z urzadzen systemu
oraz na podstawie danych z innych #rédet. Gtéwnym #rédtem informacji o czasie dojazdu beda dane
pochodzace z urzadzeri ANPR systemu oraz w przypadku, kiedy bedzie to konieczne z urzadzen, ANPR

systemu ISSRRP lub innego systemu funkcjonujacego na sieci drég wojewddzkich i krajowych.
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3.3 Serwerowa czes¢ systemu.

System ZSSRWM winien funkcjonowa¢ na dedykowanych dla systemu serwerach dostarczonych przez
Wykonawce. Cate dziatanie systemu winno odbywa¢ sie na fizycznych serwerach systemu. Aplikacje
typu klient winny, zatem wysyta¢ ,zapytania” do serwera o dane lub, jezeli tak bedzie zdefiniowane
w aplikacjach typu klient dane dostepne w aplikacjach typu klient winny pochodzi¢ bezposrednio
z serwerdow systemu. Nie dopuszcza sie budowy systemu, w ktérym urzadzenia umieszczone w terenie
beda w sposéb bezposredni skomunikowane z aplikacjami typu klient lub urzadzenia komunikowaty sie
bedg z serwerami fizycznymi systemu poprzez zewnetrzny serwer fizyczny lub serwer wirtualny.
Wykonawca przez caty okres administrowania systemem posiadat bedzie dostep zdalny, a w razie t'akiej
potrzeby, takie fizyczny dostep do serweréw, na warunkach i w standardzie bezpieczenstwa
okreslonym przez Zamawiajgcego. Zdalny dostep Wykonawca musi zapewnic¢ sobie wtasnymi srodkami
i na wiasny koszt.

Urzadzenia umieszczone w terenie, funkcjonujace w ramach systemu ZSSRWM winny komunikowa¢ sie
z systemem informatycznym poprzez prywatny punkt dostepu - APN (w przypadku urzadzen
skomunikowanych z systemem za pomocg sieci GSM). W przypadku potgczenia bezposredniego
pomiedzy urzadzeniami a serwerem [np. w przypadku urzadzen skomunikowanych poprzez
Swiattowdd] - za pomocy bezpiecznego potaczenia typu VPN lub w inny sposéb opracowany przez
Wykonawce i zaakceptowany przez Zamawiajgcego. Wykonawca musi zapewni¢ wysoki standard
bezpieczeristwa przesytanych danych i uzyska¢ od Zamawiajgcego akceptacje przyjetych rozwigzan
w zakresie bezpieczeristwa danych przesytanych z urzadzen do systemu i polecern wydawanych przez
system, kierowanych do urzadzen.

Ponadto Wykonawca w systemie informatycznym lub poza systemem musi udostepni¢ Zamawiajgcemu
mozliwos¢ bezposredniego potgczenia z okreslonym urzadzeniem TS umieszczonym w terenie
w ramach systemu ZSSRWM oraz w ramach systemu ISSRRP. Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwosé

petnego dostepu do zasobdw znajdujgcych w urzadzeniach ITS poprzez zdalny dostep.
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Serwerowa czes¢ systemu winna posiadaé nastepujace wilasciwosci;

Dane pochodzace z urzadzeri a nieagregowane w dedykowanych bazach danych systemu winny by¢
gromadzone w sposéb usystematyzowany w dedykowanych folderach danych przeznaczonych
dla danych okreslonego; typu, rodzaju, pochodzenia, miejsca i czasu.

Dostep do folderéw, w ktérych gromadzone s3 dane winien by¢ mozliwy takie w sposob bezposredni
za pomoca narzedzi systemu operacyjnego serwerow.

Foldery, w ktérych gromadzone sg dane winny by¢ zabezpieczone przed usunigciem danych, dostgp
do folderéw winien byé ograniczony — przegladanie zawartosci folderéow winno by¢ moiliwe tylko
i wytgcznie po wprowadzeniu hasta dostepu.

Zabezpieczenie folderéw przed usuwaniem danych w nich dostepnych naleiy opracowac
i wykona¢ po uzyskaniu akceptacji przez Zamawiajgcego opracowanego sposobu. Opracowany sposéb
winien zapewni¢ bezpieczenstwo danych gromadzonych w folderach takze przy zatozeniu,
ze uzytkownik posiadajacy mozliwos¢ eksploracji folderéw bedzie mégt w przypadkowy sposéb usungc
dane.

W strukturze serweréw systeméw znajdowaly si¢ beda serwery backupu — macierze, nalezy tak
zaprojektowaé system, aby dane gromadzone w systemie na serwerach systemu byly replikowane
na macierzach i w przypadku koniecznosci np. wymiany serwera systemu dane w niezbednym zakresie
winny byé przywrécone z macierzy. Wykonawca winien opracowa¢ model przechowywania danych
na serwerach systemu. Model ten winien uwzglednia¢ pojemnos¢ dyskéw fizycznych serwera
i optymalizowa¢ przestrzeri dyskowa. Nalezy uwzgledni¢ sytuacje, w ktérych Zamawiajacy bedzie chciat
pozyskaé dane archiwalne do systemu, ktére fizycznie nie znajdujg sie juz na serwerze systemu, lecz

na macierzach dyskowych (dane zostaly archiwizowane).
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System informatyczny zarzadzajacy systemem SCP w czesci serwerowej winien posiada¢ wiasne
narzedzia kontrolujace takie jak;

Kontrola poprawnoéci gromadzenia danych — narzedzia, ktére w sposéb ciggly analizowaty beda
poprawno$¢ alokacji poszczegdlnych danych w strukturze folderéw i tworzyty bedg raporty w postaci
plikbw DOC/PDF zawierajgce informacje dotyczace prowadzonych analiz. Administrator systemu
winien posiadaé¢ mozliwo$¢ zdefiniowania czestotliwosci tworzenia raportéw (okreslone godziny —
w ciggu kazdego dnia, okreslone godziny — w ciggu okreslonego dnia, okreslone dni, okreslone okresy

czasu — wiecej niz jeden dzieri/wiecej niz jeden tydzieri/wiecej niz jeden miesigc itp.)

Kontrola dziatania poszczegélnych urzadzen dziatajacych w systemie — narzedzia, ktore
w sposéb ciggly kontrolowaly bedg dziatanie urzadzen ITS umieszczonych przez Wykonawce
na obszarze objetym projektem — kazdego z osobna pod katem jego funkcjonowania, potaczenia
z systemem informatycznym, przesytania danych oraz informacji serwisowych pochodzgcych
z urzadzen i dotyczacych btedéw w dziataniu urzadzenia lub jego okreslonego podzespotu. Kontrola
winna odbywa¢ sie w definiowalnych przez administratora w systemie interwatach czasowych.

Ponadto modut musi posiadaé narzedzia, dzieki ktérym mozliwe bedzie prowadzenie nadzoru
i identyfikacja btedéw znakdw i tablic VMS w szczegdlnosci;

- nadzér nad zabezpieczeniami znakdéw i tablic VMS przed wyswietleniem niezamierzonych symboli
bez wzgledu na stan znaku (pasywny, aktywny),

- autodiagnostyka przysytajaca do systemu informacje o usterce lub awarii znaku,

- kontrola pracy diod LED zapewniajgca mozliwos¢ zdalnego zdiagnozowania zaistniatej usterki

lub awarii,

Kontrola aplikacji typu klient — narzedzia kontrolujagce aplikacje typu klient pod katem zapytan
kierowanych przez okreslone aplikacje do serwerdéw systemu, rodzaju danych udostepnianych przez
serwery systemu aplikacjom typu klient (z uwzglednieniem doktadnego czasu zapytania i doktadnego
czasu przekazania danych [w tym, jakie dane] przez serwery do aplikacji typu klient). Narzedzia
kontrolujgce polecenia wydawane poszczegélnym urzadzeniom przez aplikacje typu klient
za posrednictwem serwerdow systemu.

Kontrola dziatania systemu ZSSRWM - narzedzia sprawujace kontrole nad poprawnoscig dziatania
i dziataniem w ogdle systemu.
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Dostep do narzedzi kontroli winien byé mozliwy bezposrednio poprzez aplikacje dziatajacy
na serwerach systemu oraz poprzez aplikacje typu klient (stacjonarny) — w przypadku, kiedy
do aplikacji typu klient zalogowany bedzie uzytkownik, ktérego login i hasto umozliwia taka
funkcjonalnos¢ aplikacji typu klient.

Aplikacja serwerowa.

Wykonawca winien opracowa¢ aplikacje dedykowang dla czesci serwerowej systemu informatycznego

posiadajacg modutowa budowe, w skfad, ktérej wehodzity beda, co najmniej nastgpujace moduty;

Modut zarzadzania urzadzeniami wchodzacymi w skiad systemu - modut przeznaczony
do zarzadzania poszczegdlnymi urzadzeniami. Za pomocg modutu mozliwym winno by¢ diagnozowanie
dziatania urzadzenia, zdalne wytaczania i wiaczanie; urzadzenia, grupy urzadzen lub poszczegélnych
dostepnych w systemie urzadzen — na adanie lub w zadanym okresie czasu z uwzglgdnieniem
minut/godzin/dni/tygodni/miesiecy [przyktad — Zamawiajacy winien mie¢ mozliwos¢ wylaczenia
urzadzenia w godzinach od 10: 00 do 17: 00 w kazdy piatek stycznia, lutego i pazdziernika], [przyktad —
zamawiajacy winien mie¢ mozliwoé¢ wylaczenia urzadzen w kazdy wtorek pigtek i niedziele marca].
Modut winien umozliwi¢ zarzadzanie urzadzeniami w catkowitym zakresie — mozliwym do uzyskania,
wynikajacym ze specyfiki urzadzenia i oprogramowania urzadzenia.

Modut winien umozliwi¢ zdalna aktualizacje oprogramowania urzadzen. Wykonawca zobowigzany
bedzie do biezgcego aktualizowania oprogramowania urzadzer do najnowszych udostgpnionych przez
producenta wersji, niezbednego do prawidtowe]j pracy systemu, przez caty okres administrowania
systemem. Zamawiajacy dopuszcza proces aktualizacji urzadzeri ITS poprzez dedykowane
oprogramowanie producenta — poza modutem, w takim przypadku Wykonawca zobowigzany bedzie do
umieszczenia na serwerze systemu dedykowanych aplikacji stuzacych do aktualizacji oprogramowania

urzadzen.
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Modut administracyjny zarzadzania aplikacjami i uzytkownikami — modut umozliwiajacy zarzadzanie
poszczegllnymi aplikacjami typu klient za pomocy, ktérego mozliwym bedzie czasowe lub state
przyznanie lub zniesienie dostepu do systemu okreslonej aplikacji lub okreslonemu uzytkownikowi,
czasowe lub state przyznanie dostepu do okreslonych funkcjonalnosci okreSlonej aplikacji —
okreslonemu uzytkownikowi w zakresie dostepnym w aplikacji typu klient. [czasowe tzn. — od
godziny/dnia/tygodnia/miesigca — do godziny/dnia/tygodnia/miesigca] [przyktad — administrator
systemu winien posiadaé¢ mozliwos¢ zniesienia funkcjonalnosci polegajacej na mozliwosci przegladania
okreslonego rodzaju danych przez okreslong aplikacje lub okreslonego uzytkownika — logujacego sie
do dowolnej aplikacji typu klient — UWAGA — w aplikacji typu klient w przypadku, kiedy zniesione
zostang okreslone funkcjonalnosci w sytuacji, kiedy uzytkownik bedzie chciat z nich skorzysta¢ winien
pojawi¢ sie komunikat o zniesieniu oraz okresie zniesienia, w przypadku, kiedy zniesiona bedzie
funkcjonalnos¢ dla aplikacji — w aplikacji winna by¢ ona widoczna, lecz nie aktywna — brak mozliwosci
wyboru].

Za pomocg modutu administracyjnego, administrator systemu winien mie¢ mozliwos¢ tworzenia
nowych uzytkownikéw systemu, zmiany uprawnieri uzytkownikom, zmiany haset dostepu
uzytkownikom systemu, blokowania dostepu do systemu okreslonym uzytkownikom, usuwania
uzytkownikéw systemu a takze ustalenia uprawnien dla poszczegélnych uzytkownikéw skutkujgcym

funkcjonalnoscig aplikacji, do ktérej uzytkownik jest zalogowany.

Modut kontroli zdarzern — modut winien posiadaé¢ funkcjonalnos¢ bezposredniego raportowania
o statusie wydawanych polecenn urzadzeniom. Modut winien informowa¢ o wykonaniu polecenia,
a w przypadku, kiedy polecenie nie zostanie wykonane przez system modut winien informowa¢é

o tym fakcie wraz z podaniem przyczyny.

Modut integracji z systemami zewnetrznymi - modut winien by¢ odpowiedzialny
za integracje systemu czasu przejazdu (SCP) z systemami zewnetrznymi — dostarczajagcymi dane
do systemu czasu przejazdu oraz systemami, z ktérych SCP pobierat bedzie dane. Wykonawca winien
integrowac system czasu przejazdu z innymi systemami tylko i wylgcznie poprzez serwerowy modut
integracji. Modut winien gromadzi¢ dane pochodzace z innych systemdw na serwerze systemu czasu

przejazdu wraz z meta danymi takimi jak czas, miejsce itp.
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Wykonawca winien uwzglednié takze przypisanie do okreslonej aplikacji klienta stacjonarnego i klienta

mobilnego twardego, funkcjonalnoéci aplikacji serwerowej poprzez zdefiniowanie takiej

uzytkownik po zalogowaniu sie do aplikacji klienta stacjonarnego/mobilnego twardego, winien
posiada¢ dodatkowa funkcjonalnosé aplikacji, zbiezng z funkcjonalnoscia aplikacji serwerowej.

Wykonawca zobowigzany bedzie wykonaé takze inne moduty, co wynikato bedzie z dokumentac;ji
technicznej opracowanej przez Wykonawce oraz z koniecznosci uzyskania okreslonych funkcjonalnosci
systemu, ktére nie zostaly wskazane w niniejszym OPZ a s3 wymagane dla uzyskania funkcjonalnosci

systemu.
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3.4 System informatyczny — opis szczegdtowy.
W ramach projektu Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce, Wykonawca winien
wykona¢ dedykowane systemy informatyczne dla poszczegdinych podsysteméw tworzacych ZSSRWM.

Ponizszy opis szczegdtowy dotyczy systemu sterowania ruchem — systemu czasu przejazdu.

System czasu przejazdu jest gtdwnym podsystemem realizowanym w ramach projektu ZSSRWM,
obejmujgcym swoim zakresem okreslony obszar Wojewddztwa Matopolskiego w zakresie drog
wojewddzkich, powiatowych i krajowych. System czasu przejazdu ma na celu gromadzenie i analize
danych dotyczacych ruchu pojazdéw poruszajgcych sie po drogach objetych systemem
i w konsekwencji przekazywanie informacji kierowcom o czasie dojazdu do okreslonych miejscowosci —
okre$lonymi drogami oraz przekazywanie innych informacji, co zostato opisane w niniejszym OPZ oraz
zdefiniowane bedzie w dokumentacji technicznej przez Wykonawce, za pomocg znakdéw i tablic
zmiennej tresci, aplikacji mobilnych i serwisu www.

System informatyczny jak juz opisano w niniejszym OPZ winien mie¢ rozbudowang architekture typu
klient serwer. Ponizej Zamawiajacy przedstawia szczegotowy opis funkcjonalny catej struktury systemu

w zakresie aplikacji klienckich systemu.

3.4.1 Aplikacja kliencka - klient stacjonarny

Aplikacja klienta systemu [klient stacjonarny] stuzyta bedzie do prowadzenia nadzoru nad systemem,
zarzadzaniem urzadzeniami systemu, zarzagdzania/sterowania ruchem na drogach objetych projektem
oraz prowadzenia analiz na podstawie danych pochodzacych z urzagdzen systemu. Klient stacjonarny
realizowany bedzie przez dostarczone w ramach projektu stacje robocze dwu monitorowe, a takie
poprzez istniejace stacje robocze systemu ISSRRP. Wobec powyzszego aplikacja winna by¢ stworzona
z uwzglednieniem funkcjonalnosci stacji roboczych dwu monitorowych. Wszystkie moduty aplikacji
winny posiada¢ mozliwos¢ personalizacji. Personalizowany widok aplikacji winien by¢ zapamietany
przez aplikacje i przy ponownym uruchomieniu aplikacji przez tego samego uzytkownika, aplikacja
winna uruchomi¢ sie w sposéb personalizowany. Personalizacja widoku winna dotyczy¢ zaréwno
rozmieszczenia poszczegdlnych elementéw aplikacji jak i zawartosci tych elementéw [przykfad:
Zamawiajgcy rozmiescit moduty aplikacji w taki sposéb, ze na jednym z monitoréw umiescit modut,
w ktérym dostepny jest podglad z kamer monitoringu, w module Zamawiajacy zdefiniowat ilos¢ okien,

w ktérych majg sie wyswietla¢ obrazy, a takze czestotliwo$é zmian obrazéw w oknach zmiana=obraz
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z kamery nr1/obraz z kamery nr2. Zamawiajacy wylogowat sie z aplikacji. Po ponownym zalogowaniu
aplikacja winna uwzglednié zdefiniowane wtasciwosci — w tym przypadku miejsce, zawartos¢ oraz
parametry zmiany w module udostepniajgcym podglad z kamer]. Aplikacja powinna takze posiadac
funkcje zresetowania zapamietanych ustawien lokalizacji okien tak, aby w przypadku odfaczenia
drugiego monitora lub zmniejszeniu rozdzielczoéci ekranu mozna byto uzyska¢ dostgp do tych okien
i na nowo rozmiesci¢ ich potozenie na ekranie. Powyzsza funkcja resetu powinna przesungé wszystkie
aktywne okna, ktére wychodza poza dostepny w danym momencie rozmiar ekranu lub ekranéw
do gérnego lewego rogu obszaru wyswietlania okien. Dostep do aplikacji winien wymagac zalogowania,
w aplikacji nie moze by¢ narzedzi umozliwiajacych tworzenie uzytkownikéw lub zmiang loginéw i haset
uzytkownika.

Wykonawca winien zainstalowaé aplikacje na stacji roboczej — po instalacji i skonfigurowaniu
parametréw potaczer aplikacja winna byé catkowicie funkcjonalna. Ponadto Wykonawca winien
dostarczy¢ wersje instalacyjng aplikacji klienta stacjonarnego.

Aplikacja winna posiada¢ mechanizmy sprawdzajagce dostepno$é aktualizacji przeznaczonych
dla aplikacji klienckich.

Aplikacja winna posiada¢ narzedzia, dzigki ktérym w przypadku, kiedy na serwerze systemu dostgpne
beda aktualizacje, aplikacja poinformuje uzytkownika o tym fakcie i nakaze dokonanie aktualizacji.

W aplikacji winny znajdowaé sie moduty, dzieki ktérym aplikacja bedzie w sposéb prawidtowy
funkcjonowata, udostepniajace uzytkownikowi systemu jego funkcjonalnos¢.

Administrator systemu winien posiada¢ mozliwoéé personalizacji pracy aplikacji klienckich pod katem
okreélonego uzytkownika — w szczegélnosci definiowana dostepu do poszczegélnych modutéw aplikacji
klienta systemu a takze definiowania dostepnosci okreslonych funkcjonalnosci aplikaciji, ktore
to funkcjonalnoéci znajduja sie w modutach. Oznacza to, ze administrator bgdzie mégt definiujac
okreélone uprawnienia dla uzytkownika ograniczyé funkcjonalno$¢ do okreslonych funkcji znajdujacych

sie w module bez koniecznosci ograniczenia funkcjonalnosci do catego moduly aplikacji.
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3.4.1.1 Moduty aplikagji.

W aplikacjach nalezy zachowaé¢ model budowy modutowej. Wykonawca winien zbudowa¢ aplikacje
z okres$lonej liczby okreslonego rodzaju modutéw. Zamawiajgcy przedstawia ponizej tylko moduty,
ktére wynikajg z oczywistych funkcjonalnosci systemu SCP. Wykonawca zobowigzany bedzie utworzyé
inne moduty, ktérych konieczno$¢ obecnosci w aplikacji wynikata bedzie z dokumentacji technicznej
systemu oraz koniecznosci uzyskania okreslonych funkcjonalnosci systemu, ktére nie zostaty wskazane

w niniejszym OPZ a sg wymagane dla uzyskania funkcjonalnosci systemu.

Modut modelu sieci drogowej.
Modut modelu sieci drogowe] winien zawiera¢ dwa obszary;
e Obszar sieci drogowej

e Narzedzia zarzadzajace modelem sieci

Obszar sieci drogowe;j.

Modut sieci drogowej winien by¢ odpowiedzialny za wizualizowanie ukfadu sieci drogowej
w postaci modelu szkieletowego. Model szkieletowy winien zawiera¢ rzeczywisty uktad drég wykonany
na podstawie Topograficznej Bazy danych (TBD) oraz na podstawie danych, jakie Zamawiajacy
udostepni Wykonawcy a dotyczacych rzeczywistego uktadu drég wojewaddzkich i krajowych na obszarze
Wojewddztwa Matopolskiego i posiada¢ narzedzia umozliwiajagce manipulowanie modelem w zakresie;

e Plynnego przyblizania i oddalania modelu — aplikacja winna umozliwi¢ ptynne przyblizanie
o oddalanie modelu za pomoca ,kdétka” myszki. Aplikacja winna centrowaé punkt przyblizania
oddalania w stosunku do pozycji kursora myszki na obszarze modelu.

e Stopniowego przyblizania i oddalania modelu — aplikacja winna posiada¢ mozliwosé
skokowego przyblizania i oddalania modelu. Skok winien byé z zakresu
od minimum [cate wojewddztwo w oknie wyswietlajgcym mape] do maksimum [obszar w skali
1: 2000 w oknie wys’wietla;jqcym model]

e Definiowania stopnia przyblizenia/oddalenia — aplikacja winna umozliwi¢ przyblizenie
i oddalanie modelu poprzez zdefiniowanie wartos¢ przyblizenia/oddalenia od 0 do 100% [O=cate
wojewddztwo 100=obszar w skali 1: 2000 i udostepnienie funkcji zdefiniowanych.

e Plynnego przesuwania modelu — aplikacja winna umozliwi¢ ptynne przesuwanie modelu [np.

poprzez przytrzymanie LMB i przesuwanie kursora na obszarze wyswietlania modelu
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e Skokowego przesuwania modelu — aplikacja winna umozliwi¢ skokowe przesuwanie modelu
przy przyblizeniu wiekszym a nizeli wy$wietlajace cale wojewddztwo [np. poprzez suwaki
géra/dét lewo /prawo znajdujace si¢ krawedzi obszaru wyswietlajacego modelu.

e Przyblizania wycinka modelu — aplikacja winna posiada¢ mozliwos¢ przyblizenia okreslonego
obszaru modelu [jego wycinka]. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wykonania takiej
operacji w przyktadowo opisany sposéb [okno modelu wyswietla caly obszar wojewddztwa,
uzytkownik przytrzymujac LMB poruszajac kursorem ,kresli” obraz czworoboku prostokatnego,
uzytkownik przestaje przytrzymywaé LMB a aplikacja wykonuje przyblizenie obszaru
czworoboku na obszarze wyswietlania modelu.

e Uruchamiania nowych okien — aplikacja winna posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajacy
otwieranie nowych okien zawierajacych model i dokonywania w nich operacji na modelu.
Funkcjonalnoé¢ ta winna pozwoli¢ na posiadanie wiecej niz jednego otwartego okna aplikacji
zawierajacego model. Nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zachowania funkcjonalnosci dla kazdego
z okna indywidualnej [przyktad: w jednym z okien wyswietlany jest model przyblizony
maksymalnie, w drugim oknie wyswietlany jest model — obszar catego wojewddztwa, w trzecim
oknie wyéwietlany jest obszar przyblizony, ale jego zawarto$¢ jest odmienna a nizeli
w przypadku okna pierwszego i drugiego].

e Przywrécenia widoku poprzedniego — aplikacji winna posiada¢ funkcjonalnos¢ umozliwiajaca
powr6t do poprzednio wyswietlanego widoku [funkcjonalnos$é musi umotliwic ,cofanie sig —
krok w tyt” do co najmniej 10 poprzednich widokéw oraz posiadac narzedzie przywracania
poprzednich widokéw —, krok w przéd”].

e Zrealizowania widoku obszaru Wojewddztwa Matopolskiego — aplikacja winna posiadac
funkcjonalno$é, dzieki ktérej przy pomocy jednej komendy [jednego kliknigcia w dedykowany
przycisk aplikacji] mozliwe bedzie uzyskanie widoku catego Wojewddztwa w obszarze

wyswietlania obszaru mapy.

Ponadto modut modelu sieci drogowej winien posiadaé funkcjonalno$¢ tzw. widoku efektywnego.

Widok efektywny winien by¢ realizowany w osobnym oknie aplikacji.

47

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce




Widok efektywny.

Widok efektywny winien zapewni¢ dostep do obszaru mapy odpowiadajacemu dtugosci odcinka drogi
(rzut z géry) okoto 800-1000m. Zapewni¢ to ma Zamawiajacemu mozliwos¢ pracy w systemie
na oczekiwanym poziomie w zakresie doktadnosci zobrazowania jak i komfortu postugiwania
sie narzedziami systemu. Widok efektywny winien by¢ dostosowany do wyswietlania na jednym

monitorze.

Definiowanie widoku efektywnego.

W systemie winna by¢é mozliwo$é zdefiniowania widoku efektywnego i zastosowanie jego ustawien
po kazdym logowaniu w systemie. Uzytkownik winien posiada¢ takie mozliwos¢ zdefiniowania nie
mniej niz pieciu widokéw w zakresie dtugosci odcinka drogi. System winien umozliwi¢ takze wybér
nastepujacych alternatywnych dtugosci: 2000, 5000, 10000, 25 000, 50 000, 100 000. Dtugosci

alternatywne winny by¢ zdefiniowane w systemie i mozliwe do zmiany z poziomu administratora.

Zawartos$¢ modelu sieci drogowe;j.
Model sieci drogowej winien zawiera¢ tresci statyczne i dynamiczne; Tresci statyczne powinny zostac
wykonane na podstawie Topograficznej Bazy Danych (TBD) oraz innych materiatéw dostarczonych

przez Zamawiajgcego.

Tresci statyczne.

Dane statyczne [drogi] — danymi statycznymi modelu winien by¢ uktad drogowy sieci drég
wojewddzkich, krajowych, powiatowych i gminnych na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego —
aktualny na dzien zakoriczenia realizacji projektu. W modelu nalezy zdefiniowa¢ kolor dla okreslonej
kategorii drogi oraz opisa¢ drogi ich numerami a w przypadku, kiedy wystepuje w TBD, takze nazwami
ulic [nazwy ulic musza by¢ widoczne od okreslonego przyblizenia, — co winno by¢ definiowalne
w systemie].

Dane statyczne [obiekty mostowe] — danymi statycznymi winny by¢ obiekty mostowe [o dtugosci od
50m znajdujace sie w ciggach drég wojewddzkich i krajowych [uwaga: modut winien posiadac

funkcjonalno$¢é umozliwiajgcy wytaczenie widocznosci danych statycznych obiektéw mostowych]

48

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



Dane statyczne [administracyjne] — danymi statycznymi modelu winy by¢ granice administracyjne
wojewddztwa, powiatéw i gmin [uwaga: modut winien posiada¢ funkcjonalno$¢ umotliwiajaca
wylaczenie widocznoéci danych statycznych administracyjnych wszystkich lub kazdej z osobnal]

Dane statyczne [koleje] — danymi statycznymi modelu winny by¢ linie symbolizujgce przebieg linii
kolejowych [uwaga: modut winien posiadaé funkcjonalnos¢ umozliwiajaca wytgczenie widocznosci
danych statycznych kolei].

Obiekty statyczne [obiekty ITS innych systeméw a nizeli ZSSRWM w zakresie drég wojewddzkich i
krajowych z wytaczeniem systemu ISSRRP] — obiektami statycznymi modelu winny by¢ obiekty ITS
takie jak; tablice zmiennej tresci — wraz z podaniem kierunku wyswietlania informacji, znaki zmiennej
treéci VMS — wraz z podaniem kierunku wys$wietlania informacji, kamery monitoringu wizyjnego — wraz
z podaniem kierunku rejestrowania obrazu (w przypadku kamer obrotowych inny symbol), urzadzenia
ANPR, radarowe urzadzenia pomiaru natezenia ruchu, radarowe urzgdzenia pomiaru predkosci
poruszania sie pojazdéw (fotoradary), stacje meteorologiczne, wagi preselekcyjne, inne obiekty
zlokalizowane w pasie drogowych drég wojewddzkich i krajowych. Obiekty te winny mie¢ symbolike
tozsama z obiektami systemu, lecz w wyraZny sposéb odrézniajgce si¢ od obiektow systemu ZSSRWM.
Uzytkownik systemu, posiadajacy odpowiednie, nadawane przez administratora uprawnienia winien
posiada¢ mozliwo$¢ dodawania nowych obiektéw statycznych ITS. Dodawanie obiektu winno odbywac
sie poprzez wybér symbolu obiektu z listy i umieszczenie go w wybranym przez uzytkownika miejscu.
W systemie winny znajdowaé sie wszystkie niezbedne narzedzia pozwalajace na dodanie obiektu.
System musi posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajagca opisywanie dodanego obiektu parametrami
identyfikujacymi obiekt i manipulacje obiektem po jego umieszczeniu na obszarze modelu (ptynny
obrét w okoto osi obiektu).

Obiekty statyczne [sygnalizatory $wietlne] — obiektami statycznymi modelu winny by¢ sygnalizatory
éwietlne (bez sygnalizatoréw przejé¢ dla pieszych) zlokalizowane w ciggu drég wojewddzkich
i krajowych.

Obiekty statyczne [obiekty ITS systemu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalariskiego] — obiektami statycznymi modelu winny by¢ obiekty systemu ISSRRP — wyré6znione

graficznie z pozostatych obiektéw ITS w tym obiektéw ITS systemu ZSSRWM.
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W zakresie obiektéw statycznych;
e Obiekty statyczne [obiekty ITS innych systeméw a nizeli ZSSRWM w zakresie drég
wojewddzkich i krajowych z wytgczeniem systemu ISSRRP]
e Obiekty statyczne [obiekty ITS systemu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalanskiego]
Tylko i wylgcznie w zakresie znakdéw zmiennej tresci VMS, tablic zmiennej tresci, i stacji
meteorologicznych Wykonawca winien dokonaé¢ jednostronnej integracji w/w obiektéw
z systemem SCP w taki sposdb, aby w modelu mozliwym byt podglad tresci wyswietlanej przez znak
VMS, tablice zmiennej tresci, oraz podglad danych rejestrowanych przez stacje meteorologiczna.
Podglad winien by¢ dostepny np. w tzw. ,dymku” po najechaniu kursorem myszy na obiekt.
W przypadku braku danych z urzadzenia w ,dymku” winien pojawi¢ sie odpowiedni komunikat.
Integracja powinna odby¢ sie bez koniecznosci ingerencji w systemy zrédtowe, zalecanym przez
Zamawiajgcego sposobem integracji w wyniku, ktérego w systemie dostepne bedg dane z urzadzen ITS
innych systeméw jest integracja na poziomie baz danych systeméw zewnetrznych lub poprzez
zastosowanie odpowiednich narzedzi XML umozliwiajgcych pobieranie informacji pochodzgcych
z urzadzen a dostepnych na ogdlnie dostepnych stronach internetowych.
Dane statyczne winny by¢ widoczne na modelu w kazdym zakresie przyblizenia [od widoku cate
wojewddztwo, do widoku maksymalnego powiekszenia].

Obiekty statyczne winny by¢ widoczne na modelu dopiero przy powiekszeniu okoto 50%.

Wszystkie urzadzenia ITS umieszczane na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego w ramach projektu
ZSSRWM, winny by¢ zakwalifikowane, jako obiekty dynamiczne i posiada¢ ich wiasciwosci w systemie
SCP.

Wszystkie dane 2z urzadzern ITS umieszczanych na obszarze Wojewédztwa Matopolskiego
w ramach projektu ZSSRWM winny by¢ zakwalifikowane, jako dane dynamiczne i posiadac ich

wiasciwosci w systemie SCP.
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Obiekty dynamiczne.

Obiekty dynamiczne na modelu sieci drég winny symbolizowa¢ urzgdzenia ITS umieszczane na obszarze
Wojewddztwa Matopolskiego w ramach projektu ZSSRWM, oraz inne obiekty wskazane w OPZ. Obiekty
winny posiada¢ dopracowang graficznie symbolike identyfikujaca dany rodzaj urzadzen, symbolika
winna byé w jak najwiekszym stopniu zbiezna z rzeczywistym wygladem urzadzenia.

W przypadku, kiedy w jednym miejscu, na jednej podporze umieszczone bedzie wigcej
niz jedno urzadzenie taki uktad rzeczywisty winien by¢ odzwierciedlony na modelu.

Obiekty dynamiczne winny byé widoczne na modelu w kazdym zakresie przyblizenia [od O
do 100%). Wykonawca winien tak opracowaé¢ model, aby przy maftym przyblizeniu, np., kiedy
na obszarze wyswietlania modelu widoczny bedzie petny model, obiekty byly widoczne

i wyskalowane proporcjonalnie do przyblizenia. Obiekty winny sie skalowa¢ wraz z modelem.

Obiekty dynamiczne [urzadzenia ITS systemu ZSSRWM]
Obiekty te winny posiadaé¢ wiasciwosci, dzieki ktérym po kliknieciu na obiekt RMB/LMB pojawi sig
menu, w ktérym znajdowaly sie beda opcje zwigzane z urzadzeniem — dostgpne
w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektéw winien byé dostepny podglad stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt w dymku winny pojawi¢ sie informacje takie jak;

e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%)]

e Tryb GSM [EDGE,CDMA,3G,4G inny]

e Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

e Status GPS jezeli wystepuje

e Dostepna ilo$¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje

e Stan pracy czujnikéw [rodzaj czujnika — pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje

e Ostatnie dostepne zdjecie z urzadzenia [wraz z informacja o czasie zrobienia zdjgcia), jezeli

wystepuje

e Wyswietlany komunikat na znaku zmiennej tresci / tablicy informacji drogowej, [jezeli dotyczy]

W przypadku braku okreslonych danych z urzadzenia, w ,dymku” winien pojawic sig odpowiedni

komunikat. Za pomoca koloru piktogramu obiektu, uzytkownik winien rozrézni¢ stany obiektu takie jak;

-
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Niepotaczony — w przypadku braku mozliwosci nawigzania pofgczenia pomiedzy systemem a
urzadzeniem przez okres dtuiszy niz 60 sekund,

Podtaczony — w przypadku podtaczenia urzadzenia do systemu i poprawnej pracy urzadzenia,
Podtaczony niedziatajacy poprawnie — w przypadku potaczenia z systemem, lecz kiedy ktorys
z modutéw bedacych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modutu — nie pracuje
poprawnie,

Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzadzenie jest uszkodzone, co zostato zidentyfikowane przez

system i urzadzenie zostato od systemu odtaczone,

Uwaga: Zamawiajacy uwzglednia mozliwo$¢ umieszczenia w terenie na jednej podporze wigcej niz

jednego urzadzenia ITS. W takim przypadku symbol obiektu winien uwzglednia¢ rzeczywisty uktad

urzadzed umieszczonych w jednej lokalizacji — na jednej podporze. Wykonawca zobowigzany jest

do zaprojektowania rozwigzania wizualizacji stanu pracy urzadzeri obrazowanych w jednej lokalizacji

na mapie. W takim przypadku kazdy z obiektéw winien posiada¢ opisane powyzej wiasciwosci - kazdy

z obiektdéw z osobna.

Obiekty dynamiczne [pojazdy komunikacji zbiorowej w ramach ZSSRWM]

Obiekty te winny posiadaé¢ wtasciwosci, dzieki ktérym po kliknieciu na obiekt RMB pojawi si¢ menu,

w ktérym znajdowaly sie bedg opcje zwigzane z urzadzeniem — dostepne w systemie ZSSRWM.

Ponadto dla obiektéw winien by¢ dostepny podglad stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”

po najechaniu kursorem myszy na obiekt W dymku winny pojawic sie informacje takie jak;

Poziom sygnatu GSM [od O do 100%)]

Tryb GSM [EDGE, CDMA, 3G, 4G inny]

Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

Status GPS

Dostepna ilo$¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje

Stan pracy czujnikéw [rodzaj czujnika — pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje
Predko$¢ poruszania sie pojazdu

Przewidywany czas dojazdu do nastepnego punktu kontrolnego

Opdznienie wzgledem przejazdu wzorcowego

Numer czytanego identyfikatora RFID
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W przypadku braku okres$lonych danych z urzadzenia w ,dymku” winien pojawi¢ si¢ odpowiedni
komunikat.
Za pomocay koloru piktogramu obiektu uzytkownik winien rozrézni¢ stany obiektu takie jak;

e Niepotaczony — w przypadku braku mozliwosci nawigzania potaczenia pomiedzy systemem
a urzadzeniem przez okres dtuzszy niz 60 sekund,

e Podtaczony — w przypadku podtaczenia urzgdzenia do systemu i poprawnej pracy urzadzenia,

e Podiaczony niedziatajacy poprawnie — w przypadku potaczenia z systemem, lecz kiedy ktérys z
modutéw bedacych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modutu — nie pracuje
poprawnie,

¢ Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzadzenie jest uszkodzone, co zostato zidentyfikowane przez
system i urzadzenie zostato od systemu odtgczone,

A takze obiekt powinien symbolizowaé, ze porusza sie z predkoscia wyzszg a nizeli dopuszczalna
na odcinku, na ktérym obiekt sie porusza.

Ponadto przy piktogramie obiektu winien pojawi¢ sie symbol, symbolizujacy kierunek poruszania sig
pojazdu.

Na modelu sieci drég obiekty te winny zmienia¢ swojg pozycje dynamicznie zgodnie
z rzeczywista pozycjg okreslong przez modut GPS urzadzenia pojazdowego i na podstawie danych

przestanych z obiektu do systemu.

Obiekty dynamiczne [pojazdy ZDW/RDW]
Obiekty te winny posiadaé wtasciwosci, dzigki ktorym po kliknieciu na obiekt RMB pojawi si¢ menu,
w ktérym znajdowaty sie beda opcje zwiazane z urzadzeniem — dostgpne w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektéw winien by¢ dostepny podglad stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt W dymku winny pojawic sie informacje takie jak;

e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%)]

e Tryb GSM [EDGE, CDMA, 3G, 4G inny]

e Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

e Status GPS

e Dostepna ilosé pamigci [od, 0 do 100 %] jezeli wystgpuje

e Stan pracy czujnikéw [rodzaj czujnika — pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje
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e Predko$¢ poruszania sie pojazdu
W przypadku braku okre$lonych danych z urzadzenia w ,dymku” winien pojawi¢ sie¢ odpowiedni
komunikat.
Za pomoca koloru piktogramu obiektu uzytkownik winien rozréznié stany obiektu takie jak;

¢ Niepotaczony — w przypadku braku mozliwosci nawigzania potaczenia pomigdzy systemem
a urzadzeniem przez okres dtuzszy niz 60 sekund,

e Podtaczony — w przypadku podtgczenia urzadzenia do systemu i poprawnej pracy urzadzenia,

e Podtaczony niedziatajacy poprawnie — w przypadku potaczenia z systemem, lecz kiedy ktorys z
modutéw bedacych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modutu — nie pracuje
poprawnie,

e Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzadzenie jest uszkodzone, co zostato zidentyfikowane przez
system i urzadzenie zostato od systemu odtgczone,

Ponadto przy piktogramie obiektu winien pojawi¢ sie symbol, symbolizujacy kierunek poruszania sig
pojazdu.

Na modelu sieci drég obiekty te winny zmieniaé swojg pozycje dynamicznie zgodnie
z rzeczywista pozycja okreélong przez modut GPS urzadzenia pojazdowego i na podstawie danych

przestanych z obiektu do systemu.

Obiekty dynamiczne [pojazdy ZUD — zimowe utrzymanie drég]
Obiekty te winny posiada¢ wtasciwosci, dzieki ktérym, po kliknigciu na obiekt RMB pojawi si¢ menu,
w ktérym znajdowaty sie bedg opcje zwigzane z urzadzeniem — dostepne w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektédw winien by¢ dostepny podglad stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt W dymku winny pojawi¢ sie informacje takie jak;

e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%]

e Tryb GSM [EDGE, CDMA, 3G, 4G inny]

¢ Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

e Status GPS

e Dostepna ilos¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje

e Stan pracy czujnikéw [rodzaj czujnika — pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje

e Predkos$¢ poruszania sie pojazdu
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e Stan pracy ptuga [pracuje/nie pracuje]

e Stan pracy posypywarki [pracuje/ nie pracuje]

e Stan pracy rejestratora obrazu [pracuje/ nie pracuje]

W przypadku braku okreslonych danych z urzadzenia w ,dymku” winien pojawi¢ si¢ odpowiedni
komunikat.
Za pomoca koloru piktogramu obiektu uzytkownik winien rozréznic stany obiektu takie jak;

e Niepotaczony — w przypadku braku mozliwosci nawigzania potaczenia pomiedzy systemem a
urzadzeniem przez okres dtuzszy niz 60 sekund,

e Podtaczony — w przypadku podtaczenia urzadzenia do systemu i poprawnej pracy urzadzenia,

e Podtaczony niedziatajacy poprawnie — w przypadku potaczenia z systemem, lecz kiedy ktérys z
modutéw bedacych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modutu — nie pracuje
poprawnie,

e Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzadzenie jest uszkodzone, co zostato zidentyfikowane przez
system i urzadzenie zostato od systemu odtgczone,

Ponadto przy piktogramie obiektu winien pojawi¢ sie symbol, symbolizujacy kierunek poruszania sig
pojazdu.

Na modelu sieci drég obiekty te winny zmienia¢ swoja pozycje dynamicznie zgodnie
z rzeczywista pozycja okreélong przez modut GPS urzadzenia pojazdowego i na podstawie danych

przestanych z obiektu do systemu.

Obiekty dynamiczne [obiekty generowane w systemie lokalizacji pojazdéw Paristwowej Strazy
Pozarnej] — Wykonawca winien przygotowa¢ interfejs umozliwiajacy odbidr informacji z systemu PSP
o zdarzeniu drogowym i jego konsekwencjach w stosunku do przejezdnosci drogi i czasu przejazdu

odcinkiem, na ktérym wystepuje zdarzenie drogowe [doktadny opis w dalszej cze$ci OPZ].

Dane dynamiczne — wizualizacja natezenia ruchu.

Na modelu sieci w sposéb dynamiczny winien by¢é wizualizowany czas przejazdu
na odcinkach pomiarowych o trasach. Informacja o czasie przejazdu na okre$lonym odcinku winna by¢
prezentowana dynamicznie i aktualizowana zgodnie z algorytmem systemu. Wykonawca musi tak
opracowaé system, aby posiadat on funkcjonalnos¢ umozliwiajacy jednoczesng prezentacje czasu

przejazdu na odcinkach i trasach [przyktad: wykonawéa moze opracowac narzedzie do prezentacji
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informacji na modelu szkieletowym obrazujgcym uktad odcinkéw i tras. Narzedzie takie musi posiadac
funkcjonalno$é¢ umoiliwiajaca prezentacje wielu modeli szkieletowych gdzie na kaidym z modeli
prezentowane bedg rézne tresci np. model 1 — widok tras, model 2 — widok odcinkéw, model 3 — widok
odcinkéw i okreslonych tras].

Informacja o czasie przejazdu winna pochodzi¢ bezposrednio z algorytméw przetwarzajgcych
gromadzone w czasie rzeczywistym dane o ruchu. System, winien takze prezentowa¢ dane o czasie

przejazdu w formie zestawienia tras i odcinkdow.

Wykonawca winien wykona¢ serie przejazdéw wzorcowych wykonanych przy mozliwie najmniejszym
natezeniu ruchu w obu kierunkach na odcinkach pomiarowych i trasach tak, aby przejazd wzorcowy
prezentowat czas przejazdu przy ruchu swobodnym. Przejazd winien odbywaé sie z dopuszczalng
obowiazujacg predkoscig i by¢ zarejestrowany w postaci filmu wideo, film nalezy przekazac
zamawiajacemu.

Na podstawie przejazdu wzorcowego nalezy opracowaé¢ modelowg wizualizacje czasu przejazdu
we wszystkich kierunkach ruchu.

Model wzorcowy winien dotyczyé odcinkéw pomiarowych i tras tworzonych przez odcinki pomiarowe

dla wszystkich kierunkéw ruchu.

Dynamiczne wizualizowanie czaséw przejazdu winno uwzglednia¢ nastgpujace parametryzowane
zmiany we wszystkich kierunkach ruchu;

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o0 25%

e Wzrost czasu wzgledem wzorcowego o 50%

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o 75%

e Wazrost czasu wzgledem wzorcowego o 100%

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o0 125%

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o0 150%

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o0 175%

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o 200%
Zmiany te muszg by¢ prezentowane graficznie poprzez zmiane koloru postepujacg w zakresie

zdefiniowanej tonacji grupy koloréw [przyktad: brak danych=kolor szary, ruch swobodny=kolor jasno

56

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



niebieski, Wzrost czasu o 25%=@zielony, Wzrost czasu o 50%=kolor 26fty, Wzrost czasu o 75%=kolor

pomarariczowy, Wzrost czasu o 100%=kolor czerwony].

W przypadku, kiedy wzrost czasu wzgledem wzorcowego wynosit bedzie wiecej a nizeli 200% system
winien taka sytuacje zidentyfikowaé, jako alarm i dokona¢ analizy catej trasy, na ktérej na okreslonym
odcinku wystapit wzrost wiekszy a nizeli 200%. Analiza winna polegaé na sprawdzeniu systemu pod
katem btedu systemowego [np. dokonaé analizy okreslonych tablic rejestracyjnych, na okreslonym
kierunku — dla catej trasy].
Wykonawca winien takze przewidzie¢ sytuacje, kiedy brak bedzie danych na;

e Catej trasie,

e Na odcinku pomiarowym wchodzacym w sktfad trasy

e Na wiecej niz jednym odcinku pomiarowym tworzacym trase, a trasa skladata si¢ bedzie

z wiecej niz jednego odcinka pomiarowego,
e Na wiekszej iloéci odcinkéw pomiarowych tworzacych trase niz odcinkéw pomiarowych,
na ktérych beda dane — dla tej samej trasy

e Na ktérymkolwiek kierunku ruchu
spowodowany brakiem obiektéw do identyfikacji, i opracowac reakcje systemu dla takiej sytuacii
[winno by¢ uwzglednione w projekcie technicznym].
System informatyczny w celu prawidtowego okreslenia wzrostu czasu przejazdu w stosunku do
przejazdu wzorcowego winien posiadaé¢ odpowiednia ilo$¢ danych tzn. system winien zidentyfikowac
okreélong ilo$¢ tablic rejestracyjnych w okreslonym czasie, na punktach kontrolnych odcinka
pomiarowego [miejsca lokalizacji urzadzeh ANPR] oraz dla zdefiniowanych odcinkéw dane pomocnicze
z urzadzeni radarowych czy tez z innych wskazanych w niniejszym OPZ zrédtem danych. System musi
w spos6b automatyczny identyfikowaé wzrost czasu przejazdu okreslonym odcinkiem, jako zdarzenie,
ktére nastepuje w bezposérednim zwigzku ze wzrostem ilosci pojazdéw — obiektéw. Zamawiajacy winien
posiada¢ mozliwo$¢ definiowania ilosci danych — tablic rejestracyjnych, jakie brane beda do dokonania
jednego pomiaru przez urzadzenia ANPR.
System winien posiada¢ mechanizm filtrujacy, ktéry z okreslonej ilosci tablic usunie te, ktore poruszaty
sie zbyt szybko lub zbyt wolno w celu okreslenia mozliwie najdoktadniejszego czasu przejazdu.
Wykonawca winien dokonaé¢ analizy, z ktérej wynikata bedzie konieczna ilo$¢ tablic oraz zdefiniowane

bedg predkosci okreslone, jako zbyt wolne i zbyt szybkie, w projekcie technicznym systemu w sposob
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szczegdtowy i wyczerpujacy Wykonawca musi opisaé zastosowang metodyke oraz na podstawie
przyjetych zatozen udowodni¢ zasadnos$¢ przyjetego rozwigzania.

Wykonawca winien przewidzie¢ mozliwe sytuacje, jakie moga mie¢ miejsce a ktére moga wptynac
na zaburzenie pracy systemu w tym wyliczenie przez system prawidtowego czasu przejazdu.
W projekcie technicznym winny znalez¢ sie opisy tych sytuacji i propozycje Wykonawcy na reakcje
systemu w tych sytuacjach. System winien posiada¢ wbudowane mechanizmy reakcji na takie sytuacje
i umozliwiaé ich uzycie na zadanie przez Operatora systemu lub automatycznie, — co mus by¢
definiowalne w systemie.

Wykonawca winien zastosowad takg ilos¢ urzadzern ANPR tworzacych odcinki pomiarowe, aby
obliczenie czasu przejazdu na okreslonej trasie byto najdoktadniejsze a w konsekwencji system dziatat
w sposéb prawidtowy. Zamawiajacy w niniejszym, OPZ wskazat tylko i wytagczenie miejsca, w ktérych
koniecznym jest montaz urzadzerir ANPR w celu umoizliwienia zdefiniowania tras, dla ktdrych

Zamawiajacy chce podawac informacje o czasie przejazdu na nich.

Zamawiajacy zastrzega, iz w przypadku, kiedy Wykonawca dla okreslonej trasy lub odcinka zastosuje
zbyt maly liczbe urzadzen ANPR - wskazang w projekcie wykonawczym a skutkowaé
to bedzie btedami dotyczacych informacji o czasie przejazdu trasy lub odcinkiem, Wykonawca
zobowiazany bedzie do umieszczenia dodatkowych urzadzeri ANPR w nowych lokalizacjach
na okreslonej trasie lub odcinku - na wiasny koszt a urzadzenia te stang sie czesciag systemu
i stanowity beda wtasno$é Zamawiajacego Urzadzenia muszg by¢ takie same jak uiyte do budowy
systemu lub w peini kompatybilne z systemem i posiadajace wszystkie cechy jak urzadzenia, ktére
tworza system. Wykonawca zobowigzany bedzie zapewni¢ zasilanie [wykonaé na wiasny koszt
przytacz energetyczny], koszty zwigzane z zapotrzebowaniem na energie elektryczng dla takiej

lokalizacji ponoszone bedg analogicznie jak dla pozostatych lokalizacji przez Zamawiajgcego.
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3.4.1.2 Narzedzia zarzadzajace modelem sieci.
Aplikacja winna posiadaé¢ narzedzia zarzadzajagce modelem sieci w zakresie personalizacji sposobu
wyswietlania poszczegdlnych elementéw [danych statycznych].
Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ zdefiniowania, co najmniej;

e Przezroczystosci warstw statycznych — w zakresie [od 0 do 100%)

e Koloru linii — w zakresie RGB,

e Stylu linii

e Sposobu wyswietlania,

e Parametryzacji drukowania (do druku/ tylko widoczna)

e Wykonawca winien takie opracowa¢ inne narzedzia, co powinno  wynikaé

z funkcjonalnosci systemu

Dodatkowo modut winien umozliwi¢ wyswietlanie danych udostepnianych, jako ustugi typu WMS i
WFS, jako raster oraz wektor oraz posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajaca definiowanie poszczegéinych
obiektéw na warstwach (kolor, styl, przeiroczystoéé, parametry druku [warstwa do druku/warstwa
tylko widoczna nie do druku], widoczno$¢ itp. Modut musi umozliwia¢ predefinicj ustug a nastgpnie
wybér ze zdefiniowanych. Ustugi te winny zawsze stanowic tfo dla modelu systemowego.
Modut musi posiadaé¢ funkcjonalnoéé, dzieki ktérej uzytkownik bedzie mogt wybraé pomigdzy
wyswietlaniem uktadu drogowego, jako ustug WMS/WFS lub jako model sieci drég wykonany
w systemie przez Wykonawce. W kaidym przypadku obiekty systeméw oraz wizualizacja natezenia

ruchu musza by¢ widoczne na tle stanowigcym model lub dane z ustug.

3.4.1.3 Moduty urzadzen / algorytmoéw.

Modut urzadzen monitoringu wizyjnego.

Aplikacja winna posiadaé modut zarzadzajacy urzadzeniami, monitoringu wizyjnego. Modut winien
wyswietla¢ obraz pochodzacy z urzadzen monitoringu w sposéb personalizowany.

Uzytkownik modutu winien mieé mozliwos¢ zdefiniowania ilosci okien podgladu monitoringu

wyswietlanych w module a takze ich zawartosci.
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Stacje monitoringu

Serwer systemu {ZDW)

Partal informacyjny

Modut winien posiada¢ narzedzia zarzadzajgce oknami podgladu w zakresie;

Wyboru urzadzenia, z ktérego obraz bedzie wyswietlany w oknie podgladu — uzytkownik
winien posiada¢ mozliwosé wyboru z listy dostepnych urzadzerh monitoringu okreslonego
urzadzenia lub urzadzeri. W przypadku wyboru wiekszej ilosci urzadzern obraz wyswietlany
w oknie monitoringu winien by¢ wyswietlany w sposéb naprzemienny. Uzytkownik winien
posiada¢ mozliwo$é okreélenia czasu wyswietlania obrazu z okreslonego urzadzenia - dla
kazdego urzadzenia z osobna, dla kazdego urzadzenia mozliwa do ustawienia inna dtugos¢ czasu
wyswietlania.

Usuniecia z listy wybranych do wyswietlania urzadzern — uzytkownik winien posiadac
mozliwo$¢é usuniecia wybranych urzadzen, z ktérych obraz jest wyswietlany w oknie podgladu
Zmian w zakresie wyswietlania — uzytkownik winien posiadaé mozliwos¢ zmian
w zakresie dodawania kolejnych urzadzen do okreslonego oka podgladu i ich usuwania.

Okna podgladu — modut winien umozliwi¢ wybér ilosci okien monitoringu wyswietlanych
w module i ich wielkosci (z zachowaniem proporcji w pikselach).

Dane opisowe — w oknie podgladu przy aktualnie wyswietlanym obrazie winny znajdowac

sie dane opisowe w postaci; nazwa urzagdzenia monitoringu, data zarejestrowania obrazu
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Obraz wideo.

Modut winien wyéwietla¢ takze obraz w postaci transmisji obrazu na zywo - live. Modut winien
umozliwi¢ przetaczenie pomiedzy obrazem statycznym a obrazem live wy$wietlanym dla okreslonego
urzadzenia. W takim przypadku, kiedy w oknie podgladu zdefiniowane jest wyswietlanie obrazu
z wiekszej a nizeli jednego urzadzenia obraz z pozostatych urzadzen winien byc niewyswietlany.

Po zaniechaniu wy$wietlania obrazu live, modut winien powrdci¢ do zdefiniowanej zmiany obrazu.

Odczyt obrazéw archiwalnych.

W module winna by¢ dostepna funkcjonalnoéé umozliwiajaca podglad obrazéw archiwalnych. Podglad
winien by¢ realizowany z dostepnych archiwalnych obrazéw znajdujacych sig na fizycznym serwerze
systemu.

Do odczytu obrazu winno stuzyé¢ dedykowane narzedzie modutu — odczyt obrazu archiwalnego nie
moze odbywac¢ w oknach podgladu.

Uzytkownik winien posiada¢ mozliwo$¢ wyboru urzadzenia, z ktérego chce pobra¢ obraz archiwalny
oraz okreélenia czasu od do w zakresie DD.MM.RRRR godz. 00: 00: 00. Pobrane
z serwera dane archiwalne winny by¢ wylistowane w dedykowanym narzedziu modutu, uzytkownik
winien posiada¢ mozliwoéé wyboru danej archiwalnej z listy, wybrana dana wina wyswietlac sie
w oknie podgladu obrazu archiwalnego. Uzytkownik winien posiadac mozliwo$¢ zapisu danych
archiwalnych na fizycznym dysku stacji roboczej. Uzytkownik winien miec mozliwo$¢ zapisu wybranej

danej archiwalnej lub danych archiwalnych [np. poprzez znacznie wigcej niz jednej danej = obrazu].

Zarzadzanie urzadzeniami monitoringu.

W aplikacji klienta stacjonarnego winny by¢ narzedzia za pomoca, ktérych uzytkownik winien posiadac
mozliwoéé zdefiniowania czestotliwosci pobierania danych — obrazu, z urzadzenia monitoringu, grupy
urzadzer monitoringu lub wszystkich urzadzeri monitoringu, rozdzielczoéci obrazu, stopnia kompresji
obrazu, jakoéci obrazu przeznaczonego do redystrybucji na portal lub do aplikacji mobilnych,. Ponadto
narzedzia do zarzadzania urzadzeniami monitoringu muszg udostepnia¢ informacje o; stanie pracy
urzadzenia monitoringu, jakosci sygnatu GSM, [jezeli dotyczy], trybu pracy GMS [np. 3G, EDGE],
pobrania obrazu na zyczenie [w przypadku, kiedy interwat czasu pobierania zdje¢ ustawiony jest na

okres od 1 min w wzwyz]
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Uzytkownik winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce definiowanie interwatéw czasowych dotyczacych
czestotliwosci pobierania obrazu z urzadzern monitoringu. Zamawiajacy winien posiada¢ mozliwosc
zdefiniowania interwatu dla jednego urzadzenia, grupy urzadzen lub wszystkich urzadzen. Zamawiajacy
winien posiada¢ narzedzia, dzieki ktérym bedzie mdgt tworzy¢ grupy urzadzen i okresli¢ interwat
czasowy w sposéb dowolny;

[np. - dla utworzonej grupy urzadzen definicja: pobieraj obraz od dnia 12.12.2012 Od godz. 12: 12: 00
do dnia 21.12.2014 Do godz. 14: 00: 00 co 10 minut],

[np. — dla okreslonego urzadzenia pobieraj obraz w kazdy pigtek, sobote, niedziele w godz. od, 11: 11:
00 do 21: 21: 00 co 60 sek.]

Narzedzia winny automatycznie identyfikowaé kolizje pomiedzy definiowanymi interwatami [np. w
grupie, dla ktérej zdefiniowano pobieranie obrazu od do z czestotliwoscig, co XX min — znajduje sie
urzgdzenie, dla ktorego uzytkownik chce zdefiniowaé odrebny interwat], w takim przypadku system
winien powiadomic¢ o konflikcie i zaproponowaé mozliwe dziatania [wytgczenie urzadzenia z grupy i
personalizacja ustawien, zaniechanie personalizacji ustawie)] — powyisza funkcjonalno$¢ winna

obejmowac dziatania na urzadzeniu i grupie urzadzen.
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3.4.2 Algorytmy aplikacji klienckiej.

Modut - algorytm czasu przejazdu.

Algorytm winien na podstawie danych gromadzonych w czasie rzeczywistym w systemie, pochodzacych
z urzadzen ANPR i jezeli wystepujg — z urzadzeri radarowych a takze urzadzer GPS, wylicza¢ czasy
dojazdu do okreélonych miejscowosci, na okre$lonych odcinkach, na okreslonych trasach.

Na tablicach zmiennej treéci winny pojawiaé si¢ komunikaty o czasie dojazdu do okreslonej -
zdefiniowanej miejscowosci. Algorytm winien pracowal w czasie rzeczywistym w okreslonym -
definiowalnym w systemie interwale czasu, w ktérym dokonywany jest pomiar — analiza — wynik.
W module musza znajdowaé sie narzedzia, dzieki ktérym uzytkownik bedzie mdgt
w sposéb intuicyjny i czytelny tworzy¢ wiasne trasy poprzez scalanie odcinkow lub/i tras a modut
winien w sposéb automatyczny podawaé informacje o czasie przejazdu nowa utworzong trasg.
Powyisze winno dotyczy¢ tras we wszystkich kierunkach. Ponadto modut musi posiadac funkcjonalnos¢
wizualizacji tras/trasy i odcinkéw. Wizualizacja winna identyfikowac poprzez wyrdinienie na modelu
sieci drogowe]j wskazanej trasy/tras/odcinka/odcinkéw wraz z identyfikacja kierunku ruchu, dla ktérego

obowiagzuja.
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KR597AA KR5978B KR 597CC

System winien posiadaé¢ narzedzia, dzieki ktérym nowo zdefiniowane trasy bedzie moina w sposéb
automatyczny wigczy¢ do portalu www i aplikacji mobilnej. Funkcjonalnosc ta winna by¢ dostepna dla
utworzonej trasy poprzez wybor takiej opcji dla utworzonej trasy [powyzsza funkcjonalnos¢ musi

dotyczy¢ takze uprzednio utworzonych przez Zamawiajgcego lub Zdefiniowanych w systemie przez_
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Wykonawece tras. Ponadto Uzytkownik portalu www, strony mobilnej i aplikacji mobilnej musi posiadaé
mozliwo$¢ zdefiniowania wtasnych tras na podstawie dostepnych w systemie tras i odcinkéw
pomiarowych tworzacych trasy.
W systemie winny by¢ dostepne narzedzia za pomocg, ktérych mozliwym bedzie;

e Zdefiniowanie interwatu statego

e Zdefiniowania interwatu okresowego
Interwal staty.
Interwat staty winien byé definiowalny przez administratora systemu i obowigzujacy
w systemie przez caty okres jego funkcjonowania — do momentu, kiedy administrator systemu nie
dokona zmian w  interwale statym. Interwat staly winien by¢  definiowalny
dla kazdej z tras z osobna oraz dla wszystkich tras systemu jednoczesnie.
Interwat okresowy.
Administrator systemu a takze uzytkownik aplikacji klienta stacjonarnego [posiadajacy odpowiednie
uprawnienia] winni posiadad mozliwosé zmiany interwatu pracy systemu
ze statego na okresowy.
Interwat okresowy winien umozliwi¢ zdefiniowanie okreslonych przez operatora systemu interwatéw
dla okreslonego czasu pracy systemu.
Definiowanie interwatéw winno odbywa¢ sie za pomoca dedykowanych narzedzi systemu dostepnych
w module, narzedzia winny umozliwi¢ kreowanie dowolnych okreséw czasu i przypisywanie
im okreslonego interwatu.
[przyktad; system przez wszystkie dni w roku pracuje w interwale; od godz. 23: 00: 00 -do godz. 05: 00:
00 - interwal 15 minut, od godz. 05: 00: 00 do godz.23: 00: 00 - interwat
5 minut].
Oznacza to, ze system pomiedzy godzing 23: 00 a 5: 00 przyjmuje okres 15 minut na pobranie
i analize danych i utworzenie wyniku = czasu przejazdu.
System winien posiadaé funkcjonalno$¢ umozliwiajacg zdefiniowanie interwatu statego dla wszystkich
tras lub dla kazdej z tras z osobna a takze definiowanie interwatéw okresowych dla wszystkich tras lub
dla kazdej z tras z osobna. Oznacza to, ze system winien posiadac funkcjonalnosé, dzieki ktérej w tym
samym czasie system pracuje w réznych interwatach dla réznych tras.[Np. trasa 1 interwat staty, trasa 2

inny interwat staty, trasa 3 interwat okresowy, trasa 4 interwat okresowy inny].
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Zamiast wymienionych powyzej interwaléw, Wykonawca moze zaproponowac w projekcie
zastosowanie innych parametréw okreslajagcych prace systemu, jednak musza one zostac

zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

Ponadto modut nie moze posiadaé ograniczerh w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju definiowanych
funkcji, ograniczenie winno wynikaé tylko i wytacznie z zakresu dostepnych danych i motzliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzy¢ modut/system przewidujac
moiliwe do uzyskania w module/systemie informacje z zakresu danych dostgpnych

w module/systemie.

Modut - algorytm analiz ruchu.
Algorytm winien pracowaé w tle [dziatanie algorytmu, wykonywane funkcje winny by¢ widoczne
w systemie w module monitorujgcym prace algorytmu], na podstawie danych gromadzonych w czasie
rzeczywistym w systemie pochodzacych z urzadzeri ANPR i generowac informacje dotyczace ilosci
poruszajacych sie pojazdéw w zdefiniowanych interwatach czasu, i realizowa¢ zapytania uzytkownika
systemu.
Ponadto algorytm winien uwzgledniaé inne dane dotyczace ruchu na drogach objgtych projektem,
generowane przez urzadzenia radarowe oraz urzadzenia GPS umieszczone w ramach projektu oraz
posiadane przez Zamawiajacego — funkcjonujace w ramach systemu ISSRRP oraz Systemu Utrzymania
Drég Wojewédzkich Wojewddztwa Matopolskiego.
Uzytkownik winien posiada¢ motzliwoé¢ budowy nieograniczonych zapytan dotyczacych ilosci
poruszajacych sie pojazdéw [dane z urzadzeri ANPR] w okreslonym przez uzytkownika interwale czasu
a takze dotyczacych innych danych pochodzacych z urzadzeri ANPR w ograniczeniu do zakresu
dostepnych danych.
Aplikacja winna posiada¢ narzedzia umozliwiajace tworzenie zapytar dotyczacych ilosci poruszajacych
sie pojazdéw. Wykonawca winien stworzy¢ miedzy innymi nastepujgce wzorce zapytan;
Zapytania archiwalne - proste;

e Zapytanie o ilo§¢ pojazdéw poruszajgcych sie na okreslonym kierunku ruchu

w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR - [przyktad zapytania; ile

pojazdéw poruszato sig w kierunku A w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia

DD.MM.RR. Godz. 00:00:00] 7
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e Zapytanie o ilo$¢ pojazddw poruszajgcych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR - [przykfad zapytania; ile
pojazdéw poruszato sie w kierunku A i B w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia
DD.MM.RR. Godz. 00:00:00]
e Zapytanie o ilos¢ pojazdow poruszajgcych sie na okreslonym kierunku ruchu w zdefiniowanym
okresie czasu dla okreslonych urzadzeri ANPR — [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato sie
w kierunku A w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00
- na odcinku pomiarowym tworzonym przez okreslone w zapytaniu urzadzenia])
e Zapytanie o ilo$¢ pojazddw poruszajgcych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla olzreélonych urzadzenn ANPR - [przykfad zapytania; ile
pojazddw poruszato sie w kierunku A i B w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia
DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 - na odcinku pomiarowym tworzonym przez okre$lone w zapytaniu
urzadzenia)
W odpowiedzi na zadane pytania algorytm winien stworzy¢ raport w postaci tabelarycznej zawierajacy
odpowiedzZ oraz dane w postaci wykreséw.
Aplikacja winna posiadaé narzedzia umozliwiajgce analize raportéw i wprowadzenie dodatkowych
parametréow wizualizacji w podziale na minuty/godziny/dni/tygodnie/miesigce z zadanym krokiem
analizy.
Aplikacja winna tworzyé wizualizacje na mapie lub/i wycinku mapy Wojewddztwa Matopolskiego.
Aplikacja winna posiadaé¢ narzedzie, ktére w sposéb automatyczny przygotuje raport zbiorczy
dotyczacy okreslonego zapytania. Raport zbiorczy winien zawiera¢ dane tabelaryczne, dane w postaci
wykreséw wzgledem miejsca/czasu, dane zwizualizowane na mapie oraz informacje takie jak; data
utworzenia raportu zbiorczego, dane uzytkownika tworzacego raport. Aplikacja winna umozliwi¢
wydruk raportu lub zapis do pliku PDF. Raport winien posiadac takze kod QR.
Tworzone raporty zbiorcze winny by¢é gromadzone w archiwum systemu i dostepne
do edycji. Edycja winna polega¢ na mozliwosci wprowadzenia zmiany w zakresie
urzadzen/kierunkéw/okresu czasu podlegajacego analizie.
Uzytkownik aplikacji mobilnej [klient ultra lekki] winien po zeskanowaniu kodu QR posiadac¢ wglad do
raportu [bez mozliwosci edycji] oraz za pomocg aplikacji mobilnej winien posiadaé mozliwo$é

przestania raportu, jako pliku PDF —zatgcznika do wiadomosci email.
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Ponadto, Wykonawca winien utworzyé inne wzorce zapytarn okreslone w dokumentacji technicznej,

[co najmniej 10 wzorcéw] a takie wykonaé narzedzia w module do tworzenia wzorcéw zapytan

i narzedzia realizujgce zapytania wg wzorcow.

Zapytania archiwalne - zlozone;

Zapytanie o ilo$¢ pojazdéw poruszajacych sie na okreslonym kierunku ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR w poréwnaniu
do innego okresu czasu — [przyktad zapytania; ile pojazdow poruszafo sie w kierunku A w czasie
od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 -w poréwnaniu do
czasu od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]

Zapytanie o ilo$¢ pojazdéw poruszajacych sie na okreslonym kierunku ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla okreslonego urzadzenia ANPR w poréwnaniu
do innego urzadzenia ANPR — [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato sig w kierunku A w
czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]

Zapytanie o iloé¢ pojazdéw poruszajacych sig na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR w poréwnaniu do innego okresu
czasu — [przykiad zapytania; ile pojazdéw poruszato si¢ w kierunku A i B w czasie od dnia
DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 w poréwnaniu do czasu od
dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]

Zapytanie o ilo$¢ pojazddw poruszajacych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR w poréwnaniu do innego
urzadzenia ANPR — [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato si¢ w kierunku A i B w czasie
od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]

Zapytanie o iloé¢ pojazdéw poruszajacych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla okreslonych urzadzein ANPR w poréwnaniu do innego
urzadzenia ANPR - [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato sig w kierunku A i B w czasie
od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 - na odcinku
pomiarowym tworzonym przez okreslone w zapytaniu urzadzenia — w stosunku do odcinka
pomiarowego tworzonego przez urzadzenia, co, do ktorych dotyczy poréwnanie]

Zapytanie o grupe pojazdéw wzgledem trasy [w systemie musi by¢ motzliwos¢ tworzenia

zapytan wynikajacych ze zgromadzonych danych w odniesieniu do miejsca ich identyfikac& oraz
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w odniesieniu do innych mozliwych do zdefiniowania parametréw na podstawie gromadzonych
w systemie danych (np. czas). Dla przykiadu; zamawiajgcy musi posiada¢ mozliwosé tworzenia
zapytan i uzyskiwania odpowiedzi wraz z zestawieniami tabelarycznymi dotyczace poruszania
sie okreslonych (system musi sam dokona¢ wskazania obiektow) pojazdéw na okreslonym
odcinku i/lub trasie w okreslonych godzinach/dniach. W odpowiedzi na takie zapytania system
winien wykresli¢ szkic poruszania sie pojazdéw, zestawienie tabelaryczne zawierajace wszystkie
dostepne dane o tych pojazdach i stworzy¢ raport. Zapytania o grupe pojazdéw wzgledem trasy
muszg umozliwi¢ Zamawiajgcemu identyfikacje powtarzajacych sie obiektdw poruszajgcych sie
okres$lona trasg w okreslonym — definiowalnym w systemie okresie czasu.

W odpowiedzi na zadane pytania algorytm winien stworzy¢ raport w postaci tabelarycznej zawierajacy

odpowiedz oraz dane postaci wykresow.

Ponadto, Wykonawca winien utworzy¢ inne wzorce zapytan okreslone w dokumentacji technicznej,

[co najmniej 10 wzorcéw] a takie wykonaé narzedzia w module do tworzenia wzorcéw zapytan

i narzedzia realizujgce zapytania wg wzorcéw.

Aplikacja winna posiada¢ narzedzia umozliwiajace analize raportow i wprowadzenie dodatkowych
parametréw wizualizacji w podziale na minuty/godziny/dni/tygodnie/miesigce z zadanym krokiem
analizy. Aplikacja winna tworzy¢ wykresy liniowe i stupkowe [uzytkownik aplikacji winien posiada¢
wybor rodzaju wykresul.

Aplikacja winna tworzy¢ wizualizacje na mapie lub wycinku mapy Wojewddztwa Matopolskiego.
Aplikacja winna posiada¢ narzedzie, ktére w sposdb automatyczny przygotuje raport zbiorczy
dotyczacy okreslonego zapytania. Raport zbiorczy winien zawiera¢ dane tabelaryczne, dane w postaci
wykresow wzgledem czasu, dane zwizualizowane na mapie oraz informacje takie jak; data utworzenia
raportu zbiorczego, dane uzytkownika tworzgcego raport. Aplikacja winna umozliwi¢ wydruk raportu
lub zapis do pliku PDF. Raport winien posiadac takze kod QR.

Tworzone raporty zbiorcze winny by¢é gromadzone w archiwum systemu i dostepne
do edycji. Edycja winna polega¢ na mozliwosci wprowadzenia zmiany w zakresie
urzadzen/kierunkdw/okresu czasu podlegajacego analizie i innych mozliwych do wprowadzenia zmian

w stosunku do zapytania pierwotnego w wyniku, ktérego powstat raport.
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Uzytkownik aplikacji mobilnej [klient ultra lekki] winien po zeskanowaniu kodu QR posiada¢ wglad do
raportu [bez moiliwosci edycji] oraz za pomoca aplikacji mobilnej winien posiada¢ mozliwosc
przestania raportu, jako pliku PDF — zatacznika do wiadomosci email.

Wykonawca poza zdefiniowanymi wzorcami zapytan winien stworzy¢ takze po 5 innych wzorcéw
zapytan prostych i ztozonych. Wykonawca winien uzgodnié z zamawiajgcym pozostate wzorce zapytan i
po uzyskaniu akceptacji Zamawianego rozpoczg¢ tworzenie wzorcdw. Tworzone przez Wykonawce
pozostate wzorce winny by¢ uzyteczne dla Zamawiajacego i logicznie uzasadnione.

Algorytmy zapytan archiwalnych winny byé osadzone w dedykowanym module aplikacji klienckiej
i posiadaé narzedzia typu ,help” dla kaidego zapytania -~ opisujgce zapytanie
w jezyku polskim. W module naleiy takie osadzi¢ narzedzia do tworzenia zapytarn dedykowane dla
uzytkownika aplikacji mobilnej. Narzedzia winny by¢ stworzone w taki sposéb, aby tworzenie wzorca
zapytan odbywato sie intuicyjnie, byly moiliwe powroty do poprzednio wykonanych czynnosci
zwigzanych z tworzeniem wzorca a takze potrafity analizowa¢ poprawnos¢ i logike tworzonego
zapytania i w razie konieczno$ci informowaé o btedzie logicznym w tworzonym zapytaniu — tacznie
z generowaniem podpowiedzi.

Aplikacja winna tworzy¢ wykresy liniowe i stupkowe, [uzytkownik aplikacji winien posiadaé wybor
rodzaju wykresu] bezposrednio w aplikacji i umozliwia¢ eksport wykreséw do plikow PDF, JPG — w tym
przypadku eksport winien zawieraé takze legende, legenda winna zawiera¢ kompletne informacje

o zawartosci wykresu/éw. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos$¢ personalizacji wykresu i legendy.

Ponadto modut nie moze posiada¢ ograniczert w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju tworzonych
zapytan, ograniczenie winno wynikaé tylko i wylacznie z zakresu dostepnych danych i moiliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzy¢ modut/system przewidujac
moiliwe do uzyskania w module/systemie informacje z zakresu danych dostepnych

w module/systemie.

Modut - algorytm dla znaku/tablicy VMS.

Zamawiajacy przewiduje w przysztosci rozbudowe systemu o dodatkowe znaki VMS. Wykonawca musi
w dokumentacji technicznej systemu zawrze¢ kompletne informacje, ktére Zamawiajgcemu,
udostepniajac dostawcy znaku tg dokumentacje gwarantowaly beda, ze znak VMS/WMS zgodny
z ta dokumentacja, pracowat bedzie poprawnie w systemie. Wykonawca zobowigzuje
sie do przekazania warunkéw techniczno ekonomicznych nie gorszych niz w niniejszym projekcie

w przypadku zastosowania innych znakéw VMS, np. innego producenta.
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Modut winien posiada¢ nastepujace narzedzia;

Wybér znaku/tablicy VMS — za pomocg narzedzia uzytkownik aplikacji klienckiej winien
dokonaé wyboru okreslonego znaku VMS znajdujgcego sie w systemie ZSSRWM. Tylko
i wyfacznie po dokonaniu wyboru znaku modut winien umozliwi¢ programowanie znaku.
Programowanie znaku/tablicy VMS — programowanie znaku wino odbywac¢ sie w sposéb
intuicyjny za pomocg graficznego interfejsu odwzorowujacego znak VMS w zakresie jego
wygladu fizycznego w terenie i mozliwosci technicznych matrycy znaku, co do wyswietlanej na
matrycy znaku zawartosci. [przyktad: uzytkownik wybrat znak VMS posiadajacy matryce
umozliwiajacg wyswietlenie piktogramu znaku z grupy A, B, C oraz informacji tekstowej
naprzemiennie

z piktogramem znaku. W takim przypadku uzytkownik winien posiada¢ moiliwos¢é
zaprogramowania cykléw; cykl 1 — wyswietla sie znak A-30, zaprogramowania diugosci cyklu 1 —
przez ile sekund ma sie wyswietla¢ znak A-30, a nastepnie zaprogramowania cyklu 2, cykl 2 ~
wyswietla sie informacja tekstowa, zaprogramowania cyklu 2 — przez ile sekund ma sie
wyswietlaé¢ informacja tekstowa]. Dla przyktadu, jezeli Wykonawca zastosuje w systemie
matryce znaku VMS zaprogramowanego rozdzielczosci rastra 25pp i macierzy pikseli 64x64pix
taki uktad winien by¢ odwzorowaniem mozliwosci technicznych matrycy. Ponadto nalezy tak
zaprojektowa¢ narzedzie, aby przy swobodnym projektowaniu zawartosci dla takie matrycy
zobrazowanie tej tresci bylo zbiezne z jego rzeczywista prezentacjg w terenie (np. poprzez
zasymulowanie powierzchni réwnowaznej). W zakresie projektowania — wprowadzania znakéw
alfanumerycznych dla kazdego ze znaku winna by¢ dostepna informacja o ilosci pikseli uzytych
do utworzenia matrycy znaku alfanumerycznego.

Parametryzowanie zaprogramowanego znaku/tablicy VMS - po zaprogramowaniu znaku VMS
uzytkownik winien posiadaé¢ mozliwos¢ okreslenia czasu od do, zaprogramowany znak ma
wyséwietlaé¢ swojg tres¢. Wybodr czasu winien by¢ dokonywany z kalendarza bedacego czescig
modutu i byé dokonywany w zakresie DD.MM.RRRR wraz z podaniem godziny 00: 00: 00 od do -
bez mozliwosci wybrania wartosci z przesziosci.

Podglad znaku/tablicy VMS — po dokonaniu parametryzacji znaku VMS uzytkownik winien
posiadaé¢ mozliwo$¢ podgladu dziatania znaku VMS. W module nalezy wykona¢ narzedzie, ktére

przedstawi rzeczywisty wyglad znaku VMS w odpowiedniej skali odwzorowujgc uktad i ilo$¢
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diod LED znajdujacych sie w znaku VMS. Nie dopuszcza si¢ narzedzia wizualizacyjnego
umozliwiajacego podglad przyblizony lub schematyczny.

e Akceptacja/anulowanie czynnosci — uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ akceptacii
wykonanych czynnosci lub powrotu do dziatania programowanie/parametryzowanie
na poziomie podgladu znaku VMS, zmiany winny by¢ automatycznie uwzglgdnione przez
narzedzie wizualizacji znaku VMS.

Ponadto, narzedzia modutu winny umozliwié swobodne tworzenie tresci wyswietlane]
na znaku. Narzedzia winny posiadaé funkcjonalnos¢ zblizong do aplikacji graficznych umozliwiajaca
tworzenia nieograniczonych form i ksztattow.

Narzedzia musza obstugiwaé znaki i tablice VMS systemu oraz nowe dotaczane do systemu znaki

i tablice VMS.

Narzedzia modutu winy posiadaé funkcjonalnosé umozliwiajaca wprowadzenie
do wyswietlania tzw. P6l dynamicznych.

Pola dynamiczne — pole dynamiczne zdefiniowane w module winno posiada¢ funkcjonalnos¢
wyéwietlajgca na znaku VMS dane pochodzace z systemu czasu przejazdu — informacje
o czasie dojazdu. Pole dynamiczne moina poréwna¢ do dynamicznych pdl tekstowych
np. w jezyku Action Script, do ktérych dane implementowane s3 z zewnatrz np. poprzez skrypty XML.
Zamawiajacy oczekuje funkcjonalnosci zblizonej, to znaczy, ze pole dynamiczne winno by¢ tworzone
w module a jego zawartosci winna by¢ dynamiczna i pochodzic z systemu czasu przejazdu -z urzadzen
dostarczajacych dane o czasie przejazdu. Wobec powyiszego Wykonawca musi tak wykonac¢ system
informatyczny, aby definiowanie informaciji, jaka bedzie wyswietlana w polu dynamicznym byto
intuicyjne i zapewniato bezpieczeristwo tzn. uniemoiliwiato wyswietlenie innych a nizeli okreslone
przez operatora systemu informacje.

Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy zaprogramowania znakéw/tablic VMS w okreslony sposéb,
Wykonawca moze np. stworzy¢ okreslony zbiér bitmap i umiesci¢ je fizycznie w pamigci znaku/tablicy
VMS a z poziomu systemu informatycznego za pomocy narzedzi systemu sterowac ich lokacja
na matrycy. Jednakie Wykonawca nie moze wykonac systemu w taki spos6b, aby dynamiczne tresci
wyéwietlane na znaku/tablicy VMS wprowadzaty konieczno$¢ ciagtego przesytania do znaku/tablicy
VMS danych w postaci bitmap. Rozwiazanie takie ma zabezpieczy¢ dziatanie systemu przed sytuacjami,
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w ktérych z powodu zbyt duzej ilosci danych wymaganych do przesytania do tablicy w krétkich

odcinkach czasu funkcjonowanie tablicy byto zaburzone.

Ponadto modut nie moze posiadaé ograniczen w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju definiowanych
funkcji, ograniczenie winno wynikac tylko i wytacznie z zakresu dostepnych danych i mozliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzyé modut/system przewidujac
mozliwe do uzyskania w module/systemie informacje 2z zakresu danych dostepnych

w module/systemie.

Modut - algorytm dla tablicy zmiennej tresci.

W trybie automatycznym tablice zmiennej tresci winny realizowaé zaprogramowane
dla trybu automatycznego zadania w postaci informacji o czasie dojazdu do okreslonej miejscowosci.
Wobec powyiszego uzytkownik aplikacji winien posiada¢ mozliwos$¢ zaprogramowania tablic do pracy
w trybie automatycznym a takie mozliwos¢ wprowadzenia zmian w zaprogramowanych tablicach.
Wykonawca winien stworzy¢ funkcjonalnosé umozliwiajgcg Zamawiajgcemu petny wglad w algorytmy
tworzace treéci automatyczne, wglad winien by¢ dostepny bezposrednio w systemie.

Wykonawca zobowigzany bedzie utworzyé wzorzec graficzny ilustrujgcy na tablicy zmiennej tresci
natezenie ruchu oraz czas dla sytuacji, kiedy na tablicach beda wyswietlane informacje o czasie dojazdu
trasg gtéwna i alternatywng. Wykonawca winien utworzy¢ wzorzec wraz z Zamawiajgcym, Zamawiajgcy
nie wyklucza, iz wzorzec bedzie zbiezny lub tozsamy z wzorcem stosowanym w systemie Inteligentny
System Sterowania Ruchem Regionu Podhalariskiego w przypadku, kiedy taki wzorzec bedzie zasadny.
Na obecnym etapie system ZSSRWM bedzie posiadat niewielkg ilo$é tablic a ich lokalizacja nie
wskazuje na mozliwos¢ zastosowania rozwigzania zbieznego z tym, ktére funkcjonuje w systemie
ISSRRP. Naleiy, zatem uwzgledni¢, ze np. na tablicach VMS umieszczonych w ciggu DK 94 bed:zie
wyswietlana informacja o czasie dojazdu do trzech miejscowosci [np. dla tablicy umieszczonej
w rejonie skrzyzowania, z DW 964 o czasie dojazdu do Bochni, Brzeska i Tarnowa wraz z podaniem
czasu w minutach]. Nie nalezy takiej sytuacji traktowac jako jedynej moziliwej do wystgpienia,
Wykonawca musi przewidzie¢, ze na w/w tablicy koniecznym bedzie wyswietlenie informacji o czasie
dojazdu do m. Bochnia bezposrednio drogg krajowga nr DK 94 oraz alternatywnie drogami
wojewddzkimi nr 964 i 965, w takim przypadku zastosowanie wzorca graficznego zblizonego

do stosowanego w systemie ISSRRP bedzie zasadne.
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Urzadzenia, ANPR umieszczone przez Wykonawce systemu na sieci drdg tworzyly beda odcinki
pomiarowe a okre$lone odcinki pomiarowe tworzyly beda trasy. Informacja o czasie przejazdu
dotyczyta bedzie okreslonej trasy w sktad, ktérej wchodzity beda odcinki pomiarowe lub w innym
przypadku, kiedy trasa =odcinek pomiarowy.

W aplikacji klienckiej wykonawca stworzy model sieci drogowej, na ktorym naniesione beda urzadzenia
ANPR oraz odcinki pomiarowe tworzone przez urzgdzenia ANPR.

Algorytm dla tablicy zmiennej tresci winien by¢ realizowany przez dedykowany modut aplikacji
klienckiej.

Modut winien posiada¢ nastepujace narzedzia;

Zmiana wyswietlanych informacji na tablicach zmiennej tresci.

System winien byé tak wykonany, aby informacja o czasie byta generowana automatycznie
a informacja o miejscu byta programowalna i mozliwa do zmiany.

Narzedzia aplikacji winny umozliwi¢ zaprojektowanie wygladu informacii wyswietlanej
na tablicy zmiennej tresci w zakresie mozliwosci technicznych okreslonej matrycy tablicy zmiennej
tresci.

Projektowanie wygladu informacji — uktadu informacji, winno by¢ intuicyjne i realizowane
za pomoca interfejsu graficznego. Odwzorowanie wygladu rzeczywistego tablicy w module oraz
funkcjonalnoéé  zwigzana z  projektowaniem  ukfadu  tablicy winna by¢ toisama
z narzedziami stuzacymi do programowania znakéw zmiennej tresci.

Tablice zmiennej tresci winny posiada¢ matryce LED — catkowicie programowalng. Wobec powyzszego
w systemie informatycznym musza by¢ dostepne dedykowane narzedzia za pomocy, ktorych
uzytkownik systemu bedzie mégt w sposéb dowolny tworzy¢ wzory informacii, jakie wyswietlane bedg
na tablicy.

Narzedzia winny by¢ zintegrowane w module zarzadzania tablicami zmiennej tresci. Narzedzia winny
byé¢ wykonane w taki sposdb, aby obstuga narzedzi a w konsekwencji projektowanie tresci byto
intuicyjne i oparte na interfejsie graficznym.

Wykonawca winien przewidzie¢ konieczno$¢ zastosowania dynamicznych p6l-obszaréw, jako obszary,
na ktérych treé¢ wyswietlana bedzie w sposéb automatyczny i pochodzita z danych systemowych

dotyczacych czasu przejazdu.
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Funkcjonalnos¢ pdl-obszaréw winna by¢ tozsama z funkcjonainoscig pél dynamicznych dla znakéw VMS
jednakie z uwagi na wiekszg funkcjonalnosci tablic w stosunku do znakéw VMS, funkcjonalnosé

ta w module dla tablicy winna by¢ wieksza.

Ponadto modut nie moze posiadac¢ ograniczen w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju definiowanych
funkcji, ograniczenie winno wynika¢ tylko i wytacznie z zakresu dostepnych danych i mozliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzy¢ modut/system przewidujac
mozliwe do uzyskania w module/systemie informacje 2z zakresu danych dostepnych

w module/systemie.

Zarzadzanie znakami i tablicami VMS.

Jak juz wspomniano w niniejszym OPZ system informatyczny musi posiadaé szereg narzedzi i funkji
dzieki ktérym Zamawiajgcy bedzie mégt zarzadza¢ znakami i tablicami VMS w sposéb ograniczony
jedynie mozliwosciami technicznymi poszczegdlnych znakéw lub tablic VMS. W catym projekcie
ZSSRWM wystepowaly bedg réznego rodzaju znaki/tablice VMS co uzaleznione bedzie od ich funkcji
w miejscu lokalizacji i funkcji w systemie. Wykonawca w dokumentacji technicznej precyzyjnie okresli
wielko$¢ matrycy i jej funkcjonalno$¢ uwzgledniajgc wymagania zmawiajgcego dotyczace znakow
i tablic VMS opisane w niniejszym OPZ. Zamawiajacy zlecajgc Wykonawcy opracowanie systemu
informatycznego, ktéry miedzy innymi zarzadzat bedzie znakami i tablicami VMS oczekuje, -ze
Wykonawca opracuje system w taki sposéb aby Zamawiajgcy w sposéb intuicyjny, bezpieczny
i logiczny mégt emitowac tresci na znakach/tablicach VMS.

Wykonawca w modutach stuzgcych do generowania tresci wyswietlanych na znakach/tablicach VMS
i bezposrednio w znakach/tablicach VMS musi zgromadzi¢ obiekty graficzne stale. Obiekty te winny by¢
miedzy innymi;

- graficznym odwzorowaniem znakéw pionowych z grupy A,B,C,D,E,F posiadajacych swoje
odpowiedniki w obowigzujacych przepisach

- biblioteka znakéw alfanumerycznych,

- bibliotekg innych symboli nie majgcych odpowiednikéw w obowigzujgcych przepisach a wskazanych
w publikacji IBDiM zeszyt 83 Warunki Techniczne Znaki Drogowe Zmiennej Tresci ZZT-2011 strona 114,
Ponadto moduty muszg posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajgcg stworzenie w systemie okreslonego

symbolu graficznego i tresci sktadajacej sie ze znakéw alfanumerycznych i przestania ich zdalnie do
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okreélonego znaku/tablicy VMS, wybranych znakéw/tablic VMS, wszystkich dostepnych w systemie
ZSSRWM znakdw i tablic VMS — w tym przypadku, jezeli ktéry$ ze znakéw lub ktéras z tablic posiadata
bedzie ograniczenia fizyczne, ktére uniemozliwig w przysztosci wyswietlenie symbolu/tresci system
winien taka informacje wyswietli¢ i uniemozliwi¢ wystanie symbolu/tresci do takiego znaku/tablicy
VMS.

Istotnym czynnikiem, jaki Wykonawca musi wzig¢ pod uwage tworzac elementy systemu
odpowiedzialne za projektowanie i emisje okreslonych tresci to tryb pracy i funkcja okreslonego
znaku/tablicy VMS.

System informatyczny musi by¢ inteligentny i posiada¢ taka funkcjonalnos¢, aby Zamawiajacy mogt
w spos6b intuicyjny zdefiniowaé biezaca funkcje okreslonego znaku/tablicy VMS.

W niniejszym OPZ Zamawiajacy przedstawia okreslone funkcjonalnosci systemu SCP przedstawiajac
je na okreélonych przyktadach, ktére nie sa skoriczonymi pod wzgledem mozliwosci ich wystapienia.
Odnoszac sie do posiadanego przez Zamawiajacego systemu ITS, czyli ISSRRP mozna stwierdzi,
iz przypadku tego systemu Zamawiajacy zdefiniowat jego funkcje i zmapowat na istniejacy uktad
drogowy okreélong ilos¢ tablic VMS w konkretnym celu to znaczy w celu rozproszenia ruchu
a w stosunku do tablic, VMS — informujac o czasie podrézy droga gtéwng i alternatywng. W przypadku
systemu ZSSRWM nie mozna zdefiniowaé konkretnego zadania, jaki system ma petni¢ w odniesieniu do
uktadu drogowego, ktorym jest objety.

Majac na uwadze powyisze w przypadku znakéw i tablic, VMS systemu ZSSRWM ich funkcja i zadania,
jakie bedga petni¢ nie jest zdefiniowana w sposéb skoriczony.

Z przedstawionej w zataczonej do niniejszego OPZ mapy gdzie Zamawiajacy orientacyjnie wskazat
lokalizacje urzadzeri ITS wynika, iz lokalizacja znakéw i tablic VMS odnosi sig bezposrednio
do okreslonej sytuacji, wskaza¢ mozna nastepujace;

1. Tablice VMS w ciagu drogi krajowej nr 4 (94) na trasie Krakéw — Tarnéw,

2. Znaki i tablice VMS zlokalizowane przed wjazdami na obwodnice miejscowosci

3. Tablice VMS zlokalizowane w obrebie skrzyzowania DW 960 z DP 1648

4. Znaki i Tablice VMS zlokalizowane w ciggu drogi wojewddzkiej nr 960

5. Tablice VMS zlokalizowane w ciggu drég wojewddzkich

W odniesieniu do punktu [1] tablice, VMS wykorzystywane bedg do przekazywania informaciji o czasie
przejazdu droga krajowa nr 4 (94) na odcinku Krakéw — Tarndw, ale takze koniecznym jest, aby istniata

mozliwoéé na tablicy zlokalizowanej na kierunku do Tarnowa wyswietla¢ informacje o czasie dojazdu
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do miejscowosci posrednich. Wykonawca musi mie¢ na uwadze, ze zgodnie z wytycznymi IBDiM
zawartymi w publikacji - zeszyt 83 Warunki Techniczne Znaki Drogowe Zmiennej Tresci ZZT-2011
maksymalna iloé¢ linii informacji tekstowej to trzy linie, wobec powyzszego nalezy przewidzie¢ wielko$¢
matrycy, ktéra umozliwi wyswietlenie trzech linii tekstu lub uwzgledni¢ naprzemienne wyswietlanie
informacji. W przypadku tablicy zlokalizowanej na kierunku do Krakowa sytuacja jest analogiczna.
W obu przypadkach Wykonawca musi takze uwzglednié, ze tablice te bedg stuzy¢ do wyswietlania
innych treéci zwigzanych z zaistniatymi zdarzeniami drogowymi na drodze krajowej nr 4 (94),
zwigzanymi z trwajgcymi utrudnieniami w ruchu itp.

W odniesieniu do punktu [2] lokalizacja znakdéw i tablic VMS przed wjazdem na obwodnice ma na celu
przekazywanie informacji zwigzanych z warunkami ruchu na obiekcie, z warunkami atmosferycznymi
majacymi wptyw na warunki ruchu, informacji — ostrzezen, powtdrzen informacji o obowigzujacych
ograniczeniach czy tez informacji o utrudnieniach wynikajacych ze zdarzeri drogowych lub trwajacych
robot.

W odniesieniu do punktéw [3] i [4] gtéwnym zadaniem znakéw i tablic VMS bedzie przekazywanie
informacji zwigzanej z dostepnoscig parkingu w Palenicy Biatczanskiej. Nalezy przy tym zwrdcié
szczegdlng uwage na fakt, iz ograniczenia w dostepnosci parkingu nie wystepuja ciggle, mozna
stwierdzié, iz nadmierne zattoczenie drogi wojewddzkiej nr 960 i problemy z dostepnoscig parkingu
sg zdarzeniami incydentalnymi i wystepuja w okreslonych okresach czasu. Majgc na uwadze powyisze
znaki i tablice VMS w okresach poza incydentalnymi musza petnic inne funkcje.

W odniesieniu do punktu [5] gtéwnym zadaniem tablic VMS bedzie przekazywanie informacji o czasie
dojazdu do miejscowosci docelowych lub innych miejscowosci w stosunku, do ktérych mozliwym
bedzie przekazywanie informacji o czasie dojazdu. Ponadto tablice te wykorzystywane beda

do przekazywania innych informacji za pomoca piktograméw znakéw i znakéw alfanumerycznych.
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Na podstawie w/w stwierdzerh okreélajgcych funkcje znakéw i tablic VMS w systemie ZSSRWM, nalezy
jednoznacznie stwierdzié, ze Wykonawca systemu musi tak zaprojektowa¢ i wykonac system
informatyczny, aby Zamawiajacy miat mozliwo$¢ w sposéb intuicyjny i niewymagajacy programowania
znakéw i tablic VMS w terenie definiowaé treéé i grafike prezentowang na znakach i tablicach VMS.
Zamawiajacy w module przeznaczonym do projektowania tresci wyswietlanych na znakach i tablicach
VMS musi posiada¢ takie narzedzia, aby mozliwym byto wprowadzanie znakéw alfanumerycznych
o wysokosci znaku: 160mm, 240mm, 320mm, 400mm a takie o wysokosci innej — definiowalnej
w systemie i pozycjonowaniu tekstu utworzonego ze znakdw alfanumerycznych w sposéb zgodny
z obowigzujacymi przepisami z zachowaniem okreslonych w tym zakresie margineséw (interlinii)
a takze w sposéb dowolny pozycjonujac tekst utworzony ze znakéw alfanumerycznych w sposéb
umozliwiajacy jego wyswietlenie na matrycy znaku. Powyzsze warunki muszg by¢ spetnione takze
w stosunku do projektowania treici w postaci tekstu i piktograméw znakéw pionowych posiadajacych
i nieposiadajacych swoich odpowiednikéw w obowigzujacych przepisach a takze, powyisza
funkcjonalno$¢ modutu musi mieé¢ swoje zastosowanie w przypadku tworzenia tresci opartych
na grafice utworzonej bezposrednio w systemie informatycznym.

Wykonawca ponadto musi tak opracowaé modut przeznaczony do projektowania tresci, aby mozliwym
byto dokonanie importu z zewnatrz grafiki w formacie okreslonym przez Wykonawce wraz

z zachowaniem zaimportowanych grafik w bibliotekach modutu.
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Modut - algorytmy wyszukiwania pojazdéw.

Aplikacja kliencka winna posiada¢ zaawansowane narzedzia stuzace do wyszukiwania okreslonych
pojazdéw — tablic rejestracyjnych. Aplikacja winna realizowa¢ algorytmy w dedykowanym do tego
module aplikacji klienckiej. Dostep do modutu winien by¢ ograniczony i mozliwy tylko i wytgcznie
uzytkownikom systemu posiadajgcym takie uprawnienia nadane przez administratora systemu. Dostep
do modutu winien byé zabezpieczony za pomocg loginu i hasta, uzytkownik systemu winien posiada¢
osobne hasto przypisane do uzytkownika umozliwiajagce dostep do modutu wyszukiwania pojazdéw.
System informatyczny zarzadzajgcy systemem ZSSRWM winien w tle prowadzi¢ nadzér nad praca
modutu i archiwizowa¢ na biezaco wszystkie operacje wykonywane w module w postaci zapisu dziatan
uzytkownika. Zapis winien byé wykonywany do pliku i w aplikacji serwerowej winna by¢ mozliwo$¢

odtworzenia wykonywanych czynnosci [nie moze to by¢ zapis video lub w postaci sekwencji zdjec].

Modut, za pomoca dedykowanych narzedzi modutu winien umoiliwic;

Wyszukiwanie okreslonej tablicy lub tablic w danych archiwalnych — uizytkownik winien posiadac
mozliwosé wyszukiwania okreslonego numeru tablicy lub tablic rejestracyjnych w danych archiwalnych.
Wyszukiwanie winno skutkowaé raportem dotyczacym; miejsc gdzie zlokalizowano tablice, kierunku
poruszania sie tablicy, predkosci, z jakg poruszata sie tablica, trasa, jaka poruszata sie tablica
[wyrysowang na podstawie danych z miejsc gdzie tablica zostata zidentyfikowana — na mapie] wraz ze

zdjeciami z kamer pogladowych i informacjami na temat wykonanego raportu.

Programowanie wyszukiwania okre$lonych tablic — modut winien posiada¢ narzedzia umozlwiajgce
zdefiniowanie [dla okre$lonego urzadzenia ANPR, grupy urzadzert ANPR lub wszystkich urzadzeri, ANPR
— w tym urzadzet ANPR umieszczonych w ramach systemu zarzadzania parkingiem w Palenicy
Biatczaniskiej oraz urzadzern ANPR systemu ISSRRP] okreslonego numeru rejestracyjnego i ustawienie
okresu wyszukiwania w przedziale czasu od do DD.MM.RRRR oraz godzinowo 00: 00: 00 [dla kazdego
urzadzenia z osobna/grupy urzadzer/wszystkich urzadzen — niezaleznie od ilosci wybranych urzadzen
do wyszukiwania tzn., jezeli uzytkownik wybierze grupe 10 urzadzerh ANPR i zdefiniuje wyszukiwanie
okreslonych tablic tym urzadzeniom, uzytkownik winien posiadac takze mozliwos¢ wyboru czasu od do
dla kazdego z urzadzeri z osobna i/ lub dla wszystkich urzadzert w grupie]. Zaprogramowany modut
winien pracowaé i na bieigco tworzyé raport z narastajacych danych. Raport winien by¢ tozsamy
z raportem dotyczacym wyszukiwania archiwalnego i by¢ dostepny w module.
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Modut przy funkcjonalnosci dotyczacej programowanego wyszukiwania tablic winien realizowac takie

alarmy.

Modut winien posiadaé funkcjonalnoéé umozliwiajaca wyszukiwanie tablic gdzie podany bedzie caly
ciag znakéw tworzacych tablice a takze tylko okreslone znaki tworzgce tablice rejestracyjng. System
nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby pracowat efektywnie i stabilnie nawet w przypadku, kiedy
kazde z urzadzen ANPR bedzie ,zmuszone” wyszukiwa¢ wiele tablic rejestracyjnych zadajac, jako

kryterium wyszukiwania np. tylko jeden znak tablicy.

System alarmoéw.
W module winny by¢ narzedzia umozliwiajace zdefiniowanie sposobu i rodzaju alarmu. Alarmy
systemowe winny byé definiowane przy kazdym programowaniu wyszukiwania tablic oraz w systemie
winna byé mozliwoé¢ zdefiniowania okreslonych schematéw alarméw. Schematy alarméw winny by¢
mozliwe do;

e zastosowania — przy programowaniu wyszukiwania

e deaktywowania — przy programowaniu alarméw. W przypadku dezaktywacji okreslonego

schematu alarmu system winien umozliwi¢ personalizacje sposobu alarmowania.

Rodzaje alarmoéw;

Alarm SMS — system winien umozliwié¢ zdefiniowanie alarmu poprzez wystanie z systemu alarmu
w postaci wiadomosci sms na wybrane numery telefonow komoérkowych. System winien wysytaé
alarmy dotyczace zaprogramowanych zdarzeri w systemie [przykfad; w przypadku, kiedy uzytkownik
aplikacji zaprogramuje wyszukiwanie tablicy rejestracyjnej KR 1234KR w miejscu A i B, gdzie Ai B beda
dotyczyty urzadzeri ANPR tre$¢ komunikatu winna by¢ zblizona do nastgpujacej; KR1234KR pkt-A / A-B
D=21.11.2012 T=11: 10: 00 V=120 — dla zarejestrowanego zdarzenia w pkt. A gdzie A-B oznacza
kierunek poruszania sie oraz, KR1234KR B D=21.11.2012 T=11: 50: 00 V=100 DT=40min — dla
zarejestrowanego zdarzenia w pkt B gdzie DT oznacza czas przejazdu z pkt A do pkt B.

W przypadku alarméw SMS system winien umotzliwi¢ zdefiniowanie numerdw telefonow, na ktore
zostang wystane wiadomosci SMS, tylko takich numeréw, ktdre zostang uprzednio zdefiniowanie

w aplikacji serwerowej, jako zaufane i dopuszczone do funkcji alarmoéw.
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Alarm email - system winien umozliwi¢ wysytanie alarméw na zdefiniowany adres
lub zdefiniowane adresy email. Tres¢ alarméw winna byé toisama z trescig alarméw wysytanych
poprzez, SMS, lecz do wiadomosci email winien by¢ zatgczony obraz z kamer pogladowych urzadzen
ANPR.

W przypadku alarmdéw email system winien umozliwi¢ zdefiniowanie adresow email, na ktére zostang
wystane wiadomosci, tylko takich adreséw, ktére zostang uprzednio zdefiniowanie

w aplikacji serwerowej, jako zaufane i dopuszczone do funkcji alarmoéw.

Alarm w aplikacji — system winien realizowac¢ alarm bezposrednio w aplikacji klienckiej, na ktorej
zdefiniowano programowane wyszukiwanie tablic. Alarm winien skutkowaé; pojawieniem sie
komunikatu sygnalizowanego, poprzez nowe okno umieszczone centralnie w stosunku do modutu
modelu szkieletowego, pojawieniem sie sygnatu diwiekowego. Okno alarmu winno zawieraé

kompletne informacje o alarmie a takze winno zawiera¢ zdjecia z kamery pogladowej urzadzenia ANPR.
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Algorytm analiz danych ANPR [analiza tablic zgromadzonych w bazie]
System winien posiada¢ dedykowane narzedzia za pomoca, ktérych mozliwe bedzie prowadzenie analiz
pod katem zgromadzonych danych i gromadzonych danych — dane narastajgce w czasie rzeczywistym.
Analizy zgromadzonych danych.
Aplikacja winna posiada¢ narzedzie umotzliwiajgce dokonanie analizy statystycznej pod katem
wystepowania tablic rejestracyjnych z;

e Okreslonych krajow

e Panstwa polskiego

e Okreslonych wojewddztw

e Okreslonych powiatéw

e Okreslonych miast wojewddzkich
pod katem ich wystepowania; w punktach kontrolnych [na poszczegélnych urzadzeniach ANPR],
odcinkach tworzonych przez urzadzenia ANPR, trasach tworzonych przez odcinki.
W wyniku analizy aplikacja winna utworzy¢ raporty zawierajace dane tabelaryczne, wykresy wzgledem
miejsca i czasu wystepowania oraz wizualizowaé dane[ wizualizacja winna dotyczy¢ obszaru RP, obszar
RP winien posiada¢ podziat administracyjny na wojewddztwa i powiaty]
Wykonane analizy winny byé dostgpne w formie raportu, raport winien by¢ mozliwy
do zapisania w postaci pliku DOC, PDF oraz mozliwy do wydrukowania. Raport winien zawierac kod QR
— funkcjonalnosé tozsama z innymi raportami tworzonymi przez system zawierajgcymi kody QR.
Wykonawca winien stworzy¢ wzorcowq baze danych dostepnych na terenie RP tablic rejestracyjnych
wraz z mechanizmem zasilania i wprowadzenia zmian w bazie. Zasilenia i zmiany w bazie winny by¢
wykonywane poprzez dopisanie nowego cztonu tablicy obowiazujacego dla okreslonego
wojewddztwa/miasta wojewddzkiego/powiatu.
Aplikacja winna posiadaé narzedzia dzigki ktérym w systemie mozliwe bedzie takze wykonywanie analiz
z danych archiwalnych, a dotyczacych natezenia ruchu, czaséw przejazdu i innych analiz, bezposrednio
w systemie. Narzedzia winny umozliwi¢ tworzenie raportéw i wizualizowac wyniki analiz w sposob

tozsamy jak w przypadku analiz pod katem zgromadzonych danych.
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Programowanie systemu na pomijanie okreslonych tablic
Aplikacja winna posiada¢ mozliwos¢ zbudowania za pomocg dedykowanego modutu bazy danych
zawierajgcego numery rejestracyjne, ktére w przypadku zarejestrowania przez urzadzenia ANPR;

e  Winny by¢ usuwane bezposrednio z pamieci urzadzen ANPR, ktére numer zarejestrowaty —
system nie moze archiwizowaé danych dotyczacych przedmiotowych tablic za wyjatkiem
przyjecia obiektu do grupy tablic na podstawie, ktérych wyliczany jest czas przejazdu,

e Winny by¢é gromadzone w systemie w dedykowanej do tego bazie danych [wraz
z wszystkimi innymi danymi dotyczacymi okreslonej tablicy] — dane te nie mogg by¢ brane
do analiz wykonanych w systemie ani dostepne w wyszukiwarce systemu — dostep do danych
winien by¢ mozliwy tylko i wylgcznie bezposrednio z aplikacji serwerowej za pomocg
dedykowanych do tego narzedzi. Wykonawca winien wykonaé te narzedzia. Dostep za ich
pomocg winien by¢ ograniczony i mozliwy tylko i wytacznie uzytkownikom posiadajagcym
specjalne uprawnienia.

Dane, o ktérych mowa winy by¢ gromadzone na osobnym serwerze stuigcym tylko
i wytgczenie do gromadzenia tych danych. Zamawiajacy przewiduje ze serwer ten moze fizycznie
znajdowac sie poza miejscem gdzie znajdowaty sie bedg pozostate serwery systemu.

Wykonawca winien zaprojektowac autoryzowany dostep do serwera, co najmniej na poziomie Loginu i
hasta.

Serwer ten winien by¢ potgczony z urzgdzeniami ANPR zaprogramowanymi na pomijanie okreslonych
tablic w sposéb bezposredni za pomocg prywatnego punktu dostepu APN i przyjmowaé tylko
dedykowane dane. Wobec powyiszego urzgdzenia ANPR winny przechowywaé¢ wskazane numery
rejestracyjne w sposob bezpieczny.

Modut winien by¢ dostepny tylko i wytgcznie w aplikacji klienta, do ktdrej zalogowat sie uzytkownik

w sposob;
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Podat login i hasto - login i hasto zarejestrowane w aplikacji serwerowej

Ponadto modut nie moze posiada¢ ograniczen w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju tworzonych
zapytan, ograniczenie winno wynikaé tylko i wytacznie z zakresu dostepnych danych i moiliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzy¢ modut/system przewidujac
moiliwe do uzyskania w module/systemie informacje z zakresu danych dostgpnych

w module/systemie.

3.4.3 Tryby dziatania systemu czasu przejazdu.
System winien posiada¢ nastepujace tryby dziatania;
e Tryb automatyczny
¢ Tryb manualny
e Tryb awaryjny

Tryb automatyczny.

System winien pracowa¢é w trybie automatycznym przez caly okres swojej pracy, takie
w przypadku awarii systemu po jego ponownym uruchomieniu, system winien uruchomic sie w trybie
automatycznym.

W trybie automatycznym wszystkie moduty winny pracowac w sposéb ustalony — zdefiniowany przez

uzytkownika aplikacji typu klient twardy.

Tryb manualny.
System winien pracowaé w trybie manualnym w okresie, kiedy bedzie to wymagane w celu
definiowania okreélonych ustawiern dla poszczegéinych modutéw oraz kiedy wymagane bedzie

dokonywanie zmian w sposobie dziatania okreslonych urzadzen.

Tryb awaryjny.

W przypadku awarii systemu, elementéw systemu lub w przypadku braku potaczenia
z urzadzeniami i w wyniku tego brak bedzie mozliwosci pracy systemu w trybie automatycznym, system
winien automatycznie przetgczyé sie w tryb awaryjny.

W takim przypadku, kiedy brak bedzie danych, co w konsekwencji uniemozliwi przekazywanie

na tablicach zmiennej treéci informacji o czasie przejazdu, brak bedzie mozliwosci przekazywanis
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danych do serwera wirtualnego systemu — brak danych w aplikacji mobilnej
i stronie www systemu — Wykonawca winien opracowaé zestaw komunikatéw awaryjnych
wyswietlanych przez system lub system winien wygaszac tablice i znaki VMS.
Wykonawca winien zatozy¢ sytuacje, kiedy;
e Nie dziata caly system, — np. brak tgcznosci spowodowany awarig sieci GSM, awaria serweréw
systemu, awaria zasilania serwerdéw itp.
e Nie dziata cze$¢ systemu, — np. awaria serwerdw systemu
e Nie dziata okredlona grupa urzadzen — np. awaria czesci systemu skutkujaca brakiem
komunikacji z okreslong grupa urzadzen
i przygotowa¢ mechanizmy naprawcze oraz dziatanie systemu w takich przypadkach.
System informatyczny dziatajgcy w trybie awaryjnym winien przez calty okres pracy
w tym trybie dokonywaé¢ kontroli poszczegdlnych urzadzen, probowaé doprowadzi¢
do uruchomienia urzadzen — np. poprzez restart urzadzen, przetgczanie trybow GSM itp.
Czynnosci te winny by¢ rejestrowane w systemie a administrator systemu winien mie¢ mozliwosc
sporzadzenia raportu. Raport winien by¢ tworzony automatycznie przez system i zawiera¢ wszystkie
niezbedne informacje takie jak; lista niedziatajgcych urzadzen, znane powody nie dziatania urzadzen,
czynnosci automatycznie wykonywane przez system w celu uruchomienia urzadzen i inne informacje
serwisowe istotne dla analizy i opracowania raportu zawierajgcego propozycje czynnosci do podjecia

w celu unikniecia sytuacji awaryjnych.

Dodatkowe funkcjonalnosci systemu czasu przejazdu.

System czasu przejazdu dzieki integracji z innymi zewnetrznymi systemami bedzie posiadat dane
majace wptyw na informacje pochodzace =z systemu czasu przejazdu - informacje
0 czasie przejazdu okreslonym odcinkiem drogi. System musi w sposéb automatyczny analizowac
informacje pochodzace z systemdéw zewnetrznych i uwzglednia¢ je przy generowaniu informacji
o czasie przejazdu.

Gtéwnym zirédtem danych o czasie przejazdu bedg urzadzenia ANPR i urzadzenia radarowe
umieszczone na drogach objetych projektem przez Wykonawce. Z uwagi na fakt, iz w systemie beda
znajdowaty sie takie obiekty wyposazone w urzadzenia GPS, a z urzadzen tych dostepne beda dane

o predkosci poruszania sie Wykonawca musi dokonac¢ integracji danych pochodzacych z urzgdzen GPS
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zamontowanych w pojazdach ZDW oraz RDW, pojazdach ZUD, pojazdach komunikacji zbiorowej w taki
spos6b, aby dane te miaty wptyw na wyliczanie czasu przejazdu.

Wykonawca musi uwzglednié¢ fakt, iz urzadzen GPS pracujgcych w systemie ZSSRWM bedzie
przybywato w zwigzku z powyiszym integracja musi by¢ wykonana w taki sposéb, aby dotaczenie
kolejnych urzadzen GPS skutkowato uwzglednieniem danych o predkosci ich poruszania si¢ bez
koniecznoici dokonywania zmian w algorytmach systemu czasu przejazdu — wyliczajgcych czas

przejazdu.

Korekty danych o czasie przejazdu wynikajace z pozyskanych danych, pochodzacych
z systeméw zewnetrznych — Wykonawca musi zaprojektowac system czasu przejazdu w taki sposob,
aby dane - czas przejazdu — uwzglednialy zaistniate zdarzenia drogowe. W zwigzku
z powyzszym Wykonawca winien przygotowa¢ interfejs umozliwiajgcy odbidr informacji z systemu PSP
o zdarzeniu drogowym i jego konsekwencjach w stosunku do przejezdnosci drogi i czasu przejazdu
odcinkiem, na ktérym wystepuje zdarzenie drogowe. Zamawiajacy przewiduje, ze PSP zwigkszy
funkcjonalnos¢ aplikacji systemu monitorujacej lokalizacje pojazdéw PSP oraz funkcjonalnos¢ aplikacji
mobilnej systemu, PSP umieszczonej na mobilnych terminalach w wozach bojowych PSP, dzigki czemu
operator aplikacji lub dowodzacy akcjg ratownicza na miejscu zdarzenia bgdg mogli wprowadzi¢
informacje o zdarzeniu i przesta¢ je do systemu ZSSRWM. Nalezy zatozy¢, ze funkcjonalnos¢ w systemie
PSP umozliwi dowiazanie do zlokalizowanego w systemie PSP zdarzenia, danych takich jak:

Rodzaj zdarzenia — dyspozytor bedzie miat mozliwo$¢ wprowadzenia informacji o rodzaju zdarzenia
drogowego z dostepnych w systemie schematéw [Zamawiajgcy przewiduje uzgodnienie i utworzenie
listy schematow z przedstawicielami PSP] Rodzaje zdarzen beda zbiezne
2 mozliwymi do zdefiniowania zdarzeniami w Karcie Zdarzenia Drogowego oraz beda uwzgledniac¢ inne
zdarzenia okreélone wspélnie przez przedstawiciela PSP i Zamawiajgcego.

Utrudnienia — dyspozytor bedzie miat mozliwos¢ wprowadzenia informacji o typie utrudnien
powstatych na wskutek zdarzenia [np. utrudnienia na pasie ruchu w kierunku A, utrudnienia na pasie
ruchu w kierunku B, zablokowana droga na kierunku A, zablokowana droga na kierunku B,
zablokowana droga na kierunkach A i B [Zamawiajacy przewiduje uzgodnienie i utworzenie listy

utrudnien z przedstawicielami PSP].
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W stosunku do aplikacji mobilnej PSP — zdefiniowanie rodzaju zdarzenia i typu utrudnienia — w sposéb
tozsamy z aplikacjg systemu PSP oraz okreslenie czasu, w jakim utrudnienie bedzie wystepowato
w trybie statym — definiowany przez dowddce jednostki PSP oraz w trybie dynamicznym.

Tryb staly — w trybie staltym dowddca jednostki PSP bedzie posiada¢ mozliwos¢ okresdlenia czasu,
w ktorym obowigzywaty beda utrudnienia [przyktad: dowddca jednostki PSP okresla zderzenie czotowe
pojazddw, droga zablokowana na kierunku A, ruch wahadtowy na kierunku A przez 3h]

Tryb dynamiczny — w trybie dynamicznym dowddca jednostki bedzie posiada¢ mozliwos¢ okreslenia
czasu, w ktérym obowigzywaty bedg utrudnienia poprzez wprowadzenia informacji o zdarzeniu bez
podawania czasu wymaganego na przywrdcenie przejezdnosci drogi [przyktad: dowddca jednostki PSP
okres$la zderzenie czotowe pojazdow, droga zablokowana]. W takim przypadku system SCP winien
przyja¢ informacje o zdarzeniu i oczekiwac na zmiane statusu zdarzenia na usuniete=droga przejezdna.
W konsekwenciji przyjecia przez system SCP, informacji o zdarzeniu system SCP winien uwzgledni¢ taka
informacje w skutek, czego na tablicach informacji drogowej, znakach VMS oraz w aplikacjach -
informacja ta winna by¢ uwzgledniona.

Przykiad;

Na odcinku A-B drogi wojewddzkiej nr 768 w punkcie A i B znajdujg sie znaki VMS oraz urzadzenia
ANPR. Na catej drodze wojewddzkiej nr 768 znajdujg sie urzadzenia ANPR, dzieki czemu w systemie
dostepne sg informacje o czasie przejazdu na catej drodze. Z danych pochodzacych z urzadzen ANPR w
aplikacji mobilnej przeznaczonej dla uzytkownikéw drég dostepne s3 informacje o czasie przejazdu
drogq 768.

Na odcinku A-B dochodzi do zdarzenia drogowego, w konsekwencji zdarzenia na odcinku A-B dochodzi
do zablokowania pasa ruchu w kierunku B. Na miejsce zdarzenia dociera jednostka PSP, dowddca
jednostki wprowadza informacje do systemu (lub kontaktuje sie z dyspozytorem i podaje mu
informacje o zdarzeniu). Dane o zdarzeniu przesytane sg do systemu SCP w postaci informacji
[zderzenie czotowe pojazddéw, ruch wahadtowy na kierunku B przez 3h]. System ZSSRWM winien
zareagowac w nastepujacy sposob

Na znakach zmiennej tre$ci w punkcie A i B winien pojawi¢ sie komunikat o zdarzeniu
[np. cykl 1 -piktogram znaku A-34 wraz informacjq tekstowg ,,za 2km” cykl 2 — piktogram znaku A-12b
(w punkcie A) / piktogram znaku A-12c {(w punkcie B) informacja tekstowa ,utrudnienia przez 3 godz.”]

Uwaga - informacja o czasie trwania utrudnienia winna malec¢ proporcjonalnie do uptywu czasu

86

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



od zgtoszenia zdarzenia w systemie ZSSRWM i byé aktualizowana na znakach VMS z interwatem,
co 10min.

W przypadku, kiedy informacja o zdarzeniu nie bedzie posiadata danych dotyczacych czasu
wystepowania utrudnieA na znakach VMS w cyklu 2 powinna pojawia¢ sie informacja tekstowa
ta sama, co w cyklu 1.

W stosunku do danych o czasie przejazdu na drodze wojewddzkiej nr 768 w aplikacjach mobilnych oraz
na stronie www systemu, system winien w dalszym ciggu wylicza¢ czasy na podstawie danych
z urzadzen ANPR, lecz winno by¢ wizualizowane utrudnienie w okreslonym miejscu wraz z informacjg
o zdarzeniu na odcinku A-B drogi wojewddzkiej nr 768.

Uwaga - w przypadku, kiedy przed zdarzeniem znaki VMS zlokalizowane w punkach A i B wyswietlaty
jakas informacje, informacja ta winna by¢ automatycznie zastgpiona informacja o zdarzeniu,
a po uplywie czasu okreslonego przez PSP na usunigcie zdarzenia, lub po usunigciu zdarzenia
w przypadku, kiedy informacja o zdarzeniu nie bedzie posiadata danej o czasie wystgpowania
utrudnienia znaki VMS winny automatycznie powrdéci¢ do wyswietlania informacji z przed zdarzenia.

W innym przypadku, kiedy np. w punkcie A znajdowataby sig¢ tablica zmiennej tresci, na ktdrej
wyswietlane byty by informacje o czasie dojazdu, tablica taka winna by¢ automatycznie zaktualizowana

i winna wyswietla¢ naprzemiennie informacje o czasie dojazdu i o zaistniatym zdarzeniu drogowym.

Ponadto zaktada sie, ze PSP zmodyfikuje aplikacje systemu monitorowania pojazdéw PSP tak, aby
dyspozytor posiadat aktualne dane dotyczace lokalizacji pojazdéw ZUD Zamawiajacego wraz z danymi
dotyczacymi tych pojazdéw w zakresie parametréw istotnych takich jak; kierunek poruszani sig,
predko$¢ poruszania sig, status pracy ptuga/posypywarki.

Majac na uwadze powyzsze, Wykonawca systemu SCP zobowiazany jest do rozbudowy posiadanego
przez Zamawiajacego systemu Utrzymania Drég Wojewddzkich wojewédztwa matopolskiego o
funkcjonalno$¢ umozliwiajaca przekazywanie informacji o biezacej lokalizacji pojazdéw ZUD wraz z
powyzej opisanymi parametrami.

Monitor zdarzen - w aplikacji klienta stacjonarnego winien by¢ zaimplementowany monitor zdarzen.
Monitor zdarzeA winien by¢ modutem systemu, w ktérym w czasie rzeczywistym dostgpne beda
informacje o pracy systemu czasu przejazdu. Monitor zdarzeri winien wizualizowac algorytmy aktualnie

wykonywane przez system dotyczace wyliczania czasu przejazdu. Wykonawca winien tak opracowac
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monitor zdarzen, aby operator systemu posiadat podglad pracy systemu. W monitorze zdarzen winny
by¢ wizualizowane procesy w wyniku, ktérych w systemie dostepne sg dane dotyczgce czasu przejazdu.
Monitor zdarzert winien posiada¢ narzedzia archiwizujgce jego dziatanie oraz narzedzia umozliwiajgce
odczyt danych archiwalnych, odczyt danych archiwalnych winien by¢ mozliwy przy jednoczesnej pracy
monitora zdarzen na biezgco. Wobec powyzszego odczyt danych archiwalnych winien odbywac sie w

innym oknie a nizeli okno, w ktérym wizualizowana jest praca systemu na biezgco.

Modut wirtualizacji urzadzen [tablice zmiennej tresci, znaki VMS].

System informatyczny winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce wirtualizacje w/w urzadzer na modelu
sieci drogowej. Narzedzia winny umozliwi¢ wybor rodzaju urzadzenia
do wirtualizacji oraz umozliwi¢ jego lokalizacje w ciggu drég wojewddzkich i krajowych. Narzedzia
winny umozliwi¢ zaprogramowanie urzadzen wirtualnych w sposéb toisamy z programowaniem
rzeczywistych urzadzen systemowych [tablic zmiennej tresci i znakéw VMS].

System winien umozliwi¢ definiowanie punktdéw wirtualizacji. Definiowanie punktéw wirtualizacji
winno odbywac sie poprzez wskazanie okreslonego miejsca w ciggu drogi wojewddzkiej, krajowej lub w
obrebie skrzyzowania tych drég z drogami nizszych kategorii, okreslenie miejsca lokalizacji w stosunku
do kierunku ruchu, zdefiniowanie rodzaju urzadzenia [tablica zmiennej tresci/znak VMS], oraz
zdefiniowanie wielkosci matrycy tablicy/znaku. Wykonawca winien przewidzie¢ takze wirtualizacje
znakoéw VMS/tablic zmiennej tresci, ktore w rzeczywistosci umieszczane byly by nie tylko na podporach
jedno stupowych, ale takze na konstrukcjach bramowych nad jezdnig wraz z lokalizacjg okreslonych
znakéw VMS/tablic zmiennej tresci dla okreslonych kierunkéw ruchu.

Narzedzia modutu stuzace do definiowania wielkosci matrycy winny posiadac zbiér wzorcowych matryc
zbieiny z matrycami tablic/znakéw fizycznie wystepujacych w systemie oraz zdefiniowane przez
Wykonawce wzory dla tablic i znakéw — po 5 wzoréw. Ponadto narzedzia winny umozliwi¢ swobodne
definiowanie wielkosci matrycy — tworzenie wtasnych wzorcéw oraz zapamietywacé utworzone przez
operatora systemu wzorce [uwaga; tworzone wzorce winny posiada¢ informacje opisowe dotyczace
wymiarow (wysokos$é/szerokosc) matrycy].

Wirtualne tablice/znaki VMS winny posiada¢ aktywowane przez operatora atrybuty, dzieki ktérym
obiekty te oraz tresci wyswietlane na nich bedg widoczne w portalu internetowym, na stronie mobilnej

oraz aplikacji mobilnej przeznaczonej dla uzytkownikéw droég.
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W module wirtualizacji winny znajdowac¢ sie takze narzedzia, dzigki ktérym mozliwym bedzie wydruk
i zapisanie do pliku [jpg/pdf]l stworzonego wzoru wirtualnego znaku/tablicy wraz
z jego/jej rzeczywistymi wymiarami. Ponadto w przypadku, kiedy operator systemu,
za pomoca narzedzi modutu utworzy znak/tablice oraz zaprogramuje tres¢ na nim/niej wyswietlana,
operator winien posiada¢ mozliwo$¢ wydruku i zapisania do pliku [jpg/pdf] raportu zawierajgcego wzor
znaku wirtualnego wraz z rzeczywistymi wymiarami a takze sekwencje wyswietlanych komunikatow.
Ponadto w module winna by¢ takie moiliwos¢ wykonania wydruku/zapisu do pliku [jpg/pdf]
dla wirtualnego znaku/tablicy funkcjonujacego w systemie, w tym przypadku wydruk winien zawierac
takze mape orientacyjng wraz z lokalizacjg znaku/tablicy.

Utworzone w systemie wirtualne tablice/znaki VMS winny posiada¢ funkcjonalnos¢
w zakresie wyswietlania treéci i programowania matryc tozsamg z fizycznymi urzadzeniami

umieszczonymi na obszarze objetym projektem.

Aplikacja zewnetrznego klienta stacjonarnego.

Aplikacja zewnetrznego klienta systemu to cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych
realizowanych przez komputery klasy PC typu desktop podtagczone do serweréw systemu w sposdb
inny a nizeli bezposredni (np. poprzez VPN lub inny sposéb umozliwiajacy podfaczenie stacji roboczej
do systemu) [system operacyjny Microsoft Windows w wersji, co najmniej 7 32 lub 64 bit Professional]
— stacji roboczych niedostarczonych przez Wykonawcg systemu.

Zewnetrzny klient stacjonarny winien posiadaé te samg funkcjonalnos¢, co aplikacja klienta systemu —
z uwzglednieniem stacji dwumonitorowej, jednakze z uwagi na fakt, iz bedzie sig on taczyt z serwerami
systemu poprzez sie¢ Internet, aplikacja ta winna posiada¢ dodatkowe zabezpieczenia przeciw

wtamaniom do systemu za pomocg stacji roboczych zewnetrznych.

Aplikacja klienta mobilnego — twardego.

Aplikacja klienta mobilnego — twardego to czgSC systemu umieszczona na stacjach roboczych
realizowanych przez komputery typu laptop [system operacyjny Microsoft Windows w wersji,
co najmniej 7 32 lub 64 bit Professional], jednakze z uwagi na fakt, iz bedzie sie on tgczyt
z serwerami systemu poprzez sie¢ Internet, aplikacja ta winna posiada¢ dodatkowe zabezpieczenia

przeciw wlamaniom do systemu za pomoca stacji roboczych zewngtrznych.
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Aplikacja winna posiada¢ takg samg funkcjonalno$é, co aplikacja kliencka jednakie z uwagi
na fakt, iz aplikacja uruchamiana bedzie na komputerach typu laptop Wykonawca winien uwzglednic¢

brak mozliwosci obstugi aplikacji na dwdch monitorach jednoczesnie.

Aplikacja klienta mobilnego - lekkiego.

Aplikacja klienta mobilnego lekkiego to cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych
realizowanych przez komputery typu tablet [system operacyjny; najnowszy dostepny Microsoft
Windows dla komputerdéw typu tablet].

Aplikacja winna wykorzystywaé funkcjonalnos$¢ urzadzen typu tablet szczegdlnie ekran dotykowy —
pojemnosciowy. W zwigzku z powyiszym dziatania, ktére w aplikacji klienckiej takie jak powiekszanie,
pomniejszanie, przesuwanie mapy wykonywane sg za pomocg myszy — w przypadku aplikacji mobilnej
winny by¢ realizowane za pomocg okreslonych ruchéw wykonywanych na ekranie urzadzenia typu
tablet a takze okreslonych sposobéw dotyku [np. za pomocg dwdch palcéw; palce ztagczone — ruch
oddalajacy palce od siebie — powiekszenie, za pomocg dwdch palcéw — palce rozsuniete od siebie —
ruch tgczacy palce — pomniejszenie, dwukrotne uderzenie w obszarze mapy — stopniowe powiekszenie
— przy wykonaniu okreslonej ilosci uderzen — powigkszenie maksymalne — przy powiekszeniu
maksymalnym dwukrotne uderzenie — w obszarze mapy cate wojewddztwo].

Aplikacja winna by¢ zorientowana poziomo w stosunku do diuiszej krawedzi ekranu urzadzenia typu
tablet, aplikacja nie moze reagowac na wbudowany czujnik potozenia urzadzenia typu tablet.

Aplikacja mobilna winna posiada¢ funkcjonalno$¢ zbiezng z aplikacja, kliencka, lecz nalezy uwzgledni¢
w tym przypadku fakt, ze aplikacja pracowata bedzie na urzadzeniu posiadajagcym jeden ekran
o okreslonej wielkosci [znacznie mniejszy a nizeli monitory stacji roboczej]. Majac na uwadze powyisze
nalezy zaprojektowac aplikacje mobilng w taki sposéb, aby posiadata ona funkcjonalnos¢ aplikacji,
klienckiej uwzgledniajgc w tym przypadku ograniczenia urzadzenia, na ktérym bedzie realizowana.
UWAGA: Wykonawca zobowigzany bedzie w okresie realizacji inwestycji oraz w okresie
administrowania systemem do aktualizacji aplikacji do najnowszych systeméw operacyjnych

w przypadku, kiedy Zamawiajacy bedzie chciat zmienié systemy operacyjne na najnowsze dostepne.
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4.4 Serwis www — portal informacyjny.

Wykonawca w ramach projektu ZSSRWM winien opracowac¢ serwis www dla kierowcéw korzystajgcych
z systemu ZSSRWM [systemu czasu przejazdu].

Wykonawca winien opracowa¢ strone www, ktéra bedzie poprawnie funkcjonowa¢ na najnowszych
dostepnych przegladarkach internetowych takich jak Internet Explorer, FireFox, Opera, Safari oraz
Chrome. Wykonawca przez caly okres administrowania systemem winien zarzadzac strong www w taki
sposob, aby dziatata ona poprawnie na w/w przegladarkach internetowych w wersjach nowszych
a nizeli dostepne w chwili uruchomienia systemu.

Wykonawca winien opracowad projekt techniczny oraz graficzny [nie mniej niz trzy koncepcje
graficzne] i uzyskaé akceptacje projektéw technicznego i graficznego strony www. Realizacja strony
www winna nastapi¢ po dokonaniu przez Zamawiajgcego w/w akceptaciji.

Projekt techniczny winien zawieraé¢ petng dokumentacje tworzonego serwisu wraz z opisami
poszczegblnych jego elementéw.

Opisy winny by¢ petne i wyczerpujgce tak, aby w razie koniecznosci przekazania administrowania
serwisem innym podmiotom, inny podmiot posiadajagcy  specjalistyczng  wiedze
w zakresie zarzadzania serwisami www wykonanymi w technologii, w jakiej wykonany jest serwis i jego
komponenty, mdgt przejaé zarzadzanie serwisem bez koniecznosci analizowania kodu
serwisu i zaleznosci w nim wystepujacych. Opis winien by¢ wykonany w jezyku polskim. Wykonawca
przez caly okres tworzenia serwisu i jego administrowania winien uzupetnia¢ projekt techniczny w
zakresie nowych danych oraz opis kodu na biezgco bezposrednio po wprowadzeniu zmian w stosunku
do stanu opisanego i faktycznego.

Strona www winna by¢ wykonana w oparciu o system zarzadzania trescia klasy CMS bedgcy produktem
komercyjnym. Zamawiajacy dopuszcza budowe serwisu uZywajac rozwigzania typu open source.
Zamawiajacy dopuszcza stworzenie przez Wykonawce dedykowanego systemu klasy CMS jednakze
w takim przypadku system ten winien byé stworzony tylko i wytgcznie na potrzeby projektu
a Wykonawca na podstawie umowy z Zamawiajacym zrzeknie sig praw autorskich i majgtkowych
do stworzonego serwisu CMS, ponadto Wykonawca w takim przypadku zobowigzany bedzie
do dostosowywania stworzonego systemu CMS do potrzeb Zamawiajgcego wynikajacych z rozbudowy
systemu ZSSRWM lub innych potrzeb Zamawiajacego przez okres nie krétszy a nizeli 5 lat mierzony
od daty uruchomienia systemu. Wykonawca przez caly okres administrowania serwisem winien

aktualizowa¢ system CMS bezposrednio po ukazaniu sig aktualizacji systemu CMS na wtasny koszt.
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Wykonawca zobowigzany jest deponowaé wszystkie pliki Zrédtowe zwigzane z serwisem na serwerze
wirtualnym.

Serwis winien udostepniaé¢ kierowcom aktualne informacje o warunkach ruchu na drogach objetych
systemem a takie winien posiadaé¢ funkcjonalnos¢ umozliwiajaca przegladanie w ograniczonym
zakresie (okreslonym w projekcie technicznym) danych archiwalnych.

Serwis winien w sposéb graficzny wizualizowad aktualnie wyswietlang informacje na znakach VMS oraz
tablicach informacji drogowej, prezentowa¢ aktualny obraz pochodzacy z kamer urzagdzer monitoringu
a takie przekazywaé dane o warunkach atmosferycznych — pochodzace ze stacji meteorologicznych.
Serwis www winien takze udostepnia¢ dane dostepne w chwili obecnej na serwisie Zamawiajgcego —
www.wtatry.eu w zakresie; informacji o czasie przejazdu, aktualnych informacji emitowanych
na tablicach zmiennej tredci, zdje¢ z urzadzeri monitoringu, danych meteorologicznych, alarméw

pogodowych.

Serwis winien by¢ stworzony w taki sposéb, aby byt w jak najwigkszym stopniu uzyteczny dla jego
odbiorcow. Wykonawca winien dokonaé petnej analizy systemu ZSSRWM pod katem danych
informacji, jakie gromadzone sg w systemie i informacji, jakie na podstawie danych Zamawiajacy moze
przekazywac odbiorcom.

Informacje przekazywane przez serwis winny by¢ zawsze aktualne i tozsame z danymi posiadanymi

przez system.

Serwis winien wizualizowaé¢ dane na modelu sieci drogowej. Model winien w wierny sposob
odwzorowywa¢ uktad sieci drogowej Wojewddztwa Matopolskiego w zakresie drég wojewddzkich oraz
krajowych. Model winien by¢ wykonany na podstawie Topograficznej Bazy Danych (TBD), zawierac

dane w zakresie warstwy drogowej TBD i odpowiada¢ doktadnoscig mapie w skali 1:10 000.
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Na modelu winny by¢ widoczne;

e Drogi wojewédzkie — wraz z numerami (tam gdzie obowigzujg — z nazwami ulic)

e Drogi krajowe — wraz z numerami (tam gdzie obowigzujg — z nazwami ulic)

e Drogi powiatowe (tam gdzie obowigzujg —z nazwami ulic)

e Drogi gminne (tam gdzie obowigzuja — z nazwami ulic)

e Drogi inne (zgodnie z danymi TBD) (tam gdzie obowiazujg — z nazwami ulic)

e Granice powiatdw, granice miejscowosci

e Miasta Powiatowe (obrysy) wraz z nazwami miejscowosci,
a takze zawiera¢ lokalizacje urzadzen ITS systemdéw ZSSRWM oraz ISSRRP w zakresie;

e znakéw VMS

e tablic informacji drogowej (takze systemu ISSRRP)

e kamer monitoringu (takze systemu ISSRRP)

e stacji meteorologicznych (wszystkich stacji ZDW)

e urzadzeri ANPR — punktowo, jako poczatek/koniec odcinka pomiarowego (takie urzadzenr

systemu ISSRRP)

e urzadzen wirtualnych
Na modelu sieci drogowej, nalezy zwizualizowaé czas przejazdu na poszczegélnych odcinkach i trasach
w sposéb zbiezny z modelem w aplikacji klienckiej, lecz dostosowany do modelu znajdujacego sie
na stronie www.
Urzadzenia wirtualne winny by¢ widoczne w portalu w przypadku, kiedy w systemie informatycznym
z okreélonych powodéw takie urzadzenie zostanie przez operatora systemu zwirtualizowane
i posiadato bedzie atrybut publikacji i lokalizacji i tresci.
Strona www winna takze zawiera¢ podstrony tematyczne, na ktérych znajdowaly si¢ beda informacje
wyodrebnione — podzielone na poszczegélne grupy urzadzen;
Podstrona — obraz z kamer — na podstronie winien znajdowac sig¢ obraz z wszystkich kamer systemu
ZSSRWM, ISSRRP oraz innych kamer dostepnych na stronie www.zdw.krakow.pl
Podstrona — dane meteorologiczne — na podstronie winny znajdowaé si¢ dane z urzadzen
meteorologicznych ze stacji systemu ZSSRWM, ISSRRP, innych stacji ZDW w Krakowie
Podstrona — dane o ruchu — na podstronie winny znajdowac sig dane o czasach przejazdu na odcinkach

drég pochodzace z systeméw ZSSRWM, ISSRRP
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Podstrona — o systemie — na podstronie winny znajdowac sie informacje o systemie, zasadzie dziatania,
rodzaju urzadzen itp.

Na stronie gtéwnej winien znaleié sie odnosnik do profilu systemu ZSSRWM na portalu
spotecznosciowym facebook.

Portal musi posiada¢ funkcjonalno$é¢ umozliwiajagcg Zamawiajgcemu publikacje tresci, dodawanie
nowych podstron, umieszczanie na stronie giéwnej i podstronach elementéw statycznych
i dynamicznych.

Portal w swoim uktfadzie graficznym musi uwzgledniac¢ elementy typu ,top” o rozmiarach optymalnie
dobranych do catosci uktadu graficznego stron portalu. Wykonawca zobowigzany jest przygotowac
co najmniej 20 elementéw typu ,top” ktére w sposdb dynamiczny prezentowac beda okreslone przez
Zamawiajgce tresci (np. w formacie Flash) oraz ich odpowiedniki statyczne ktére beda dostepne
dla przegladarek ktore nie obstugujg elementéw dynamicznych.

Jezeli serwis umozliwiat bedzie rejestracje uzytkownikéw, serwis musi posiada¢ wiasciwe certyfikaty
SSL w celu ochrony danych osobowych uzytkownikéw.

Ponadto Wykonawca musi uwzgledni¢ konieczno$¢ implementacji w serwisie kanatéw RSS

udostepniajgcych istotne informacje pochodzace z serwisu.

Mobilna strona www.

Mobilna strona www winna posiada¢ tozsamg funkcjonalnos¢, co strona www, lecz by¢ dostosowana
funkcjonalnoscig i sposobem wyswietlania tresci do urzgdzer mobilnych z ekranami dotykowymi.

W mobilnej wersji strony nie moze by¢ modelu sieci drogowej — modelu toisamego
z modelem znajdujgcym sie w systemie informatycznym, model nalezy zastgpi¢ innym sposobem
wizualizacji okre$lonym przez Wykonawce w dokumentacji technicznej i zaakceptowanym przez

Zamawiajacego.
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3.4.5 Aplikacja mobilna.

Wykonawca winien opracowaé i doprowadzi¢ do dostgpnosci dla uzytkownikéw aplikacje mobilne
dedykowane dla mobilnych systeméw operacyjnych iOS, Android oraz WindowsPhone, w wersjach
najnowszych dostepnych na dzieri uruchomienia systemu przeznaczonych na urzgdzenia typu
smartphone oraz tablet.

W przypadku systemu i0S i Android aplikacja winna dziataC poprawnie takie
na poprzedzajgcym najnowszy systemie operacyjny. Wykonawca zobowigzany bedzie
do dokonywania aktualizacji aplikacji w przypadku, kiedy w okresie administrowania systemem
dostepne beda nowe wersje w/w systeméw mobilnych, a poprawne dziatanie aplikacji w nowej wersji
systemu operacyjnego wymagato bedzie aktualizacji aplikacji.

Aplikacja mobilna winna by¢ narzedziem dedykowanym dla uzytkownika koricowego — kierowcy.
Z pomoca aplikacji kierowcy winni otrzymywaé informacje dotyczace czasu dojazdu na okreslonych
odcinkach i trasach, a takze inne informacje — dane dostepne w systemie i na stronie www.

Aplikacja mobilna winna wykorzystywaé modut GPS oraz ustugi lokalizacji urzadzers mobilnych w celu
lokalizacji uzytkownika aplikacji w stosunku do obszaru objetego projektem.

Aplikacja winna posiada¢ funkcjonalnoéé, dzigki ktdrej uzytkownik, ktéry posiada zainstalowang
aplikacje bedzie otrzymywat krétkie komunikaty tzw. powiadomienia. Powiadomienia winny by¢
wyswietlane bezpoérednio na urzadzeniu mobilnym bez koniecznosci uruchomienia aplikacji mobilnej
(aplikacja dziatajgca w tle) lub bezposrednio w aplikacji w chwili, kiedy aplikacja jest w uzyciu.
Komunikaty winny by¢ wysytane do uzytkownikéw w trybach mozliwych do zdefiniowania
w aplikacji przez uzytkownika;

Tryb ciggly — aplikacja winna wysyfaé¢ w sposdb ciggly wszystkie komunikaty systemowe.

Tryb selekcji — aplikacja winna wysytaé komunikaty w momencie, kiedy uzytkownik porusza sig
po drogach wojewdédzkich i krajowych (wszystkich drogach na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego)
Tryb selekcji 2 — aplikacja winna wysyta¢ komunikaty dotyczace okreslonej drogi objetej systemem
w zakresie kierunku poruszania sie uzytkownika aplikacji

Tryb spersonalizowany - aplikacji winna umozliwi¢ uzytkownikowi zdefiniowania zakresu
otrzymywanych komunikatéw poprzez zdefiniowania okreslonej drogi/drég, okreslonych tras
poruszania sie do miejscowosci docelowych. Definiowania winno odbywac sig z uzyciem graficznego
interfejsu zawierajacego ukiad drég wojewddzkich i krajowych objetych systemem SCP lub poprzez
intuicyjny interfejs dedykowany do konfiguraciji.
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Przestanie do systemu SCP informacji od uzytkownika aplikacji.
Uzytkownik winien posiada¢ mozliwo$é przestania do systemu SCP informacji. Przestanie informacji
winno odbywaé sie bezposrednio z aplikacji. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wpisania tekstu
informacji, zataczenia zdjecia podania adresu email, podpisu itp. danych [z dostepnych zdjec
w urzadzeniu, na ktérym zainstalowana jest aplikacja]l. W systemie informacja przestana przez
uzytkownika winna zawierac informacje dodatkowe takie jak;

e  Wspdtrzedne WGS

e lokalizacja zgodna z kilometrazem [dla drég wojewddzkich i krajowych]

e Login uzytkownika aplikacji
System winien posiada¢ odpowiedni modut stuzagcy do gromadzenia informacji, znajdujacy sie
bezposrednio w systemie. Modut winien umozliwi¢ odczyt informacji, lokalizacje informacji na modelu

sieci, stworzenie odpowiedzi i przestanie jej do uzytkownika aplikacji, ktéry informacje wystat.

Aplikacja winna takze stanowi¢ kolejne zZrédto danych dla system SCP, uzytkownik aplikacji winien
posiada¢ mozliwos¢ zdefiniowania funkcjonalnosci aplikacji w taki sposéb, aby na podstawie jego
wyboru aplikacja przesytata do systemu SCP informacje dotyczace predkosci poruszania sie pojazdu-
uzytkownika aplikacji wraz z kierunkiem oraz czasem tych danych. Dane te winny sptywa¢ do systemu
i by¢ kolejnym — odrebnym Zrédtem danych w systemie SCP. W zakresie w/w danych system winien
posiada¢ takg samg funkcjonalnos¢ jak w zakresie danych pochodzgcych z urzadzen GPS
Zamawiajacego.

Aplikacja winna by¢ skomunikowana z profilem uzytkownika na portalu spotecznosciowym facebook

(wybér uzytkownika).

UWAGA: aplikacja po zainstalowaniu na urzadzeniach mobilnych nie moze w zaden sposéb
ingerowaé w dane znajdujace sie na urzadzeniu mobilnym. Aplikacja winna by¢ neutralna
w stosunku do danych przechowywanych przez uzytkownika urzgdzenia mobilnego.

W aplikacji mobilnej winno znajdowac sie sSrodowisko graficzne zawierajace uktad drég wojewddzkich i
krajowych na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego. Informacje o czasie przejazdu winny byc

wizualizowane na odcinakach drég objetych systemem.
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UWAGA: Wykonawca musi tak opracowaé¢ aplikacje mobilng, aby z poziomu systemu
informatycznego Zamawiajgcy mégt dodawaé nowe odcinki, dla ktérych moiliwym bedzie
podawanie czasu przejazdu (w przypadku, kiedy powstang nowe odcinki) oraz w przypadku zmian
w systemie w zakresie odcinkéw dla ktérych podawany bedzie czas przejazdu zmiany takie byly
automatycznie uwzgledniane w aplikacji.
Wykonawca moze uzyé systemowych $rodowisk mapowych dostepnych w mobilnych systemach
operacyjnych w celu realizacji powyzej okreslonych funkcjonalnosci.
Srodowisko graficzne winno byé skalowane w sposéb okreslony w systemach operacyjnych
dla przyblizania i oddalania obrazu (powiekszanie, pomniejszanie).
W systemie informatycznym muszg znajdowaé sie narzedzia administracyjne, dzieki ktérym
Zamawiajacy bedzie moégt, co najmniej;
e Otrzymaé raport w postaci tabelarycznego zestawienia uzytkownikéw aplikacji [wraz
z dostepnymi danymi w tym zakresie]
e Raport za okreélony okres czasu dotyczacy aktywnych aplikacji dostarczajacych dane do
systemu
e Wytaczy¢ przyjmowanie danych do systemu od okresélonej lub okreslonych aplikacji

e Wytaczy¢ globalnie przyjmowanie danych do systemu od aplikacji mobilnych

Wszystkie raporty tworzone w systemie a dotyczace aplikacji mobilnej musza posiada¢ kody QR i

posiadaé¢ w tym zakresie funkcjonalnos¢ tozsama jak dla innych raportéw systeméw.
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3.4.6 Integracja systemu SCP z innymi systemami Zamawiajgcego.

Wykonawca winien dokonaé¢ integracji SCP z wskazanymi w niniejszym OPZ systemami
informatycznymi Zamawiajgcego w taki sposéb, aby wskazane wymagania i funkcjonalnosci SCP
w odniesieniu do systeméw integrowanych byly dostepne zaréwno w systemie SCP
jak i w systemach integrowanych. Integracja winna by¢ wykonana w taki sposéb, aby systemy
integrowane zachowaty swojg funkcjonalnosé. Wykonawca systemu SCP nie moze
w ramach integracji wprowadzaé zmian w strukturze systemow integrowanych bez zgody

Zamawiajgcego oraz Wykonawcy systemu integrowanego.

3.4.6.1 Integracja SCP z system Hurtowni Danych.

System czasu przejazdu nalezy zintegrowac z hurtownig danych zbudowang w ramach projektu System
Zarzadzania Drogami Wojewddztwa Matopolskiego. Integracja winna dotyczyé agregacji danych
systemu SCP w hurtowni danych i prawidtowego wizualizowania danych systemu SCP w systemie
hurtowni danych.

Po dokonaniu integracji, uzytkownicy systemu hurtowni danych winni posiada¢ mozliwos¢ obstugi
danych z systemu czasu przejazdu w sposdb tozsamy, co do danych istniejacych
w hurtowni danych oraz za pomoca narzedzi hurtowni danych. [przyktad: po integracji,
w systemie hurtowni danych winna by¢ mozliwo$¢ tworzenia zapytan w sposéb i w zakresie dostepnym
w systemie hurtowni danych dotyczacych danych pochodzacych z systemu SCP oraz ISSRRP].

Integracja winna umozliwi¢ tworzenie zapytan dotyczgcych danych systemu hurtowni danych i danych
pochodzacych z systemu czasu przejazdu tacznie i ich wizualizacje w sposdb graficzny w systemie
hurtowni danych. Ponadto integracja winna dotyczy¢ takze danych

z systemu ISSRRP w zakresie dostepnym w bazie danych systemu ISSRRP.

3.4.6.2 Integracja SCP z ISSRRP.

Wykonawca systemu ZSSRWM — SCP jak juz wspomniano w niniejszym OPZ winien dokonac integracji
systemu SCP z systemem ISSRRP. Integracja winna skutkowac wigczeniem
do systemu SCP odcinkéw drég objetych systemem ISSRRP [przyktad: w chwili obecnej dzigki
systemowi ISSRRP mozliwym jest podanie czasu przejazdu na odcinku Krakéw — Myslenice — Rabka
Zdréj — Czarny Dunajec — Zakopane, po integracji systeméw, SCP winien umotliwi¢ przekazanie
informacji o czasie dojazdu na odcinku Wieliczka — Dobczyce — Myslenice — Rabka Zdréj — Czarny

98

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



Dunajec — Zakopane, przy czym dane o czasie przejazdu na odcinku Myslenice — Rabka Zdréj — Czarny
Dunajec — Zakopane winny pochodzi¢ z systemu ISSRRP] oraz osiggnigciem wskazanej w OPZ
funkcjonalnosci systemu SCP w odniesieniu do systemu ISSRRP. Zamawiajgcy nie wskazuje
na konieczno$¢ ingerencji czy tez modyfikacji w sposéb bezposredni w system informatyczny ISSRRP,
Zamawiajacy nie zastrzega takie ze Wykonawca nie moie wprowadza¢ modyfikacji systemu
polegajacych np. na wymianie urzadzeri ANPR systemu ISSRRP na urzadzenia systemu ZSSRWM w celu
ujednolicenia sposobu funkcjonowania obu systeméw. Zamawiajacy w zatacznikach do niniejszego OPZ
dotacza dokumentacje techniczng systemu ISSRRP opisujgcg sposob dziatania systemu oraz
komunikacji poszczegdlnych urzadzen z serwerami systemu, ponadto w trakcie realizacji projektu
ZSSRWM w przypadku, kiedy Wykonawca wykaze taka koniecznos¢ Zamawiajacy bedzie mogt
udostepni¢ serwery systemu w celu wprowadzenia zmian lub modyfikacji w strukturze baz danych
systemu.

3.4.6.3 Integracja SCP z Systemem Utrzymania Drég Wojewdédzkich.

Wykonawca systemu ZSSRWM — SCP jak juz wspomniano w niniejszym OPZ winien dokona¢ integracji
systemu SCP z systemem utrzymania drég wojewddzkich. Integracja winna skutkowac uwzglednieniem
przez SCP danych pochodzacych z urzadzern GPS do wyliczania czasu przejazdu. W tym przypadku
w systemie SCP winny znajdowaé sig dane dotyczace pojazdéw — obiektow, funkcjonujacych
w systemie utrzymania drég wojewodzkich w zakresie danych dostepnych w bazie danych systemu

utrzymania drég wojewddzkich.
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3.4.7 Wspoétpraca ZSSRWM — SCP z innymi aplikacjami.

3.4.7.1 Wymiana danych ZSSRWM z aplikacjami nawigacyjnymi.

Wykonawca musi wykonaé system SCP w taki sposéb, aby dane dotyczace warunkéw ruchu, ograniczen
w ruchu i czaséw przejazdu pochodzgce z systemu SCP oraz systemu ISSRRP mogty by¢ udostepniane
w komercyjnych systemach nawigacyjnych. Funkcjonalno$¢ taka musi by¢ dostepna w systemie
i posiadaé¢ mozliwosé kontroli tzn. operator systemu musi posiadaé narzedzia, dzieki ktérym posiadat
bedzie kontrole nad tym czy i w jaki sposéb dane sg udostgpniane, oraz czy dane majg by¢
udostepniane czy nie — wtaczenie/wytgczeni. Funkcjonalnosé, o ktérej mowa musi by¢ wykonana
w sposéb uniwersalny, dzieki czemu dane beda mogty by¢ implementowane w zewnegtrzne systemy.
Majac na uwadze powyisze w dokumentacji technicznej systemu Wykonawca musi wskaza¢ sposéb,
w jaki zamierza uzyska¢ w/w funkcjonalnos¢. Ponadto, w okresie administrowania system Wykonawca
zobowiazany bedzie wraz z zamawiajgcym prowadzi¢ negocjacje z podmiotami oferujgcymi komercyjne
systemy nawigacji, majagce na celu doprowadzenie do sytuacji, w ktérej w systemach nawigacji

dostepne beda dane pochodzace z systemu SCP oraz ISSRRP.

3.4.7.2 Pozyskanie danych zewnetrznych do systemu SCP.

Wykonawca zobowigzany bedzie do pozyskania do systemu SCP innych Zrédet danych o ruchu.
Zamawiajacy oczekuje Zrédta danych prawdziwego, rzetelnego i sprawdzonego. Preferowanym przez
Zamawiajgcego zrédtem danych sg dane pochodzgce z urzadzeri GPS np. montowane w pojazdach
flotowych. Udostepnienie tych danych w systemie winno odbywac sie na podstawie umowy zawartej
pomiedzy Zamawiajgcym a wiascicielem zrédta danych i nie moze to powodowac zadnych zobowigzan
w tym zobowigzarh finansowych po stronie Zamawiajacego. Zamawiajgcy nie dopuszcza, aby
zewnetrznym Zrédtem danych byly dane udostgpniane online w dostgpnych serwisach www,
Wykonawca musi dostarcza¢ dane ze Zrédet bezposrednich zapewniajagc ich prawdziwosc.
W przypadku, kiedy wtasciciel Zrédta danych i Zamawiajacy uzgodnig zasady wspotpracy Wykonawca
zobowigzany bedzie do wprowadzenia zmian w systemie SCP lub uruchomienia niezbednych
funkcjonalnosci w systemie SCP, w konsekwencji Wykonawca bedzie odpowiedzialny
za funkcjonowanie tych danych w systemie SCP.

Funkcjonalno$é systemu informatycznego w takim przypadku winna by¢ zbieina z funkcjonalnoscig
w zakresie danych GPS — jako opisanego w niniejszym OPZ Zrodta danych systemu SCP — i stanowic
odrebne Zrdédto danych [kolejne Zzrédto danych].
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3.4.8 Parametry techniczne poszczegéinych urzadzen, ktére Wykonawca umiesci

na obszarze objetym projektem — systemem SCP.

3.4.8.1 Tablice zmiennej tresci.

Wykonawca winien zastosowaé w systemie tablice zmiennej tresci fabrycznie nowe wolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzerr mechanicznych, posiadajgce  wszystkie  atesty
i spetniajace wszystkie normy wymagane prawem dla znakéw zmiennej tresci umieszczanych w pasie
drogowym. Tablice winny posiadaé obudowe odporng na akty wandalizmu, niekontrastujaca
z powierzchnig wyswietlania. Obudowa tablicy winna by¢ wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa tablicy winna zapewni¢ ochrone elementéw
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocia, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia i
zamarzania podzespotéw tablicy.

Tablice winny charakteryzowa¢ sig nastepujacymi parametrami technicznymi;

e Zasilanie — 230V

e Obudowa — wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,

e Kat rozsytu $wiatta — zgodny z norma PN-EN 12966

e Jasno$é, $wiecenie — zgodnie z normg PN-EN 12966

e Wspdtczynnik luminacji — zgodny z normg PN-EN 12966

e Sterowanie —za pomoca RS-232, RS-485, Ethernet, GPRS oraz Swiattowod

e Temperatura pracy od -30 Cdo +40 C

e Stopien ochrony tablicy — zgodny z normg PN-EN 12966

Matryca tablicy zmiennej tresci.

e Tablice winny posiada¢ matryce wykonang w technologii LED RGB — matryca typu FULL-LED —
petna matryca RGB lub WRGB catkowicie programowalna z poziomu systemu informatycznego.

e Rozdzielczoé¢ matrycy [odstep pomigdzy pikselami] — 25,4, 22 lub 16mm

e Matryca winna posiada¢ funkcjonalnos¢ automatycznie dostosowujac jasnos¢ Swiecenia
matrycy w zaleznoéci od oswietlenia zewngtrznego.

e Matryca winna umozliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementéw, a takie dynamiczng prezentacja
treéci polegajaca na sekwencyjnym wyswietlaniu znakow i komunikatow.
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Wielkos¢ matrycy.

Matryca tablicy zmiennej tresci winna posiadaé wielko$¢ umozliwiajgcg wyswietlenie co najmniej,
tacznie trzech znakdéw ostrzegawczych z grupy znakéw C lub B [w zaleznosci od miejsca lokalizacji] —
sgsiadujacych ze sobg w odniesieniu poziomym [znaki obok siebie z zachowaniem wymaganych
odstepow].

W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie tablice na odcinkach drég wymagajacych
wyswietlania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy C lub B — Wykonawca
zobowigzany jest uwzgledni¢ ten fakt i zastosowac tablice o wielkosci matrycy umoiliwiajacej
wyswietlenie znakéw s$wietinych wigkszych a nizeli C lub B [wielko$¢ zgodna z obowigzujgcymi
przepisami dla okreslonej kategorii drogi, uwzgledniajac ilos¢ paséw ruchu oraz lokalizacje w obszarze
zabudowany/niezabudowany] — sasiadujacych ze sobg w odniesieniu poziomym [tgcznie trzy znaki
ostrzegawcze].

Wysokos¢ matrycy

— nie mniej a nizeli 140cm - chyba, ie w projekcie Wykonawczym Wykonawca
i Zamawiajacy uznajg inaczej dla okreslonej matrycy (okreslonej tablicy) — dla tablic umieszczanych
w ciggu drog wojewddzkich i powiatowych — dla wyswietlenia trzech linii tekstu o wysokosci 240mm.

— nie mniej a nizeli 160cm - chyba, ie w projekcie Wykonawczym Wykonawca
i Zamawiajacy uznajg inaczej dla okreslonej matrycy (okreslonej tablicy) — dla tablic umieszczanych
w ciggu drég krajowych — dla wyswietlenia trzech linii tekstu o wysokosci 320mm [w przypadku kiedy

tablica lokalizowana bedzie w takiej lokalizacji ze wielkos$¢ liter musi mie¢ 320mm)].

Dtugos¢ matrycy — pozwalajgca wyswietli¢ tacznie w jednej linii, z zachowaniem wymaganych
odstepéw, nie mniej a nizeli trzy znaki pionowe [ostrzegawcze] jednakie dla matryc tablic
lokalizowanych w ciggu drég wojewddzkich ich dtugo$é nie moze by¢ mniejsza a nizeli 400cm a dla drég
krajowych w tym przypadku DK 94 500cm — jezeli wysokos¢ znakéw alfanumerycznych tworzgcych
tekst bedzie musiata byé réwna 320mm.

Ponadto Wykonawca zobowigzany bedzie do precyzyjnego sparametryzowania wielkosci kazdej
projektowanej w systemie SCP tablicy w zakresie wielkosci jej matrycy w projekcie Wykonawczym

i uzyskac akceptacje Zamawiajgcego, co do proponowanych wielkosci matrycy.
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Funkcjonalnosé¢ matrycy.

Matryca winna posiada¢ zintegrowany w obudowie tablicy modut zarzadzania matryca. Zarzadzanie
tablica winno by¢ zbieine z opisang w OPZ funkcjonalnoscig systemu informatycznego w zakresie
programowania tablicy zmiennej treéci. Zamawiajgcy musi posiada¢ mozliwos¢ petnego zarzadzania
matryca w sposéb zdalny poprzez tgczno$é GSM. Matryca musi umozliwia¢ wyswietlanie w tym samym
czasie tresci statycznych i treéci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie
programowahnia matrycy.

Ponadto matryca (tablica) musi posiadaé¢ funkcjonalno$¢, ktdra umoiliwi wyswietlanie na przemian
informacji o czasie dojazdu do okre$lonych miejscowosci i informacji innych [np. informaciji

o warunkach ruchu, robét drogowych etc.].

Urzadzenia musza posiadaé wszystkie wymagane dla niego deklaracje zgodnosci i by¢ wykonane

zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.2 Znaki zmiennej tresci VMS.
Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie znaki zmiennej tresci fabrycznie nowe wolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzen mechanicznych, posiadajgce  wszystkie atesty
i spetniajgce wszystkie normy wymagane prawem dla znakéw zmiennej tresci umieszczanych w pasie
drogowym. Znaki winny posiadac obudowe odporna na akty  wandalizmu,
niekontrastujagcg z powierzchnia wyswietlania. Obudowa znaku winna by¢é wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa znaku winna zapewni¢ ochrone elementdw
w niej znajdujgcych sie przed kurzem, wilgocig, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia
i zamarzania podzespotéw znaku.
Znaki winny charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami technicznymi;
e Zasilanie - 230V
e Obudowa - wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,
e Kat rozsytu swiatta — zgodny z normg PN-EN 12966
e Jasnos¢ swiecenie —zgodnie z norma PN-EN 12966
e  Wspdtczynnik luminacji — zgodny z normga PN-EN 12966
e Sterowanie —za pomocg RS-232 lub RS-485, Ethernet, GPRS oraz swiattowéd
e Temperatura pracy od -30 Cdo +40 C
e Stopien ochrony tablicy — zgodny z normga PN-EN 12966
Matryca znaku zmiennej tresci.
e Znaki winny posiada¢ matryce wykonang w technologii LED RGB — matryca typu FULL-LED —
petna matryca RGB catkowicie programowalna z poziomu systemu informatycznego.
e Rozdzielczo$¢ matrycy [odstep pomiedzy pikselami] — 25,4, 22 lub 16mm
e Matryca winna posiada¢ funkcjonalnos¢ automatycznie dostosowujac jasnos¢ swiecenia
matrycy w zaleznosci od oswietlenia zewnetrznego.
e Matryca winna umozliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementdéw, a takie dynamiczng prezentacja

tresci polegajaca na sekwencyjnym wyswietlaniu znakéw i komunikatow.
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Wielko$é matrycy znaku zmiennej tresci.

Matryca znakéw zmiennej tresci winna posiadac¢ wielkos¢ umozliwiajgcg wyswietlenie co najmniej
znakéw ostrzegawczych z grupy znakéw C oraz pod znakiem informacji tekstowej w dwéch liniach
[wielkoé¢ liter odstepy pomiedzy literami musi by¢ zgodna z obowiazujgcymi w tym zakresie przepisami
prawa, jednakze matryca i jej funkcjonalno$é musza zapewni¢ mozliwos¢ wyswietlana tresci w sposdb
inny a nizeli jest okreélone w obowigzujacych przepisach prawa — matryca nie moze posiadaé
ograniczenia].

W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie znaki na odcinkach drég wymagajacych
zastosowania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy C — Wykonawca zobowigzany jest
uwzgledni¢ ten fakt i zastosowaé znaki o wielkosci matrycy umozliwiajgcej wyswietlenie znakow
$wietlnych wiekszych a nizeli C [wielko$¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami dla okreslonej kategorii
drogi, uwzgledniajac iloé¢ paséw ruchu oraz lokalizacje w obszarze zabudowany/niezabudowany],
wobec powyiszego wielkoé¢ matrycy winna by¢ proporcjonalnie wigksza takie w obszarze

wyswietlania tresci w postaci komunikatéw tekstowych.

Funkcjonalno$¢ matrycy.

Matryca winna posiada¢ zintegrowany w obudowie znaku modut zarzadzania matryca. Zarzadzanie
znakiem winno by¢ zbiezne z opisang w OPZ funkcjonalnoscia systemu informatycznego w zakresie
programowania znaku zmiennej tresci. Matryca musi umoizliwia¢ wyswietlanie w tym samym czasie
treéci statycznych i treéci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie

programowania matrycy.

Urzadzenia musza posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.3 Urzadzenia ANPR.

Gtéwnym  Zrédtem danych w  systemie SCP bedg urzadzenia ANPR, Wykonawca
w zwigzku z powyzszym musi uwzgledni¢ fakt, iz urzadzenia ANPR zastosowane w systemie muszg
cechowaé sie niezawodnoscia i najwyisza precyzjg, w tym praca w kazdych warunkach
atmosferycznych i w warunkach ograniczonej widocznosci z doktadnosciag okreslong w niniejszym OPZ.
Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie najnowoczesniejsze urzadzenia ANPR wyposazone
w podzespoly najnowszej generacji zapewniajgce efektywng prace urzadzenia, szybkos$¢ przetwarzania
danych oraz zapewniajgce odpowiednig przestrzenn pamieci na przechowywanie danych wewnatrz
urzadzenia. Poprzez urzgdzenie ANPR nalezy rozumieé jednostke sktadajgca sie, co najmniej z; optyki,

wsparcia dla optyki, jednostki centralnej, jednostki komunikacyjnej i modutu zasilania.

W kazdej lokalizacji wskazanej w niniejszym OPZ oraz w kazdej innej lokalizacji, w ktorej Wykonawca
umieszczat bedzie urzadzenia ANPR, Wykonawca zobowigzany jest zastosowac urzadzenie ANPR,
ktére obejmie zakresem dziatania [bedzie prowadzito odczyt tablic rejestracyjnych] wszystkie pasy
ruchu w kazdym kierunku [z wytaczeniem paséw do lewo/prawo skretu — wydzielonych
prowadzacych do zjazdéw publicznych], lub Wykonawca winien zastosowac taka ilos¢ urzadzen, aby

opisany warunek byt w kazdym przypadku spetniony.

Urzadzania winny by¢ przystosowane [w tym posiada¢ dedykowane elementy montazowe] do montazu
na konstrukcjach wsporczych (np. stupy oswietlenia ulicznego) i posiadaé parametry wagi i rozmiaru
najmniejsze z mozliwych. Obudowa urzadzenia winna zapewni¢ ochrong jego elementéw i zapewniac
im odpowiednie warunki pracy zgodnie z wymaganiami w tym zakresie producenta. Obudowa
urzadzenia ANPR winna miesci¢ elementy urzadzenia takie jak; optyka, wsparcie optyki w warunkach
ograniczonej widocznosci i kamera kontekstowa, modut GSM i jednostka centralnalkomputer
przemystowy].  Zamawiajagcy dopuszcza  rozwigzanie, w  ktérym  jednostka  centralna
i moduly inne, a nizeli optyka i wsparcie optyki, umieszczone bedg roztacznie. W takim przypadku;
e jednostka centralna i moduly inne a nizeli optyka i wsparcie optyki umieszczone muszg by¢
w jednej obudowie posiadajgcej parametry zapewniajagce odpowiednie warunki pracy urzadzen

w niej umieszczonych zgodnie z wymaganiami w tym zakresie ich producenta,
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Urzadzenia ANPR winny posiadaé parametry techniczne nie gorsze a nizeli;

Wymiary obudowy — urzadzenie powinno byé mozliwie mate, umieszczone w estetycznej obudowie
w kolorze stonowanym.

Waga urzadzenia [wszystkich modutéw tacznie] nie powinna przekracza¢ 10 kg, obudowa winna
posiada¢ klase szczelnosci, co najmniej IP66 zgodnie z norma PN-EN 60529:2003. Dla jednostek
centralnych o duzej mocy obliczeniowej dopuszcza sie zastosowanie w obudowie odpowiednio
zabezpieczonych przed opadami atmosferycznymi otworéw wentylacyjnych z filtrami o klasie
szczelnosci IPS5.

Warunki pracy — urzadzenie winno pracowa¢ w zakresie temperatur -15 do +50 C

Parametry kamery ANPR — kamera cyfrowa,

Rozdzielczo$¢ — nie gorsza a nizeli 1200x720 (nie mniej niz 30 fps)

Fala IR - kat rozsytu (flash IR) — zogniskowany, dostosowany do zakresu detekji,

Jednostka centralna; procesor nie gorszy niz 1.6Ghz, pamig¢ RAM nie mniej niz 1GB, system
operacyjny, pamie¢ na przechowywanie danych (dysk HDD lub SSD) — nie mniej niz 20GB,

Kamera kontekstowa — kolorowa lub czarno biata

Pobér energii: do 30W dzier,, do 45W noc

Odczyt tablic: tablice ,czarne” starego typu obowigzujace w RP, tablice nowego typu obowiazujace
w RP, tablice krajéw cztonkowskich UE, tablice innych krajow europejskich.

Komunikacja: urzadzenia winny komunikowaé sig z systemem za pomocg transmisji danych GSM 3G
oraz opcjonalnie w przypadku braku zasiggu 3G poprzez EDGE. Modut komunikacji urzadzenia ANPR
winien byé¢ dostosowany do komunikacji z systemem poprzez prywatny APN dostarczony
i skonfigurowany przez dostawce ustugi transmisji danych pomigdzy urzadzeniami umieszczonymi

na obszarze objetym projektem, a serwerami systemu informatycznego.
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UWAGA: wraz z urzadzeniami Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ kompletne oferowane przez
producenta urzadzerh ANPR oprogramowanie stuzgce do zarzadzania/administrowania urzadzeniem
ANPR, oprogramowanie producenta urzgdzenia stuzace do obstugi i korzystania z urzadzenia ANPR,
a takie Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé pakiet SDK producenta urzadzern ANPR uzytych
w systemie. Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajagcemu nieograniczong mozliwos$¢ korzystania
z oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce — bedacego dedykowanym oprogramowaniem

producenta urzadzerh ANPR w tym SDK w ramach wdrozonych systemow.

Ponadto, Wykonawca przez caly okres administrowania systemem zobowigzany bedzie
do aktualizacji na wtasny koszt oprogramowania dostarczonego wraz z urzadzeniami ANPR
w przypadku, kiedy producent urzadzeri ANPR taka aktualizacje udostepnia, a aktualizacja taka jest
konieczna dla poprawnej pracy systemu. Powyisze ma takie zastosowanie w stosunku do
oprogramowania SDK. Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajagcemu powyisze przez caly okres
administrowania systemem. Urzadzenia ANPR muszg posiada¢ oprogramowanie zarzgdzajgce
[oprogramowanie zarzadzajgce/serwisowe] poszczegdlnymi podzespotami urzadzenia ANPR- tego
samego producenta, co producent urzagdzenia ANPR, lub producent urzadzerit ANPR musi certyfikowac

oprogramowanie zarzadzajgce oferowane przez Wykonawce.

Urzadzenia muszg posiada¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.4 Urzadzenia monitoringu wizyjnego.

Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzert mechanicznych. Wykonawca
winien w projekcie wykonawczym okresli¢ parametry techniczne poszczegélnych kamer monitoringu,
jednakze parametry techniczne kamer nie powinny by¢ gorsze a nizeli;

e Minimalna rozdzielczosci 1280x720

e Kompresja MJPG oraz H.264

e Mozliwos$é wyboru rozdzielczosci pracy

e Temperatura pracy -10 do +50st. C

e Obudowa kamery o klasie szczelnosci IP66

e Praca dzien / noc (wspétpraca z promiennikami podczerwieni)
Ponadto kamery winny posiada¢ mozliwoéé komunikowania sie z systemem informatycznym w trybie
GSM oraz poprzez facze Swiattowodowe.
Wykonawca wraz z kamerami monitoringu winien dostarczy¢ oprogramowanie producenta urzadzen,
ktére zapewni ciagte nagrywanie obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejszg niz 1280x720 oraz
zapewni ciggly podglad obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejsza niz 1280x720 poza systemem

informatycznym, co zostato zdefiniowane w niniejszym OPZ.

Urzadzenia musza posiadaé¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci i

by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.5 Urzadzenia monitoringu warunkéw atmosferycznych
Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzen mechanicznych — tworzy¢ stacje
monitoringu warunkow atmosferycznych.
Stacje pomiaréw meteorologicznych winny byé zaprojektowane i wykonane z urzadzen,
charakteryzujacych sie nastepujacymi wtasciwosciami:

e Pomiar predkosci i kierunku wiatru na wysokosci 6m

e Pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza na wysokosci 3m

e Pomiar temperatury nawierzchni, punkt zamarzania

e Monitoringu stanu nawierzchni - sucha, wilgotna, mokra, $nieg, zamarzajgca wilgo¢, 16d,

zasolenie

e Monitoring opadu - obecnosé, intensywnosé

e Detektor widocznosci
Stacja winna realizowa¢ bezposrednio w terenie wykrycie, wstepne przetwarzanie
i generowanie ostrzezenia/alarmu w przypadku mrozu, opadéw, silnych podmuchéw wiatru.
Generowane ostrzezenia i alarmy:

e Ostrzezenie przed oblodzeniem (mokra nawierzchnia spowoduje oblodzenie za 1 - 2 godziny);

e Ostrzezenie o zmrozeniu (temperatura nawierzchni jest ponizej temperatury zamarzania

i temperatura punktu rosy przekracza temperature nawierzchni);

e Ostrzezenie przy wystepujacych opadach przy temperaturze nawierzchni okoto 02 C;

e Alarm lodowy na drogach (oblodzenie)

e Ostrzezenie przy widocznosci < 60m;
Ponadto Wykonawca winien uwzgledni¢ fakt, iz ostateczna funkcjonalnos¢ kazdej ze stacji
meteorologicznej winna byé okreslona w  projekcie  wykonawczym i  uzgodniona

z Zamawiajacym.

Urzadzenia musza posiada¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.6 Radarowe urzadzenia analizy ruchu drogowego (lub inne urzadzenia o funkcjonalnosci

toisamej).

Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzeri mechanicznych.

Urzadzenia muszg by¢ zaprojektowane i wykonane z urzadzen, charakteryzujacych sig nastepujacymi

wiasciwosciami:

Radarowe urzadzenie pracujgce w poprzek pasa ruchu o zasiegu pomiaru minimum 70m,
obstugujagcym minimum 5 paséw ruchu jednocze$nie w dwdéch kierunkach, niskim
zapotrzebowaniu na energie elektryczng umozliwiajgcym prace z alternatywnych zrédet
zasilania (do 3W), wyposazone w minimum 8M pamigé¢ wewnetrznej RAM do gromadzenia
danych o ruchu, wyposazone w porty komunikacji (TCP/IP, RS-232, RS-485, Bluetooth),
Urzadzenie winno by¢ zintegrowane z kamera monitoringu skierowana w poprzek pasa ruchu.
Wymagany parametr MTBF - nie mniej niz 7 lat

Temperatura pracy -30 - +50 C.

Oprogramowanie urzadzenia stuzgce do jego konfiguracji winno by¢ w polskiej wersji jezykowej,
Charakterystyka gromadzonych danych: ilo§¢ pojazdéw w interwale pomiarowym dla pasa
ruchu, iloéé pojazdéw w nie mniej niz pieciu zdefiniowanych grupach pojazdéw pod wzgledem
ich dtugosci (dowolnie definiowanych), zajetos¢ strefy detekcji w interwale pomiarowym,
érednia predko$¢ dla pasa ruch w interwale pomiarowym,

Urzadzenia winny posiada¢ modut do transmisji danych, ktéry wykorzystywaé bedzie sie¢c GSM
3G lub opcjonalnie EGDE

Wszystkie dane winny byé gromadzone w wewngtrznej pamigci urzadzenia,
i przesytane poprzez GSM do systemu informatycznego

Urzadzenia winny umozliwié¢ zdalne zarzadzanie i zmiany ustawieni oraz zdalng aktualizacje
oprogramowania,

Stopieri ochrony podzespotéw urzadzenia — obudowa, co najmniej o klasie IP-66,

Moduty elektryczne nalezy zabudowaé, wewngtrz wandaloodpornej obudowy wykonanej

ze zbrojonego tworzywa epoksydowego niepodlegajacego korozji.

Urzadzenia winny byé¢ zlokalizowane w miejscach okreslonych w projekcie wykonawczym -

uwzgledniajgcym lokalizacje wskazane w niniejszym OPZ.
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Urzadzenia musza posiadaé¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.4.9 Podsumowanie opisu systemu informatycznego.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania systemu zgodnie z niniejszym opisem przedmiotu
zaméwienia, a takze zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa w zakresie, jaki dotyczy bezposrednio
jak i poérednio systemu W tym celu projekt wykonawczy winien zawiera¢ analiza prawna, z ktore;j
wynikaé musi jednoznacznie, iz zaréwno urzadzenia ITS jak i rozwigzania informatyczne nie budza
watpliwoséci, co do zgodnosci z obowigzujgcym prawem — w tym prawem wspdlnotowym. Wykonawca
zobowiazany jest opracowaé harmonogram tworzenia systemu czasu przejazdu i wykonywaé wszystkie
prace zgodnie z harmonogramem. Zamawiajacy podczas tworzenia systemu winien posiadac
kompletne informacje dotyczace postepéw w realizacji systemu, a Wykonawca winien informowac
Zamawiajacego o sytuacjach majacych wplyw na terminowa realizacje poszczegdinych elementow
systemu.

Opracowany przez Wykonawce system winien powinien by¢ skalowalny i umotzliwia¢ rozbudowg na
warunkach opisanych w OPZ.

System musi by¢ zintegrowany z systemami wymienionymi w niniejszym, OPZ w sposéb okreslony
w niniejszym OPZ. Zamawiajacy nie dopuszcza integracji z systemami zewngtrznymi za pomocg
modutéw posrednich chyba, ze inaczej wskazano w OPZ. Integracja systeméw winna by¢ dokonywana
w porozumieniu z uzytkownikami systeméw integrowanych z systemem czasu przejazdu a takze z
uwzglednieniem zapiséw dokumentacji systeméw integrowanych. Integracja nie moze wptywac
negatywnie na prace systeméw integrowanych lub systemu czasu przejazdu, wszelkie prace konieczne
do wykonania w celu integracji winny by¢ wykonane przez Wykonawce na koszt Wykonawcy.
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do nakazania Wykonawcy wprowadzenia korekt
do projektu wykonawczego systemu czasu przejazdu w przypadku, kiedy z informacji zawartych
w projekcie wykonawczym nie bedzie wynikato w sposéb bezposredni, w jaki sposdb Wykonawca
bedzie tworzyt system lub, w jaki sposob Wykonawca planuje osiggng¢ funkcjonalnosci wymagane
przez Zamawiajacego.

Wykonawca do budowy systemu czasu przejazdu winien uzy¢ urzadzen o parametrach
nie gorszych, a nizeli wskazane w niniejszym OPZ, urzadzenia tworzace infrastrukture systemu w
terenie Wykonawca winien umieéci¢ na podporach wtasnych lub z wykorzystaniem istniejagcych
podpér.

Kwestie formalne i formalno-prawne wynikajace i ktére wynikng podczas realizacji systemu SCP winny
by¢ rozwigzywane przez Wykonawce przy udziale Zamawiajacego i 0séb trzecich, ktérych kwestie7
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dotycza. Istotnym elementem, jaki Wykonawca musi opracowaé w systemie to funkcjonowanie koddéw
QR jako identyfikatoréw zdarzern i dokumentacji. Wykonawca musi w sposéb logiczny utworzyé
w systemie identyfikacje jego elementéw poprzez skanowanie kodu QR. Jak juz wspomniano
w niniejszym OPZ stosowanie kodéw QR bedzie takze konieczne w stosunku do prac zwigzanych
z administrowaniem systemu, Wykonawca w tym zakresie musi opracowac i wdrozy¢ system ktory
zapewni bezpieczenstwo i wygode Zamawiajgcemu w zakresie kontroli nad procesem administrowania
systemem.

Zamawiajacy oczekuje, ze Wykonawca przeprowadzi kompletng analize utworzonego systemu
informatycznego i w miejscach gdzie bedzie to zasadne wprowadzi¢ dodatkowo identyfikacje poprzez
kody QR.

Zastosowanie kodéw, QR ma znaczenie takze z punktu widzenia ekonomicznego i ekologicznego.
Zamawiajacy dazy do minimalizowania postugiwania sie dokumentacjg papierowg z tego tez wzgledu

Wykonawca musi uwzgledniac ten fakt w kazdym etapie tworzenia systemu.
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3.4.9.1 Kanaty RSS.

System winien uwzgledniaé konieczno$é¢ implementacji kanatéw RSS i ich realizacje przez portal.
Portal winien takie udostepniaé¢ kanaty RSS z informacjami dostepnymi w portalu, pogrupowane
tematycznie na odpowiednie kategorie.

3.4.9.2 Design.

Wszystkie elementy systemu informatycznego dedykowane dla uzytkownikéw systemu oraz
uzytkownikéw koricowych — kierowcy, winny by¢ zaprojektowane dla SCP. Wykonawca winien
zbudowaé system SCP uwzgledniajgc koniecznosci zaprojektowania elementéw systemu takich jak
interfejsy graficzne, layout-y, ikony, wzory raportéw, wizualizowanie danych systemowych
pochodzacych z urzadzen ITS, symbole narzedzi, uktad elementéw nawigacyjnych systemoéw.

W zakresie dotyczacym uizytkownikéw koricowych systemu — kierowcdw, Wykonawca winien
zaprojektowaé lub uzyé dostgpnych gotowych wzoréw (tzw. templates) w zakresie elementow
graficznych portalu internetowego (wtaczajac jego elementy) oraz aplikacji mobilnych. Aplikacje dla
poszczegdlnych, mobilnych systeméw operacyjnych winny by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby ich
wyglad byt tozsamym, pozwalajacym zidentyfikowa¢ aplikacje, jako jedno rozwigzanie funkcjonujace
na réznych systemach operacyjnych. Portal internetowy i jego elementy wraz z aplikacjami mobilnymi

winny by¢ stworzone w jednej szacie graficznej.

3.4.9.3 Profil portalu spotecznosciowego fecebook.

Wykonawca winien stworzyé i zarzadzaé w okresie administrowania systemem dedykowany profil
na portalu facebook.com Profil winien by¢ opracowany w toisamej z portalem internetowym oraz
aplikacjami mobilnymi szacie graficznej.

Profil przeznaczony bedzie do kontaktu pomigdzy uzytkownikami facebook-a bedgcymi jednoczesnie
uzytkownikami systemu SCP w szczegélnosci uzytkownikami aplikacji mobilnych.

Za pomoca profilu zamawiajacy musi mie¢ mozliwosé kontaktu z uzytkownikami systemu SCP a takze
zarzadzania treécia profilu. Wykonawca musi uwzgledni¢ koniecznos¢ zbudowania narzedzi
dedykowanych do zarzadzania treécig profilu lub uwzgledni¢ w elementach systemu funkcjonalnosé
za pomoca, ktérej mozliwym bedzie powigzanie danych systemu z profilem, za pomoca odpowiednich
narzedzi znajdujacych w si¢ w systemie SCP [przyktad: Zamawiajacy winien miec mozliwos¢
zdefiniowania publikacji na profilu, informacji dotyczacej czasu przejazdu na okreslonym
odcinku/okreélonych odcinkach/okreslonej trasie/okreslonych trasach/ definiujgc czgstotliwosc
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automatycznej aktualizacji danych — pojawieniu si¢ nowego komunikatu na profilu czy tez umieszczenia
takich informacji w zaktadce profilu — w tym przypadku informacja nie moze pojawiac sig tablicy profilu
i tablicach uzytkownikéw profilul.

Informacje dostepne na profilu winny pochodzi¢ z systemu i posiadac¢ strukture graficzng jak
w systemie i w sposdb zautomatyzowany by¢ na nim udostepniane. Zamawiajacy winien mie
mozliwoéé definiowania ustawiert i wprowadzania zmian w ustawieniach w zakresie publikowanych
tresci [przyktad: Zamawiajgcy winien mie¢ mozliwosé zdefiniowania, iz na tablicy profilu pojawiajg sig
informacje w przypadku, kiedy na trasie A-B czas przejazdu wzrést o 100% w stosunku do czasu
wzorcowego], [przyktad2: Zamawiajgcy winien mie¢ mozliwo$¢ zdefiniowania, iz na tablicy profilu
pojawiaja sie informacje emitowane przez okreslone tablice zmiennej tresci lub i znaki VMS w tym
takze wirtualne — w tym przypadku informacja winna posiadaé forme graficzng tozsamg z rzeczywistym
wygladem tablicy/znaku. Ponadto w tym przypadku w sytuacji, w ktérej tablica/znak emituje
komunikat przy uzyciu naprzemiennych sekwencji — wigcej niz 1 zobrazowanie graficzne winno by¢
obrazem statycznym zawierajgcym w tresci wszystkie sekwencje i zawiera¢ podpis pod grafiky
obrazujacg sekwencje (np. sekwencja nr 1)].

3.4.9.4 Informacje dodatkowe.

Wykonawca projektu ZSSRWM — systemu SCP musi uwzgledni¢ konieczno$¢ prowadzenia nadzoru nad
systemem takze w zakresie zmian w lokalizacji urzadzen ITS systemu SCP, wynikajacych z inwestycji
prowadzonych przez zarzadcédw drog w pasie drogowym, ktérych umieszczone bedgy urzadzenia ITS.
Wykonawca zobowigzany bedzie do uczestnictwa w naradach technicznych dotyczacych takich
inwestycji, w zakresie dotyczacym urzadzen ITS. Ponadto Wykonawca wskazywany bedzie przez
Zamawiajacego, jako odpowiedzialny z ramienia Zamawiajacego lub z ramienia innego Zarzadcy drogi
(w przypadku, kiedy urzadzenie ITS umieszczone bedzie w pasie drogowym innych drég a nizeli
wojewddzkie).

Wykonawca systemu SCP zobowigzany bedzie takze do udzielania Zamawiajgcemu pomocy przy
przygotowywaniu materiatéw informacyjnych dotyczacych systemu SCP a w przypadku, kiedy
Zamawiajacy i Wykonawca wyrazg taka wole do uczestnictwa w spotkaniach i wspdlnego

prezentowania systemu SCP.
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3.5 System informatyczny zarzadzajgcy dostgpnoscia parkingu w Palenicy Biatczanskiej.
W ramach systemu ZSSRWM nalezy opracowaé¢ dedykowany podsystem informatyczny zarzadzajacy
parkingiem w Palenicy Biatczaiskiej wraz z wykonaniem w terenie infrastruktury urzadzen ITS,
uwzgledniajac okreélony przez Zamawiajagcego sposéb, w jakim nadzorowany bedzie dostgp oraz
rozwigzania komunikacyjne planowane do realizacji przez Zamawiajacego - konieczne
do funkcjonowania nowego sposobu zarzadzania parkingiem.

Informacje ogdine.

Zamawiajacy w okresie realizacji projektu ZSSRWM wykonywat bedzie inwestycje zwigzane z realizacjg
systemu polegajace na;

o przebudowie istniejacego uktadu drogowego - skrzyzowania drogi wojewddzkiej
nr 960 z droga powiatowa nr 1648K (Wierch Poroniec) zgodnie z koncepcjg stanowiacq
zatacznik do OPZ,

e przebudowie drogi wojewddzkiej nr 960 na odcinku przebiegajagcym bezposrednio przy
zabudowaniach bytego przejécia granicznego tysa Polana wraz z przebudowq skrzyzowania
DW 960 z droga powiatowa nr 1649K zgodnie z koncepcja stanowiacy zatacznik
do OPZ,

ponadto, w ramach budowy systemu informatycznego zarzadzajacego dostepnoscig parkingu
w Palenicy Biatczaniskiej, Zamawiajacy wspdlnie z Tatrzariskim Parkiem Narodowym i Starostwem
Powiatowym w Zakopanem, chce wprowadzi¢ zmiany poprzez;

e wprowadzenie internetowej rezerwacji miejsc parkingowych,

e wprowadzenie priorytetu dla komunikacji publicznej,

Przebudowa istniejacego ukladu drogowego - w ramach dziatari umozliwiajacych zmiang
w funkcjonowaniu parkingu koniecznym jest;

e dokonanie przebudowy skrzyzowania DW 960 z DP 1648K [Wierch Poroniec] -
na skrzyzowanie o ruchu okreznym wraz z wykonaniem infrastruktury urzadzen ITS
w miejscu przebudowanego skrzyzowania. Przebudowa ma na celu umozliwienie wykonywania
manewréw zawracania w sposéb bezpieczny w przypadku, kiedy brak bedzie wolnych miejsc
parkingowych. Przedmiotowe skrzyzowanie jest pierwszym miejscem decyzyjnym gdzie

kierujacy udajacy sie na w/w parking poinformowani zostang o braku wolnych miejsc
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parkingowych a takze miejscem gdzie kierujacy posiadajacy rezerwacje miejsca parkingowego
zostang zidentyfikowani przez system ANPR.

e dokonanie przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 oraz DP nr 1649K
na odcinku zabudowan przejScia granicznego wraz z przebudowa skrzyziowania drogi
powiatowej 1649K z drogg prowadzacg na Stowacje

Zamawiajacy planuje realizacje w/w inwestycji w okresie do korica listopada 2014r. W zwigzku
z powyzszym Wykonawca winien uwzgledni¢ ten fakt w szczegdlnosci w  zwigzku
z koniecznoscig montazu urzadzen ITS w terenie.

W ramach obu inwestycji Zamawiajacy wykona takze infrastrukture teletechniczng tzn. w kanalizacji
teletechnicznej utozy $wiattowody i doprowadzi zasilanie do punktéw, w ktérych umieszczane beda
urzadzenia ITS.

W przypadku przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 w miejscu gdzie Wykonawca umieszczat
bedzie urzgdzenia dostepowe Zamawiajacy Wykona projektowang sygnalizacje swietlng poprzez;

e Lokalizacje masztow i sygnalizatorow,

e Wykonanie petli indukcyjnych

e Umieszczenie szafy sterowniczej dla sygnalizacji

e Wykonania detekcji innych tzn. wideo detekcji, detekcji podczerwienig, detekcji RFID/UHF —

w tym zakresie pod nadzorem i w porozumieniu z Wykonawca.

Wprowadzenie internetowej rezerwacji miejsc parkingowych — w celu racjonalnego wykorzystania
ograniczonej ilos¢ miejsc parkingowych oraz w celu wyeliminowania negatywnych sytuacji drogowych
takich jak zatory drogowe powstajgce w zwigzku z nadmierng iloscia pojazdéw udajacych sie
do parkingu planuje sie stworzenie narzedzi za pomoca, ktérych mozliwym bedzie zarezerwowanie
miejsca parkingowego przez Internet oraz dokonanie opfaty za rezerwacje. Powyisze mozliwe bedzie
z uwagi na fakt, iz system rezerwacji oparty bedzie o system ANPR oraz o odczyt kodéw QR w aplikacji
tworzonej przez Wykonawce oraz odczyt tych samych kodéw na wydruku, [jak dalej bedzie wskazane
w niniejszym OPZ funkcjonalno$¢ takg Wykonawca musi zapewni¢ stosujgc odpowiednie urzadzenia
walidacyjne przy wjezdzie na droge powiatowg prowadzacg do parkingu], a uzytkownik dokonujgcy
rezerwacji, jako dane wymagane podawat bedzie migedzy innymi numer rejestracyjny pojazdu.
W takim przypadku system ANPR dziatajacy bezposrednio na drodze prowadzacej na parking umozliwi

wjazd w strefe ograniczonego ruchu tylko i wytaczenie pojazdom zarejestrowanym — uzytkownikom,
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ktérzy dokonali rezerwacji. Jednakze z uwagi na fakt, iz nadmierny ruch pojazdéw kierujgcych
sie do parkingu wystepuje w okre$lonych okresach czasu a takie z uwagi na fakt, iz Tatrzanski Park
Narodowy bedacy zarzadca parkingu chce utrzymaé w pierwszych okresach dziatania systemu
mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie pojazdéw do parkingu, elementy systemu w postaci tablic
zmiennej tredci umieszczone na trasie dojazdu winny informowaé takie o iloci wolnych -
niepodlegajacych rezerwacji miejsc parkingowych a system musi posiada¢ funkcjonalnosé, ktéra
umozliwi miedzy innymi;
e Zdalne zaprogramowanie systemu w taki sposob, aby urzadzenia ANPR dziafaty i gromadzity
dane, lecz szlabany bedg otwarte,
e Zdalne zaprogramowanie systemu w taki sposdb, aby szlabany byty otwarte a urzadzenia ANPR
nie gromadzity danych,
e Zdalne wytaczenie catkowite systemu (w tym tablic zmiennej tresci) na definiowalny
w systemie okres czasu,
e Zdalne wtaczenie petnej funkcjonalnosci systemu w przypadku, kiedy system pracuje w innym

trybie lub nie pracuje w ogdle,

Wprowadzeniu priorytetu dla komunikacji publicznej ~ w ramach projektu planuje
sie stworzyé priorytet dla komunikacji zbiorowej obstugujacej transport oséb do parkingu
w Palenicy Biatczanskiej. W zwigzku z powyiszym koniecznym jest objecie nadzorem pojazdy
komunikacji i wlaczenie ich do systemu. W ramach projektu Wykonawca bedzie musiat
w miejscach zbornych zlokalizowanych na terenie miasta Zakopane oraz w innych wskazanych przez
Zamawiajacego miejscach umiesci¢ system informacji pasazerskiej informujacy o czasie przyjazdu
pojazdu i czasie, w jakim pojazd dojedzie do miejsca docelowego. W pojazdach Wykonawca bedzie

musiat umiescié urzgdzenia lokalizacji GPS/RFID.
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3.5.1 Zobrazowanie dziatania systemu.

W zwigzku z faktem, iz w chwili obecnej na obszarze Polski nie dziata system poréwnywalny
z wymaganym do zrealizowania, Zamawiajgcy przedstawia zobrazowanie dziatania systemu w sposéb
opisowy. Zobrazowanie ma na celu utatwi¢ Wykonawcy opracowanie modelu systemu zgodnego

z oczekiwaniami Zamawiajgcego.

&
&
v Serwery lokalne
4 ANP

3 : tablice

4—————GSM (APN)——P

Serwer systemu (ZDW)

Paristwo Kowalscy przebywajq na dfugim majowym weekendzie w Zakopanem. Podczas pobytu
postanawiajq wybra¢ sie na wycieczke do morskiego oka samochodem. Paristwo Kowalscy wiedzq
o istnieniu systemu zarzqdzajgcego parkingiem, wiec za pomocq swojego smartphone-a postanawiajq
dokonac rezerwacji. Pan Kowalski posiada smartphone-a z system operacyjnym iOS, wiec wyszukuje
aplikacji do pobrania, za pomocq ktérej mozliwe jest dokonanie rezerwacji [Pan Kowalski moze takze
zeskanowad¢ kod QR umieszczony na ulotce informacyjnej i zostanie automatycznie przeniesiony do
strony z pobieraniem aplikacji]. Po pobraniu aplikacji, aplikacja krok po kroku pomaga Panu
Kowalskiemu dokona¢ rejestracji w systemie. W celu zarejestrowania w systemie Pan Kowalski musi
podaé niezbedne dane oraz okreslic preferowany sposob ptatnosci. Po dokonaniu autoryzacji Pan
Kowaliski przechodzi do rezerwacji miejsca okreslajqc dzieri, w ktérym chce zarezerwowac miejsce
parkingowe, podajgc przyblizony, planowany czas przybycia na parking, podajgc numer rejestracyjny
swojego samochodu oraz dokonujqc opfaty za miejsce parkingowe. Po wykonaniu wszystkich
powyiszych czynnosci Pan Kowalski otrzymuje informacje od systemu, iz optata zostata zarejestrowana
i miejsce jest zarezerwowane. Paristwo Kowalscy w planowanym dniu zaczynajq podréz do Morskiego
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Oka. Poruszajq sie drogq powiatowq nr 1648K prowadzgcq z Zakopanego do skrzyzowania
z DW 960 [Wierch Poroniec]. Jeszcze na terenie miasta Zakopane pierwsze urzgdzenia ANPR odczytujq
tablice rejestracyjnq Pana Kowalskiego sygnalizujgc w systemie, ze uzytkownik porusza sie na trasie do
parkingu. Przy skrzyiowaniu w Wierch Poroncu kolejne urzgdzenia potwierdzajq, ze Pan Kowalski
zmierza w kierunku parkingu. Pan Kowalski dojechat juz do miejsca gdzie droga wojewddzka nr 960
przechodzi w droge powiatowg prowadzqcq bezposrednio do parkingu, Pan kowalski wjezdza
na jezdnie przeznaczonq dla pojazdéw posiadajgcych rezerwacje oraz dla komunikacji zbiorowej.
System zatrzymuje Pana Kowalskiego w okreslonym miejscu i dokonuje analizy tablicy rejestracyjnej.
Po kilku chwilach na tablicy tekstowej pojawia sie komunikat informujqcy, iz numer rejestracyjny Pana
Kowalskiego zostat zweryfikowany i system umoZliwia wjazd Panu Kowalskiemu na dalszy odcinek drogi
prowadzqcej na parking. Pan Kowalski dojechat na parking, wjezdzajqc na parking urzqdzenia dokonaty
ostatniej identyfikacji tablic potwierdzajqc wjazd Pana Kowalskiego na parking. Na samym parkingu
system oznakowania prowadzi Pana Kowalskiego w obszar parkingu wydzielony dla posiadajqcych

rezerwacje miejsca.

Powyzej przytoczone zobrazowanie przedstawia sytuacje wzorcowa, w ktdrej wszystkie wystgpujace
po sobie zdarzenia przebiegajy w sposob niezaktécony. Nalezy jednak przyjac,
iz z przyczyn niezaleznych dziatanie systemu moze byé zaktécone lub podréz przebiega w inny a nizeli
zaktadany sposéb. W zwigzku z powyiszym Wykonawca systemu zobowigzany jest dokonac
wyczerpujacej analizy, w ktérej przewidziane zostang wszystkie sytuacje mogace mie¢ miejsce i majgce
wptyw na dziatanie systemu oraz opracowac plan dziatania na wypadek awarii systemu umozliwiajacy
korzystanie z parkingu osobom posiadajacym rezerwacje, analiza winna by¢ zawarta w projekcie

Wykonawczym.
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3.5.2 Szczego6towy opis systemu zarzadzajgcego parkingiem.

Wykonawca zobowigzany bedzie do opracowania szczegétowej dokumentacji technicznej dotyczacej
systemu zarzadzania dostepnoscig parkingu. Dokumentacja musi by¢ opracowywana przy wspétudziale
przedstawicieli Zamawiajgcego, TPN-u oraz Strazy Parku Narodowego. Wykonawca musi uwzgledniac
i wprowadzaé zmiany na wniosku w/w przedstawicieli pod warunkiem, ze zmiany nie bedg wykraczaty
poza funkcjonalno$¢é opisang w OPZ lub w przypadku, kiedy wprowadzenie zmian bedzie uzasadnione
a konsekwencje zwigzane ze zmianami w stosunku do OPZ nie beda powodowaty zagrozenia
w terminowej realizacji projektu, a w przypadku, kiedy zmiany ponosity beda za sobg w konsekwenc;ji
konieczno$¢ dodatkowych kosztéw po stronie Zamawiajacego, Zamawiajacy wyrazi zgode

na poniesienie takich kosztow.

3.5.2.1 Niezawodno$¢ systemu zarzadzajgcego dostepem do parkingu.

W zwigzku z faktem, iz system dotyczyt bedzie bezposrednio kierujgcych, za pomoca systemu
dokonywana bedzie rezerwacja oraz system bedzie odpowiedzialny za dojazd na parking, Wykonawca
winien  opracowaé¢ system w  taki sposob, aby zapewni¢ jego  niezawodne
i nieprzerwane dziatanie.

Wykonawca winien tak opracowaé system, aby wszystkie jego elementy odpowiedzialne
za jego dziatanie posiadaty redundancje zapewniajaca nieprzerywalnos¢ dziatania w przypadku awarii
ktoregokolwiek elementu gtéwnego. Wykonawca zobowigzany jest posiada¢ dodatkowy komplet
urzadzern ANPR wchodzacych w skiad systemu — i w przypadku koniecznosci dokonaé wymiany
urzadzenia, ktére nie dziata w sposob poprawny. Dodatkowe urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe,
sprawdzone pod katem dziatania wszystkich podzespotéw i gotowe do dziatania w systemie
natychmiast po ich zamontowaniu w miejsce urzadzenn wymagajgcych wymiany. Wykonawca winien
zapewni¢ czas reakcji serwisowej liczony od identyfikacji uszkodzonego urzadzenia do wymiany
i przywrdcenia petnej sprawnosci systemu nie diuzszy niz 24 godziny. Ponadto, w zakresie urzadzen
ANPR Wykonawce obowigzujg te same reguly i zastosowanie majg te same ustalenia umowy
dotyczace, jakosci urzadzen i doktadnosci prowadzenia przez nie pomiaru, co w stosunku do urzadzen,
ANPR, jakie umieszczane beda na obszarze objetym projektem w ramach systemu System Czasu

Przejazdu (SCP).
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W przypadku, kiedy w systemie pracowato bedzie lub pracowaly beda urzadzenia pochodzace
z dodatkowego kompletu Wykonawca zobowigzany jest do czasu naprawy urzadzenia lub urzadzen
gtéwnych zapewnié urzadzenia uzupetniajace i w razie sytuacji, kiedy koniecznym bedzie ponowna
wymiana z uwagi na awarie urzadzenia dodatkowego umiesci¢ urzadzenie lub urzadzenia uzupetniajgce
w czasie krétszym, a nizeli 24 godziny, liczonym od momentu identyfikacji problemu z urzadzeniem
dodatkowym.

W zwigzku z faktem, iz system winien pracowa¢ nieprzerwanie a sktadat si¢ on bedzie
z urzadzen, ktére mogg zostaé zniszczone w wyniku aktu wandalizmu, dziatania czynnikéw
zewnetrznych lub w wyniku zdarzenia losowego Zamawiajacy przewiduje wprowadzenie trybu
awaryjnego pracy systemu — w zakresie urzadzen identyfikujgcych tablice rejestracyjne. Wykonawca
zobowigzany bedzie do tego, aby w dokumentacji technicznej systemu zdefiniowac mozliwie najwigcej
sytuacji awaryjnych i precyzyjnie okresli¢ zasady postepowania w takich sytuacjach.

Wobec powyiszego Wykonawca zobowigzany bedzie takze do opracowania procedur postgpowania
w systemie na wypadek wystapienia sytuacji awaryjnych, w przypadku okreslonych warunkéw
zewnetrznych majacych wptyw na dziatanie systemu a takze w przypadku innych sytuacii, ktorych
wystapienie bedzie miato bezposrednie i posrednie odniesienie w stosunku do dziatania systemu

czy tez zasadnosci jego dziatania w takich przypadkach.
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3.5.2.2 Tryb awaryjny [w przypadku awarii stacjonarnych urzadzern ANPR].

Tryb awaryjny pracy systemu obejmuje swoim zakresem cze$¢ systemu odpowiedzialng
za identyfikacje tablic rejestracyjnych i umozliwienie wjazdu na parking pomimo tego, ‘iz urzadzenia
identyfikujgce odpowiedzialne za umozliwianie wjazdu nie dziatajg. [uwaga — dotyczy tylko i wytacznie
urzadzen ANPR].

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ w ramach projektu urzadzenia przenosne identyfikujgce
tablice rejestracyjne zintegrowane z terminalami posiadajgcymi statg tacznos¢ z systemem
informatycznym [terminale mobilne ANPR w ilosci 4 sztuk]. Urzadzenia przeznaczone beda dla obstugi
parkingu oraz innych oséb, ktére w razie potrzeby przeprowadzg kontrole tablic rejestracyjnych.
Wykonawca winien przeprowadzi¢ szkolenia z obstugi przenosnych terminali ANPR wskazanym
pracownikom obstugi parkingu, wskazanym pracownikom Straizy Granicznej oraz wskazanym
pracownikom Zamawiajgcego i Policji. Szkolenie winno by¢ zakoriczone egzaminem przeprowadzonym
przez Wykonawce. Wszystkie szkolone osoby winny zakonczy¢ szkolenie i zda¢ egzamin, co winno by¢
potwierdzone certyfikatem wydanym przez Wykonawce. Certyfikat winien by¢ w formie identyfikatora
wraz ze zdjeciem — przystosowany do zawieszenia na szyi. W przypadku zmian w systemie
wprowadzonych przez Wykonawce po zakoriczeniu szkolenia Wykonawca zobowigzany jest powtdrzy¢
szkolenie w zakresie wprowadzonych zmian — szkolenie winno by¢ takie zakoriczone egzaminem
i potwierdzone certyfikatem — w formie potwierdzenia ukoniczenia szkolenia. Terminale winny
funkcjonowa¢ w miejscach gdzie znajdujg stacjonarne urzadzenia ANPR a ich dziatanie uruchamia

szlabany.

124

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



3.5.2.3 Dodatkowe zabezpieczenie funkcjonowania systemu.

System nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ na wypadek dziatania poprawnego urzadzern ANPR, lecz
z uwagi na panujace warunki atmosferyczne — dziatania zaktéconego oraz w przypadku, kiedy brak
bedzie obstugi z przenosnymi terminalami ANPR.

W tym celu, kazdemu uzytkownikowi, ktéry dokonat rezerwacji, system winien wygenerowac
niepowtarzalny kod QR. Kod QR winien by¢ dostepny w aplikacji mobilnej pobranej na urzadzenie typu
smartphone, na stronie internetowej — takze mobilnej w czesci serwiséw dostgpnych po zalogowaniu
sie uzytkownika. Uzytkownik winien posiadaé mozliwo$¢ zapisu kodu, QR na swoim urzadzeniu,
na ktérym uruchamia aplikacje mobilng, strong mobilng badz strone internetowa do pliku jpg i pdf
a takze wydrukowa¢ bezpoérednio bez koniecznosci drukowania zapisanego pliku jpg lub pdf. Wydruk
i zapis w postaci pliku jpg i pdf winien zawiera¢ wraz z kodem QR informacje dotyczaca rezerwacji.

Kod QR bedzie umotzliwiat otwarcie szlabanéw blokujacych dojazd do parkingu, otwarcie szlaban6w

nastapi po zeskanowaniu kodu QR przez urzagdzenia czytajgce zintegrowane z szlabanami.

3.5.2.4 System informatyczny zarzadzajacy parkingiem — architektura serwerowa systemu.

System informatyczny zarzadzajacy parkingiem winien by¢ systemem bezobstugowym, obstugujacym
uzytkownikéw parkingu jak i urzadzenia w sposéb automatyczny. System winien by¢ rozwigzaniem
informatycznym dedykowanym dla niniejszego projektu. Wykonawca winien wykonac¢ system
od podstaw, lub stosujac sprawdzone rozwiazania, integrujac w systemie poszczegodlne urzadzenia przy
uzyciu dedykowanego do tego celu oprogramowania producenta urzadzen tzw. SDK lub w inny sposéb
gwarantujacy prawidtowe dziatanie systemu.

System winien posiada¢ rozbudowang architekture klient serwer z uwzglednieniem serwerow
wirtualnych obstugujacych czeé¢ systemu dedykowang dla klientéw parkingu. Wszystkie komponenty
systemu, takze te dotyczace jego czesci dedykowanej dla uzytkownikéw parkingu nalezy umiescic
na fizycznych serwerach dostarczonych przez Wykonawcg w ramach projektu. System nalezy
zaprojektowaé w taki sposéb, aby w przypadku awarii serwera, na ktorym znajduje sie system,
nastapito automatyczne przetaczenie na serwer zapasowy, co w konsekwencji winno zapewnic

nieprzerwane dziatanie systemu..
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UWAGA: System informatyczny nalezy zaprojektowac i wykona¢ z uwzglednieniem nastepujacej
architektury serwerowej systemu;

e Gtowny serwer systemu [lokalny] winien by¢ umieszczony bezposrednio w rejonie
przebudowanego uktadu drogowego w specjalistycznej szafie teleinformatycznej
przystosowanej do pracy w warunkach zewnetrznych,

e Zapasowy serwer systemu [lokalny] winien by¢ umieszczony bezposrednio w rejonie
przebudowanego ukfadu drogowego w specjalistycznej szafie teleinformatycznej

przystosowanej do pracy w warunkach zewnetrznych,

W dedykowanej szafie teleinformatycznej nalezy umiescic¢ wszystkie niezbedne urzadzenia peryferyjne
takie jak switch, router, modemy, zasilanie awaryjne itp. i skomunikowac¢ szafe [urzadzenia w niej
znajdujgce sie] z urzadzeniami zewnetrznymi — ANPR, znaki zmiennej tresci, tablice zmiennej tresci
szlabany, terminalne i inne urzgdzenia systemu.

System zarzgdzajacy parkingiem winien funkcjonowa¢ w oparciu o serwery umieszczone bezposrednio
w rejonie przebudowanego uktadu drogowego [serwery lokalny]. Ponadto dla funkcjonowania systemu
nalezy zapewni¢ serwery zlokalizowane w serwerowni wykonanej w ramach projektu ZSSRWM
[serwery globalne — serwer gtéwny i zapasowy].

Wykonawca zobowigzany jest opracowa¢ dokumentacje techniczng systemu informatycznego
uwzgledniajg w/w wymagania Zamawiajgcego, co do architektury serwerowej systemu.

Dokumentacja winna by¢ kompletnym opisem technicznym definiujgcym sposéb dziatania systemu
uwzgledniajac role poszczegdlnych serwerdw.

Budowe systemu w zakresie architektury serwerowej nalezy wykonaé¢ na podstawie dokumentacji

technicznej, ktdra zostata zaakceptowana przez Zamawiajacego.
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3.5.2.5 System informatyczny zarzadzajacy parkingiem — aplikacje.

System informatyczny winien posiadaé aplikacje przeznaczong dla administratoréw systemu
za pomoca, ktérej administrator bedzie mégt prowadzi¢ nadzér zdalny i lokalny nad praca systemu.
Aplikacja winna umozliwi¢ monitorowanie wszystkich elementéw systemu w zakresie poprawnosci ich
dziatania. Aplikacja winna posiadaé narzedzia umozliwiajace przeprowadzenie diagnostyki dziatania
systemu i jego elementéw oraz umozliwi¢ wprowadzenie systemu w tryb dziatania awaryjnego.
Za pomocy aplikacji przeznaczonej dla administratoréw, Administrator musi mie¢ mozliwos¢
wprowadzania zmian w trybach pracy systemu oraz wprowadzania zmian w trybach pracy
poszczegdlnych elementéw systemu.

System winien charakteryzowaé sie sztuczng inteligencja umozliwiajaca automatyczne przetaczanie sig
systemu w tryb awaryjny w przypadku takiej koniecznosci, oraz w przypadku zdefiniowania takich
ustawied przez Administratora systemu. System winien w sposéb automatyczny wykrywac
nieprawidtowo$¢ w swoim dziataniu, wskutek, ktérej system winien pracowa¢ w trybie awaryjnym
i w sposéb automatyczny system winien przetaczy¢ sie w tryb awaryjny — powyzsza funkcjonalnos¢
musi by¢ definiowana w systemie przez administratora. Fakt przetaczenia sie w tryb awaryjny winien
by¢ zasygnalizowany administratorom systemu poprzez wystanie z systemu wiadomosci SMS
zawierajacej informacje o przetaczeniu sie w tryb awaryjny (w tym data, godzina, minuta sekunda) oraz
kod systemowy definiujgcy rodzaj awarii.

System winien posiada¢ zestaw koddéw identyfikujacych rodzaj awarii. Kod identyfikujgcy winien
byé¢ przypisany do rodzaju usterki i okreslonego urzadzenia lub urzadzehd uleglych awarii.
Wraz z systemem nalezy dostarczy¢ zestawienie kodéw identyfikujacych wraz z rozbudowanym opisem
poszczegdlnego kodu oraz sposobem usunigcia awarii.

Wszystkie zdarzenia wystepujace w systemie winny by¢ rejestrowane i dostepne do odczytu w aplikacji
klienta systemu w postaci logéw pracy systemu. System winien archiwizowa¢ wszystkie logi systemowe
i posiadac narzedzia w aplikacji klienta umozliwiajace ich archiwalny odczyt bez ograniczen, co do czasu

powstawania logéw systemowych.
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3.5.2.6 System informatyczny — narzedzia dla uzytkownikéw parkingu.

System informatyczny winien by¢ zintegrowany z narzedziami przeznaczonymi dla uzytkownikéw
parkingu w sposéb zapewniajgcy dziatanie systemu, jako catosci.

Czes¢ systemu zarzadzajacq funkcjonalnoscia, dzieki ktérej mozliwym bedzie dokonywanie rezerwacji
miejsca parkingowego nalezy umiesci¢ na serwerach wirtualnych. Wykonawca winien zastosowa¢é
najlepsze rozwigzania informatyczne zapewniajgce bezpieczenistwo dziatania systemu — minimalizujgce
mozliwo$¢ dokonywania wiaman do systemu. Wobec powyiszego wykonawca w projekcie
wykonawczym winien zawrze¢ informacje, jakiego typu i rodzaju zabezpieczenia planuje uzy¢ i uzyskac
akceptacje tych rozwigzan przez Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest przez caly okres administrowania system dokonywa¢ analiz stosowanych
zabezpieczen, a takie dokonywac aktualizacji zabezpieczern udostepnianych przez producentéw
oprogramowania zastosowanego do zabezpieczenia systemu, lub wprowadza¢ uzasadnione
modyfikacje wynikajagce z koniecznosci zmiany sposobu zabezpieczenia systemu na Whniosek
Zamawiajacego bezzwtocznie, nie powodujgc przy tym zatrzyman lub ograniczen pracy systemu, lub
w razie takiej koniecznosci zmiany takie winny by¢ wprowadzane w godzinach nocnych a w przypadku
takiej koniecznosci system winien informowac¢ o tym fakcie osoby z niego korzystajace wraz

z informacjq o czasie przywrécenia petnej funkcjonalnosci.

Przez caly okres administrowania systemem Wykonawca ponosit bedzie odpowiedzialnos¢
finansowa i prawng za szkody wyrzagdzone w systemie przez osoby trzecie, a wynikajace

z braku aktualizacji oprogramowania zabezpieczajacego lub zbyt péZnego ich wykonania.
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3.5.2.7 Aplikacja dla uzytkownikéw parkingu [strona www]

Uzytkownicy parkingu winni posiada¢ dostep do systemu poprzez dedykowang strong www
opracowang przez Wykonawce. Wykonawca winien opracowa¢ strong www, ktéra bedzie poprawnie
funkcjonowaé na najnowszych dostepnych w momencie odbioru systemu przegladarkach
internetowych takich jak Internet Explorer, FireFox, Opera, Safari oraz Chrome. Wykonawca przez caty
okres administrowania systemem winien zarzadza¢ strong www w taki sposéb, aby dziatata
ona poprawnie na w/w przegladarkach internetowych w wersjach nowszych a nizeli dostgpne w chwili
uruchomienia systemu.

Wykonawca winien opracowaé projekt techniczny oraz graficzny [nie mniej niz trzy koncepcje
graficzne] i uzyskaé akceptacje projektéw technicznego i graficznego strony www. Realizacja strony
www winna nastapié po dokonaniu przez Zamawiajacego w/w akceptaciji.

Projekt techniczny winien zawieraé peing dokumentacje tworzonego serwisu wraz z opisami
poszczegélnych jego elementéw. Opis winien by¢ petny i wyczerpujacy tak, aby w razie koniecznosci
przekazania administrowania serwisem innym podmiotom, inny podmiot posiadajacy specjalistyczna
wiedze w zarzadzania serwisami www wykonanymi w technologii, w jakiej wykonany jest serwis i jego
komponenty mégt przejaé zarzadzanie serwisem bez koniecznosci analizowania zaleznosci w nim
wystepujacych. Opis winien byé wykonany w jezyku polskim. Wykonawca przez caly okres tworzenia
serwisu i jego administrowania winien uzupetnia¢ projekt techniczny w zakresie nowych danych oraz
opis kodu na biezaco bezposrednio po wprowadzeniu zmian w stosunku do stanu opisanego
i faktycznego.

Strona www winna by¢ dostepna w nastgpujacych wersjach jezykowych; polski — automatyczny przy
uruchomieniu oraz angielskim i rosyjskim.

Zmiana jezyka stronny winna nastgpowaé wskutek takiego wyboru dokonywanego przez
przegladajgcego strone. Strona www winna by¢ wykonana w oparciu o system zarzadzania trescig klasy
CMS bedacy produktem komercyjnym, Zamawiajacy dopuszcza opracowanie serwisu w oparciu o
system CMS typu Open Source. Zamawiajacy dopuszcza stworzenie przez Wykonawce dedykowanego
systemu klasy CMS jednakze w takim przypadku system ten winien by¢ stworzony tylko i wytgcznie na
potrzeby projektu a Wykonawca na podstawie umowy z Zamawiajacym zrzeknie si¢ praw autorskich i
majatkowych do stworzonego serwisu CMS, ponadto Wykonawca w takim przypadku zobowigzany
bedzie do dostosowywania stworzonego systemu CMS do potrzeb Zamawiajacego wynikajacych z

rozbudowy systemu ZSSRWM lub innych potrzeb Zamawiajacego przez okres nie krotszy a nizgh 5 lat
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mierzony od daty uruchomienia systemu. Wykonawca przez caty okres administrowania serwisem
winien aktualizowac system CMS bezposrednio po ukazaniu sie aktualizacji systemu CMS na wtasny
koszt. Wykonawca zobowigzany jest deponowac wszystkie pliki Zzrédtowe zwigzane z serwisem na
serwerze wirtualnym.
Strona www winna zawierac, co najmniej nastepujace podstrony;

e Strona gtéwna,

e (O systemie

e Parking

e Rezerwacja miejsca

e Kamery

e Regulamin

e Sposoby ptatnosci

e Moje konto — [UWAGA — podstrona dla zarejestrowanych uzytkownikéw aktywna i widoczna

tylko wytacznie dla zalogowanych uzytkownikéw]

e Aplikacje

Strona gtéwna — uruchamiana automatycznie.
Strona gtéwna winna zawiera¢ nastepujace bloki informacji;

e Header [nagiowek] — obszar strony gtéwnej, w ktdrym znajdowata sie bedzie nawigacja, obszar
umozliwiajacy zmiane jezyka oraz obszar umozliwiajacy rejestracje uzytkownika lub/i logowanie
uzytkownika do systemu.

e Top [element graficzny animowany] — obszar, ktéry nalezy wykonaé w technologii Adobe Flash
(lub réwnowainej prezentujgcej tres¢ w postaci animacji wektorowej wraz z dZzwiekiem wraz z
interaktywnoscig i interakcjg tozsama z technologia Adobe Flash) zawierajacy informacje o

parkingu, o systemie oraz obrazujacy idee zarzadzania parkingiem.

e Aktualnosci — obszar automatycznie zarzadzany przez system. W obszarze tym winny

znajdowac sie istotne z punktu widzenia uzytkownika parkingu informacje takie jak dziatanie
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systemu [w przypadku, kiedy system nie dziata, lub inne komunikaty systemowe] Administrator
systemu winien posiadaé mozliwo$¢ dokonywania publikacji w obszarze aktualnosci.

e Inne elementy — zdefiniowane przez Wykonawce w projekcie technicznym i graficznym,
np. piktogramy odsytajagce do pobrania aplikacji mobilnych, piktogramy odsytajgce do innych
podstron, piktogramy odsytajgce do innych serwiséw zwigzanych ze sposobem pfatnosci
za rezerwacje miejsca parkingowego.

e Podglad obrazu — na stronie gtéwnej winien by¢ dostepny podglad z kamer monitoringu
wizyjnego umieszczonych bezposrednio przy parkingu.

W dolnej czeéci strony gtéwnej nalezy umiesci¢ informacje o dofinansowaniu zgodna
z obowiagzujagcymi w tym zakresie przepisami oraz odsytacz do mapy serwisu a takze odsytacz do
kontaktu z administratorem serwisu lub zarzadca systemu.

Podstrona — o systemie

Na podstronie -o systemie- nalezy umiesci¢ wszystkie informacje dotyczace systemu, dzieki ktérym
odwiedzajacy strone bedzie mégt dowiedzie¢ sie jak dziata system, z jakich urzadzen sig skiada oraz
jakie zmiany zostaty wprowadzone w infrastrukturze drogowej w celu realizacji systemu a takze inne
informacje wskazane przez Zamawiajacego w okresie administrowania systemem.

Podstrona — parking

Na podstronie -parking- winny znajdowa¢ sig informacje dotyczgce parkingu w Palenicy, Biatczarskiej
(dostepnosé itp.) w sposéb atrakcyjny graficznie za pomoca wizualizacji 3D wykonanej na podstawie
projektu zagospodarowania terenu parkingu.

Podstrona — rezerwacja miejsca

Podstrona -rezerwacja miejsca- parkingowego bedzie najwainiejszq podstrong serwisu www.
Na tej podstronie uzytkownicy maja mie¢ mozliwos¢ krok po kroku dokonac rezerwacji.

Strona winna zawiera¢ takie materiat instruktazowy w postaci filmu wideo potgczonego
z animacjami, w ktérym nalezy przedstawi¢ jak dziata system. Materiat winien by¢ wykonany
na podstawie przyktadu od rejestracji po rezerwacje i opftate a nastgpnie dojazd
do parkingu. Materiat winien by¢ w jezyku polskim jednakze w przypadku, kiedy uzytkownik przegladat
bedzie serwis w jezyku obcym materiat instruktazowy winien byC opatrzony napisami w jezyku,

w ktérym uzytkownik przeglada strone.
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Na podstronie nalezy umiesci¢ mechanizmy;

e Odpowiedzialne za rejestracje uzytkownika lub/i logowanie zarejestrowanego uzytkownika.

e Odpowiedzialne za rezerwacje i dokonanie optat za rejestracje miejsca parkingowego,
Rejestracja uzytkownika.
Proces rejestracji uzytkownika winien odbywaé sie z zachowaniem odpowiednich zasad
bezpieczenistwa. Uzytkownik w celu rejestracji w systemie winien poda¢ nastepujace dane
(* - dane wymagane);

e Login* [uwaga — nie moze zawierac znakdw specjalnych]

e Hasto* [ uwaga — nie moze zawiera¢ znakéw specjalnych/ hasto winno posiada¢ nie mniej niz 6

znakdw, ]

e Adres email*

e Imie*

e Nazwisko*

e Panistwo

e Kod pocztowy

¢ Miasto/miejscowosé

e Ulica

e Nrdomu

e Numer mieszkania

e Numer tablicy rejestracyjnej* [ uwaga — zarejestrowany uzytkownik winien posiadaé¢ mozliwos¢

zmiany numeru tablicy rejestracyjnej przy rezerwacji miejsca parkingowego odbywajacej sie po

zalogowaniu do serwisu]
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Rejestracja winna by¢ autoryzowana w celu uniknigcia rejestracji w systemie przez funkcjonujgce
w sieci Internet mechanizmy typu BOT. W tym celu nalezy wprowadzi¢ mechanizm autoryzaciji
rejestracji dokonywanej manualnie [np. poprzez konieczno$¢ wpisania liter i/lub cyfr wyswietlonych
w polach generowania losowego — w polu wskazanym na podstronie.

Po dokonaniu rejestracji system winien poinformowac uzytkownika ze w celu zakoriczenia procesu
rejestracji nalezy odebraé email wystany przez system. W wiadomosci email winien znajdowac sie link
aktywacyjny. Uzytkownik winien by¢ aktywny w systemie tzn. posiada¢ mozliwos¢ zalogowania
do systemu tylko i wytgcznie po aktywacji konta.

Wykonawca winien wprowadzi¢é mechanizmy oczyszczajace baze uiytkownikéw w sposéb
zautomatyzowany. Mechanizmy winny monitorowaé aktywnos¢ uzytkownikéw w systemie.
Uzytkownik, ktéry nie zaloguje sie do systemu przez okres diuzszy niz 12 miesiecy winien otrzymaé
email z informacja, iz w celu dalszego utrzymania konta w serwisie winien ,klikng¢” link w wiadomosci
email. Wiadomo$¢é email winna zawieraé informacje we wszystkich jezykach dostepnych w serwisie.
W przypadku, kiedy uzytkownik nie odpowie na email w ciggu 7 dni konto w serwisie winno by¢

automatycznie usuniete.
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Rezerwacja miejsca parkingowego / optata za zarezerwowane miejsce.

Rezerwacja miejsca parkingowego
Rezerwacja miejsca parkingowego winna dotyczy¢ tylko wytgcznie jednego dnia [jednej doby]. System
winien by¢ jednak przygotowany do zmiany systemu rezerwacji z dobowego na godzinowy
z uwzglednieniem naliczania optaty za kaizda rozpoczetg godzinge. W takim przypadku uzytkownik
winien dokona¢ optaty za wskazang ilos¢ godzin a w przypadku, kiedy postdj trwat bedzie dtuzej niz
optacony czas brakujgca naleznos¢ naliczona bedzie przy wyjezdzie z parkingu i tam optacona.
Zarejestrowany w systemie uzytkownik winien posiada¢ mozliwos$¢ rezerwacji miejsca parkingowego.
Rezerwacja miejsca parkingowego  winna odbywa¢ sie w  sposéb intuicyjny.
W celu rezerwacji miejsca uzytkownik winien podaé date rezerwacji [dzieri/miesigc/rok — wybor ten
winien by¢ dokonywany z dostepnego w serwisie kalendarza — UWAGA — rezerwacja miejsca winna by¢
mozliwa, z co najwyzej 14 dniowym wyprzedzeniem, w przypadku, kiedy uzytkownik dokonywat bedzie
rezerwacji w dniu wczeséniejszym a nizeli 14 dni uzytkownik winien otrzyma¢ komunikat informujacy
o tym fakcie a rezerwacja nie powinna by¢ moiliwa — czas winien by¢ kontrolowany zegarem
systemowym wirtualnego serwera systemu].
Po okresleniu daty uzytkownik winien przejs¢ dalej do procesu rezerwacji. W dalszym procesie
rezerwacji na podstronie winien pojawic sie izometryczny rzut obszaru parkingu przeznaczonego
do rezerwacji miejsca parkingowego. Na wizualizacji w sposéb graficzny winna by¢ przedstawiona
zajetos¢ parkingu.
W tym miejscu serwisu uzytkownik winien takze potwierdzi¢ rezerwacje dla zdefiniowanej podczas
rejestracji tablicy rejestracyjnej pojazdu, lub zmieni¢ numer rejestracyjny na inny
a nizeli zdefiniowany przez uzytkownika.
Zmiana numeru rejestracyjnego winna skutkowaé rezerwacjg dla innego numeru tylko
i wytacznie dla dokonywanej rezerwacji. Przy kolejnej rezerwacji miejsca parkingowego system winien
ustawié¢ zdefiniowang tablice rejestracyjng okreslong przy rejestracji w serwisie a takie umozliwic¢
wybér innej lub innych — wskazanej/wskazanych przez uzytkownika podczas poprzedniej/poprzednich
rezerwacji miejsca parkingowego.
W przypadku, kiedy w wybranym dniu dostepne bedzie miejsce parkingowe uiytkownik winien
posiada¢ mozliwo$¢ dokonania rezerwacji lub jej anulowania. W przypadku wyboru — dokonania
rezerwacji uzytkownik winien byé przeniesiony do kolejnej czeéci rezerwacji — optaty za miejsce
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parkingowe. [UWAGA — do czasu zarejestrowania w systemie dokonania opfaty za miejsce parkingowe
miejsce parkingowe winno posiadaé status —zablokowane-, po zarejestrowaniu przez system optaty
rezerwacyjnej miejsce winno w systemie posiadac status —zarezerwowane-].

W przypadku wyboru — anulowania rezerwacji uzytkownik winien by¢ przeniesiony na strong gtéwna
serwisu.

W przypadku, kiedy w wybranym przez uzytkownika dniu nie bedzie mozliwosci dokonania rezerwacji
miejsca parkingowego system winien o tym fakcie poinformowa¢ uzytkownika oraz zaproponowac
termin zblizony [-/+ 3 dni], a w przypadku, kiedy w terminie zblizonym brak bedzie mozliwosci
dokonania rezerwacji miejsca parkingowego system winien o tym fakcie poinformowac i wskaza¢ dni,

w ktdrych dostepne bedg do rezerwacji miejsca parkingowe.

Optata za zarezerwowane miejsce.

Wykonawca systemu winien przygotowad interfejs umozliwiajacy przejscie do zewnetrznego systemu
ptatnosci, w celu umozliwienia uzytkownikom dokonywania optaty za miejsce parkingowego na wiele
sposobéw z wylaczeniem bezposredniego. Wykonawca winien tak stworzy¢ system, aby mozliwym
byto dokonywanie optat za pomoca kart kredytowych, najpopularniejszych serwiséw typu PayPal,
za pomocg SMS-a [w sposéb toisamy z serwisami internetowymi, w ktérych wystanie SMS-a na
okre$lony numer powoduje dotadowanie tzw. Kredytéw], za pomocg przelewu internetowego oraz
innych nowoczesnych sposobéw ptatnosci powszechnie dostepnych na dzieri uruchomienia systemu.
Wybrane sposoby ptatnoéci powinny zostaé zawarte w projekcie wykonawczym i zaakceptowanie przez
Zamawiajacego. Wszystkie formalnosci zwigzane z udostgpnieniem ustug ptatnosci w serwisie
Wykonawca winien dopetnié¢ w imieniu Zamawiajacego. Uzytkownik po dokonaniu optaty winien
otrzymaé email potwierdzajacy dokonanie rezerwacji miejsca parkingowego. W wiadomosci email
winna znajdowac sie petna informacja dotyczaca rezerwacji oraz kod QR w formacie jpg / pdf. W kodzie
QR winna by¢ zawarta informacja dotyczaca rezerwaciji. Kod QR w razie koniecznosci[trybu awaryjnego
systemu] umozliwié¢ musi wjazd na parking i realizacjg rezerwaciji.

Proces dokonywania opfaty za miejsce parkingowe winien odbywac¢ sie bezpoérednio
w serwisie w sposob bezpieczny. Wykonawca winien tak zbudowa¢ system i serwis, aby ptatnos¢ byta
bezpieczna. Do zabezpieczenia ptatnoici nalezy uzy¢ najnowszych i najnowoczesniejszych ogélnie
dostepnych rozwiazan w dziedzinie bezpieczeristwa transakcji internetowych. Wykonawca w okresie
administrowania systemem winien utrzymywaé stworzony standard zabezpieczen w tym dokonywac
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aktualizacji mechanizméw bezposrednio po udostepnieniu aktualizacji przez producenta. System nie
moze przechowywaé zadnych wrazliwych danych w tym numeréw kart kredytowych
lub innych danych identyfikujgcych, ktére w przypadku ich wykradzenia z serwisu moglyby
spowodowac utrate srodkéw pienieznych uzytkownikow systemu.

Optaty wnoszone przez uzytkownikéow systemu winny by¢ kierowane na konto Tatrzanskiego Parku

Narodowego w sposéb uzgodniony z TPN oraz Zamawiajgcym.

Podstrona dla zalogowanych uzytkownikow.

Uzytkownik po zalogowaniu winien posiada¢ dostep do swojego konta za pomocg dedykowanej
podstrony. Na dedykowanej podstronie winny znajdowac sie informacje dotyczgce dokonanych
rezerwacji, oraz narzedzia umozliwiajgce zmiane danych uzytkownika.

Za pomocg dedykowanej podstrony uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ anulowania rezerwacji.
Anulowanie rezerwacji winno by¢ mozliwe tylko i wytgcznie wtedy, kiedy do dnia, w ktérym dokonana
jest rezerwacja pozostato wiecej niz 12 godzin. W przypadku anulowania rezerwacji uzytkownik winien
posiadac ,kredyty”, dzieki ktérym dokonanie nastepnej rezerwacji nie bedzie wymagato dokonania
optaty rezerwacyjnej.

Zarejestrowany uzytkownik za posrednictwem dedykowanej strony winien posiada¢ mozliwosc
pobrania kodu QR oraz jego wydruku, powyzsze winno dotyczy¢ tylko i wytgcznie kodéw QR aktywnych
tzn. takich, ktére umozliwig wjazd na parking,

Zarejestrowany uzytkownik za pomocg dedykowanej strony winien posiada¢ mozliwo$¢ zmiany swoich
danych w zakresie loginu i hasta, miejsca zamieszkania oraz numeru tablicy rejestracyjnej. Zmiany
winny by¢ potwierdzone w sposdb analogiczny jak potwierdzenie danych przy rezerwacji. Zmiany
winny by¢ aktywne po autoryzacji zmian na koncie uzytkownika.

Dodatkowo za pomocg dedykowanej strony zarejestrowany uzytkownik winien posiada¢ mozliwos$é
wyrejestrowania sie z serwisu. Wyrejestrowanie sie z serwisu winno by¢ potwierdzone w sposéb
analogiczny jak potwierdzenie danych przy rezerwacji. Zmiany winny by¢ aktywne po autoryzacji

wyrejestrowania uzytkownika. Uzytkownik musi posiada¢ dostep do historii swoich rezerwacji.
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Podstrona —kamery.
Na podstronie —kamery- winien znajdowa¢ sie obraz z urzadzen monitoringu umieszczonych w ramach
projektu — dotyczacych parkingu a takze z kamer umieszczonych na obszarze Podhala w ramach

projektu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu Podhalariskiego.

Podstrona —regulamin.

Na podstronie regulamin nalezy umiesci¢ regulamin korzystania z serwisu. Wykonawca winien
opracowa¢ regulamin korzystania z serwisu. Regulamin winien zosta¢ zaakceptowany przez
Zamawiajacego oraz przez niezaleznych znawcéw prawa posiadajgcych  uprawnienia

do prowadzenia dziatalnosci, co najmniej radcy prawnego wskazanych przez Zamawiajacego.

Podstrona — sposoby ptatnosci.
Na podstronie —sposoby ptatnoéci- nalezy umiescié wyczerpujace informacje dotyczace dostgpnych w
serwisie sposobow pfatnoéci w tym podstawy prawne, certyfikaty wskazujagce na mozliwosc

realizowania ptatnosci przez serwis.

Podstrona —aplikacje.

Na podstronie —aplikacje- nalezy umiesci¢ odnosniki do aplikacji mobilnych dla systeméw operacyjnych
i0S, Android oraz WindowsPhone wraz ze szczegblowym opisem ich instalacji
i sposobu uzytkowania. Na podstronie aplikacje winny znajdowaé si¢ takie informacje
o dostepnych aktualizacjach aplikacji lub inne informacje pomocne dla uzytkownikéw aplikacji
mobilnych w  tym informacje o komponentach systeméw mobilnych  koniecznych
do prawidtowego dziatania aplikacji oraz odnosniki do komponentéw lub informacje dla uzytkownikow
w jakié sposéb dany komponent winien by¢ zainstalowany w systemie mobilnym.

Opisy instalacji oraz opisy sposobu uzytkowania aplikacji mobilnych winny by¢ dostepne do pobrania w

postaci dokumentéw pdf we wszystkich wersjach jezykowych serwisu.
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3.5.2.8 Aplikacja dla uzytkownikéw parkingu [mobilna strona www]

Wykonawca winien opracowa¢ mobilna wersje strony www — serwisu dedykowang
dla urzadzern typu smartphone oraz tablet. Mobilna strona winna by¢ stworza specjalnie
dla przegladarek internetowych typu mini — dedykowanych dla urzadzed przenosnych
i systeméw mobilnych. Mobilna strona www winna posiadaé¢ toisamg funkcjonalnosé¢ i tresé¢ —
za wyjatkiem elementu TOP strony gtéwnej, co strona www, lecz winna by¢ ona zaprojektowana
z uwzglednieniem wymagan, mozliwosci i ograniczen urzgdzen mobilnych.

Wykonawce w zakresie strony mobilnej obowigzuja te same zasady dotyczgce bezpieczenstwa

i dokumentacji, co w stosunku do strony www.

Mobilna strona www winna posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajacg przetaczenia pomiedzy strona
mobilng a klasyczng.

Film instruktazowy w wersji mobilnej winien by¢ umieszczony w zewnetrznym serwisie przeznaczonym
dla przechowywania i publikacji filméw wideo [w tym przypadku Wykonawca winien
w imieniu Zamawiajagcego dokonaé aktywacji konta w takim serwisie i w nim umiesci¢ film] lub
na serwerze wirtualnym jak w przypadku strony www.

Mobilna strona www winna posiada¢ dodatkowa funkcjonalno$¢ umozliwiajacq sprawdzenie czasu
przyjazdu srodka transportu publicznego realizujgcego transport do parkingu
w Palenicy Biatczaniskiej ze wszystkich dostepnych miejsc zatrzymania wskazanych
w projekcie ZSSRWM [przystanki komunikacji publicznej]. Powyisza funkcjonalnos¢ winna byé

realizowana przy uzyciu odbiornika GPS urzadzenia mobilnego.
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3.5.2.9 Dedykowane aplikacje dla systeméw operacyjnych iOS, Android oraz Windows Mobile.
Wykonawca winien opracowaé i doprowadzi¢ do dostepnosci dla uzytkownikéw aplikacje mobilne
dedykowane dla mobilnych systeméw operacyjnych i0S, Android oraz WindowsPhone w wersjach
najnowszych dostepnych na dzier uruchomienia systemu przeznaczonych na urzadzenia typu
smartphone oraz tablet. Aplikacje winny posiada¢ funkcjonalno$¢ toisamag ze stronami www
w zakresie; rejestracji uzytkownika i rezerwacji miejsca parkingowego, informacji o systemie, informaciji
o parkingu, informacji o sposobie ptatnosci, strony dla zalogowanych uzytkownikéw.

W przypadku systemu i0S i Android aplikacja winna dziata¢ poprawnie takie
na poprzedzajagcym najnowszy system operacyjny.

Aplikacja mobilna nie moze byé odwzorowaniem strony www lub strony mobilnej. Aplikacja mobilna
musi byé osobnym elementem systemu spéjnym pod wzgledem tresci i szaty graficznej, lecz
stanowigcym kolejny element systemu ZSSRWM.

Wykonawca  winien  opracowaé  dokumentacje  techniczng oraz  projekt  graficzny
dla wszystkich aplikacji mobilnych. Dokumentacja winna zawiera¢ te same informacje
co dokumentacja dotyczaca strony www i strony www mobilnej, w przypadku aplikacji mobilnej
dokumentacja techniczna i projekt graficzny musza uzyska¢ akcepcje Zamawiajacego. W stosunku do
aplikacji mobilnych Wykonawce obowigzuje te same zasady, co do bezpieczenstwa.

Dostep do aplikacji winien byé autoryzowany za pomoca loginu i hasta okreslonego w czasie rejestracji
uzytkownika.

Aplikacja winna posiada¢ funkcjonalno$¢ umotliwiajacq rezerwacje miejsca parkingowego
w sposob tozsamy jak na stronie www/mobilnej stronie www.

W aplikacji mobilnej film instruktazowy winien by¢ pobierany i uruchamiany z zewnetrznego Zrodfa
tozsamego ze #rédtem dla strony mobilnej. Nie dopuszcza sig sytuacji, aby film instruktazowy byt
pobierany razem z aplikacjg mobilna.

Aplikacja mobilna winna posiadaé te same wersje jezykowe, co strona www/mobilna strona www, lecz
wybér wersji jezykowe] winien nastgpowac po pierwszym uruchomieniu aplikacji przed przejsciem do
procesu rejestracji uzytkownika i aktywacji konta. Procesy te winy by¢ przeprowadzane w jezyku
wybranym przez uzytkownika podczas pierwszego uruchomienia aplikacji.

Aplikacja mobilna winna posiada¢ mechanizmy aktualizacji wbudowane w aplikacjg. Aktualizacja winna
odbywaé sie bezposrednio w aplikacji, a po aktualizacji aplikacja mobilna winna w sposdb

automatyczny wylogowaé uzytkownika lub, jezeli bedzie to konieczne automatycznie sig restartowgé
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Aplikacja mobilna winna posiada¢ dodatkowg funkcjonalno$¢ umozliwiajgcg sprawdzenie czasu
przyjazdu srodka transportu publicznego realizujgcego transport do parkingu
w Palenicy Biatczanskiej ze wszystkich dostepnych miejsc zatrzymania [przystanki komunikacji
publicznej]. Powyzsza funkcjonalnosé¢ winna by¢ realizowana przy uzyciu odbiornika GPS urzgdzenia
mobilnego.

W aplikacji nalezy umiesci¢ regulamin korzystania z aplikacji. Wykonawca winien opracowac regulamin
korzystania z aplikacji. Regulamin winien zosta¢ zaakceptowany przez Zamawiajgcego oraz przez
niezaleznych znawcéw prawa posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia dziatalnosci, co najmniej

radcy prawnego, wskazanych przez Zamawiajgcego.
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3.5.3 Materiaty informujgce o wprowadzonym w ramach projektu sposobie korzystania z parkingu.

3.5.3.1 Materiaty informacyjne.

Wykonawca winien przygotowaé dokumentacje zawierajgcg opis rozwigzan systemowych, sposobu
funkcjonowania systemu oraz sposobu korzystania z niego przez uzytkownikébw w oparciu
o dokumentacje techniczng na podstawie, ktérej Wykonawca zbudowat system a takie w oparciu o
stan faktyczny dotyczgcy systemu i nowego uktadu drogowego w celu opracowania przez

Zamawiajgcego materiatow informacyjnych dedykowanych dla uzytkownikéw drog.

3.5.4 Funkcjonowanie systemu informatycznego w odniesieniu do przebudowanego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 960.

Zamawiajacy dokona przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 w sposéb zbiezny
z koncepcja przebudowy stanowiagcy zatgcznik PK-1 do niniejszego OPZ. Wykonawca przebudowy
przygotuje dedykowang instalacje $wiattowodowa doprowadzajac jej zakonczenia w rejon miejsc gdzie
znajdowaty sie beda urzadzenia ITS systemu. Wykonawca systemu zobowigzany bedzie zlokalizowac
bezposrednio w terenie miejsca, w ktérych umiesci urzadzenia ITS systemu. Wykonawca winien
uwzglednié zatozenia koncepcyjne funkcjonowania uktadu drogowego po przebudowie i oczekiwania
Zamawiajgcego, co do funkcji i dziatania systemu ITS zarzadzajacego dostepem do parkingu w Palenicy

Biatczanskiej.

Istotnym dla Zamawiajacego jest, aby poprzez przebudowe uktadu drogowego a takie skrzyzowania z
droga powiatowg 1648K oraz z wykorzystaniem systemu ITS ograniczy¢ powstawanie zatoréw
drogowych zwigzanych bezpoérednio z ruchem pojazdéw na parking w Palenicy Biatczanskiej.

W ocenie Zamawiajacego poprzez wybudowanie dwdch skrzyzowan typu rondo a takze wykorzystujac
mozliwo$¢ dynamicznego zarzadzania dostepnoscig pasa ruchu prowadzacego do parkingu w Palenicy
Biafczanskiej, mozliwym jest uptynnienie ruchu w okresach wrailiwych zidentyfikowanych w niniejszym
OPZ. Wykonawca systemu ITS zobowigzany bedzie do stworzenia rozwigzania informatycznego
umozliwiajacego dynamiczne starowanie ruchem w zakresie informacji przekazywanych kierujgcym

za pomoca znakéw zmiennej tresci i komunikatéw tekstowych a takie obstugujgcego w czasie
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Istotnym elementem zwigzanym z poprawnym funkcjonowaniem przebudowanego ukfadu drogowego
oraz systemu informatycznego jest réwnolegta budowa systemu dedykowanego dla komunikacji
zbiorowej obstugujacej trase do Morskiego Oka [pkt. 3.6 OPZ.] Komunikacja zbiorowa winna by¢

obstugiwana priorytetowo przez system ITS i analizowana na obszarze dziatania systemu.

3.5.4.1 Obszar dziatania systemu.
Wykonawca zobowigzany bedzie do umieszczenia w miejscach orientacyjnie wskazanych

w niniejszym OPZ urzadzen ANPR i zapewnic¢ ich dziatanie zgodnie z zatozeniami systemu opisanymi

w OPZ.

O m. Potonn
Om. Bukoena T

SrIzyzZONANne
m. Zeopate D"Z,S&..t{r 154EK

O
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3.5.4.1.1 Urzadzenia ANPR - Zakopane/Poronin/Bukowina Tatrzarska.

We wskazanych miejscowosciach znajdowac sie bedg urzadzenia ANPR [wraz z kamerami monitoringu],
ktére w pierwszej kolejnosci wychwyca pojazdy poruszajace sie do parkingu w Palenicy B. Urzadzenia
te po wykryciu oczekiwanego pojazdu winny informacje te natychmiastowo przekaza¢ do serweréw
systemu [serwera lokalnego i serwera systemu]. Informacja o pojazdach winna by¢ automatycznie
przekazana do pozostatych urzadzern ANPR z atrybutem opisujgcym Zrédto danych. Dla kazdej
z lokalizacji nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ wprowadzenie specjalnych, definiowalnych w systemie
ograniczefh w dostepie do kamer monitoringu uniemozliwiajgc obcigzenie modemu GSM np. poprzez
transmisje obrazu na zadanie przez operatora systemu, zmiane ustawien czestotliwosci pobierania
zdjeé na krotsza, zmiane ustawienrn jakosci pobieranych zdje¢ na lepsze itp. Wykonawca winien
w sposdb wyczerpujacy opisaé sposéb uzyskania powyzszej funkcjonalnosci w projekcie wykonawczym.
W kaidej z lokalizacji Wykonawca winien zapewni¢ zasilanie awaryjne przeznaczone dla urzadzenia
ANPR, ktére zapewni dziatanie urzadzenia ANPR [w bezpiecznych warunkach pracy], przez co najmniej
12 godzin, poprzez dedykowane akumulatory. Akumulatory winny by¢ przystosowane do pracy
w niskich temperaturach oraz posiada¢ zabezpieczenia przed roztadowaniem. Ponadto uktad zasilania
winien byé zaprojektowany w taki sposéb, aby zasilanie gtéwne utrzymywato akumulatory
w stanie natadowania.

UWAGA: w m. Poronin oraz Bukowina Tatrzarnska znajdujg sie urzadzenia ANPR systemu, ISSRRP,
Wykonawca winien uwzgledni¢ te urzadzenia — wiaczy¢ je do systemu lub w lokalizacjach gdzie
urzadzenia ANPR sie znajduja umiesci¢ wiasne urzadzenia pozostawiajac urzadzenia ANPR systemu

ISSRRP w lokalizacjach i nie wykorzystujgc ich w systemie.

3.5.4.1.2 Urzadzenia ANPR — skrzyzowanie DW 960 z DP 1648K [Wierch Poroniec].

We wskazanych miejscowosciach znajdowac sie beda urzadzenia ANPR [wraz z kamerami monitoringu],
ktére jako kolejne wychwyca pojazdy poruszajgce sie do parkingu w Palenicy B. Urzadzenia
te po wykryciu oczekiwanego pojazdu winny informacje te natychmiastowo przekaza¢ do serwerdw
systemu [serwera lokalnego i serwera systemu]. Informacja o pojazdach winna by¢ automatycznie
przekazana urzadzen ANPR zlokalizowanych przy przebudowanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 960 z
atrybutem opisujgcym Zrédto danych. Dla lokalizacji nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ wprowadzenie
specjalnych, definiowalnych w systemie ograniczern w dostepie do kamer monitoringu uniemozliwiajac

obcigzenie modemu GSM np. poprzez transmisje obrazu na zagdanie przez operatora systemu, zmiane
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ustawien czestotliwosci pobierania zdje¢ na krotszg, zmiane ustawien jakosci pobieranych zdjec¢
na lepsze itp., a takze koniecznos¢ stworzenia odrebnych stacji na wilotach skrzyzowania
od m. Zakopane oraz Bukowina Tatrzanska. Wykonawca winien w sposéb wyczerpujacy opisaé sposéb
uzyskania powyiszej funkcjonalnosci w projekcie wykonawczym. W kazdej z lokalizacji Wykonawca
winien zapewnié¢ zasilanie awaryjne przeznaczone dla urzadzenia ANPR, ktére zapewni dziatanie
urzadzenia ANPR [w bezpiecznych warunkach pracy], przez co najmniej 12 godzin, poprzez
dedykowane akumulatory. Akumulatory winny by¢ przystosowane do pracy w niskich temperaturach
oraz posiadaé¢ zabezpieczenia przed roztadowaniem. Ponadto uktad zasilania winien by¢
zaprojektowany w  taki sposéb, aby zasilanie gtéwne utrzymywato akumulatory
w stanie natadowania.

3.5.4.1.3 Urzadzenia ANPR - przebudowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 960.

We wskazanych w koncepcji miejscach na dtugosci przebudowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr
960 znajdowac sie beda urzgdzenia ANPR [wraz z kamerami monitoringu — 2 kamery, a takze inne
urzadzenia ITS], ktére jako ostatnie rejestrowac beda pojazdy poruszajace sie do parkingu w Palenicy B.
Urzadzenia te skomunikowane bedg ze soba poprzez s$wiattowéd i poprzez swiattowdd
skomunikowane bedg z serwerem lokalnym systemu [uwaga: dla wszystkich urzqdzen ITS
umieszczonych na dtugosci przebudowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 nalezy zapewnic
funkcjonujgcy réwnolegle system komunikacji oparty o technologie GSM (3G a przypadku braku zasiegu
EDGE), ktéry musi w sposéb automatyczny przejqc transmisje danych w przypadku awarii tqcza
Swiatfowodowego]. Urzadzenia ANPR po wykryciu oczekiwanego pojazdu winny informacje te
natychmiastowo przekaza¢ do serweréw systemu [serwera lokalnego i serwera systemu]. Informacja o
dotarciu oczekiwanych pojazdéw winna by¢ automatycznie przekazana
do urzadzerh ANPR, ktérych lokalizacje oméwiono w pkt. 3.5.4.1.1 i 3.5.4.1.2, z atrybutem opisujagcym
zrodto  danych. Dla lokalizacji nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ wprowadzenie specjalnych,
definiowalnych w systemie ograniczeri w dostepie do kamer monitoringu uniemozliwiajgc obcigzenie
modemu GSM np. poprzez transmisje obrazu na zadanie przez operatora systemu, zmiang ustawien
czestotliwosci pobierania zdje¢ na krétszg, zmiane ustawien jakosci pobieranych zdje¢ na lepsze itp.
Wykonawca winien w sposéb wyczerpujacy opisa¢ sposéb uzyskania powyiszej funkcjonalnosci

w projekcie wykonawczym.
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3.5.4.2 Urzadzenia ITS [urzadzenia blokujgce — szlabany] umieszczane na obszarze objetym
projektem.

Wykonawca w miejscach orientacyjnie wskazanych w koncepcji stanowigcej zatgcznik
do niniejszego OPZ winien zamontowaé urzadzania blokujace wjazd na droge prowadzaca do parkingu.
Urzadzania muszg by¢ zintegrowane z systemem ANPR — zaréwno z urzadzeniami statymi jak
i z przenoénymi terminalami ANPR. Urzadzenia musza by¢ wyposaione w czytniki kodéw QR
rozpoznajace kody QR generowane przez system. Urzadzenia winny rozpoznawac kod QR wyswietlony
na ekranie urzadzenia przenoénego oraz kod QR wydrukowany na papierze. System winien by¢
opracowany w taki sposéb, aby nie moina byto uiy¢ powtérnie kodu QR w przypadku, kiedy
uzytkownik skorzysta z parkingu za pomoca kodu QR.

Urzadzenia blokujace winny posiadaé mechanizmy umozliwiajace ich awaryjne otwarcie przez obstuge
w spos6b zdalny — za pomoca kontroleréw podczerwieni a takze winny posiadac funkcjonalnosc, dzigki
ktérej w przypadku awarii systemu ANPR urzadzenia otworza sie¢ samoczynnie — urzadzenia beda
podniesione do czasu przywrdcenia poprawnego dziatania systemu, jezeli polecenie takie wydane
zostanie zdalnie przez system informatyczny.

Urzadzenia blokujace winny funkcjonowaé w sposéb synchronizowany, to znaczy oba projektowane
szlabany winny otwieraé sie réwnoczeénie a zamyka¢ sie autonomicznie i w sposéb automatyczny

po wykryciu przejazdu pojazdu.

3.5.4.2.1 Wizbudzanie urzadzenia blokujacego [poprawne dziatanie systemu] - uzytkownik
uprawniony.

W okresach, kiedy parking w Palenicy Biatczaniskiej bedzie zapetniony a urzadzenia blokujace beda
opuszczone wzbudzenie nastepowaé bedzie w przypadku zidentyfikowania uprawnionej do wjazdu
tablicy rejestracyjnej lub poprzez zeskanowanie kodu QR. Wykonawca winien tak zlokalizowac
urzadzenia blokujace, terminal odczytu kodéw QR oraz urzadzenie ANPR, aby zatrzymanie pojazdu
przed urzadzeniem blokujgcym umozliwito prawidtowg prace urzadzenia ANPR a takze umozliwito

zeskanowanie kodu QR bez koniecznosci wysiadania z pojazdu.
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3.5.4.2.2 Wzbudzanie urzadzenia blokujagcego [poprawne dziatanie systemu] - uiytkownik
nieuprawniony.

Nalezy przyjaé, iz pomimo wczeéniej przekazywanej informacji o braku wolnych miejsc parkingowych,
wskazaniu niedostepnosci pasa ruchu dla pojazdéw nieuprawnionych, kierujgcy beda pomimo
to dojezdzaé do urzadzenia blokujgcego. W okresach, kiedy parking w Palenicy Biatczanskiej bedzie
zapetniony a urzadzenia blokujgce bedg opuszczone wzbudzenie nastepowaé bedzie w przypadku
zidentyfikowania nieuprawnionej do wjazdu tablicy rejestracyjnej. W takim przypadku wzbudzone
winno by¢ tylko i wyfaczeni.e urzadzenie pierwsze a na tablicy zmiennej tresci winien pojawi¢ sie
komunikat

o koniecznosci wytgczenia sie z ruchu pojazdu nieuprawnionego i jego wjazd na droge prowadzaca
z parkingu w Palenicy Biatczanskiej. W tym przypadku ponowne otwarcie sie pierwszego urzadzenia
blokujacego dla uprawnionego lub nieuprawnionego uzytkownika winno nastgpi¢ po opuszczeniu
strefy pomiedzy urzadzeniami blokujgcymi pojazdu, ktéremu wjazd na droge prowadzaca z parkingu.
W tym celu Wykonawca winien opracowac i wdrozy¢ system detekgji, ktéry wspétpracowat bedzie

z systemem — z urzgdzeniami blokujgcymi.

3.5.4.2.3 Wjazd na parking poprzez bezposrednie wiaczenie z ronda [pojazdy uprawnione].
Zamawiajacy przewidziat, iz moze by¢ koniecznym umoiliwienie dojazdu do parkingu
z pominieciem wydzielonego pasa ruchu, korzystajgc z jednokierunkowego wlotu zlokalizowanego na
projektowanym skrzyzowaniu typu rondo. Wlot ten przeznaczony bedzie dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej — w przypadku zablokowania wydzielonego pasa ruchu, oraz dla pojazdéw
uprzywilejowanych. Wtaczenie do drogi prowadzacej na parking z przedmiotowego wlotu winno by¢
sterowane poprzez wzbudzenie sygnalizacji $wietlnej i zatrzymanie pierwszego szlabanu, jednoczesnie
otwarcie drugiego szlabanu. Wzbudzenie winno odbywac sie w sposéb zdalny przy pomocy kontrolera
podczerwieni. Wykonawca winien dostarczy¢é Zamawiajacemu 250 (dwiedcie piecdziesiat)
zaprogramowanych kontroleréw podczerwieni umozliwiajacych dojazd do parkingu poprzez
przedmiotowy wlot.

W omawianym przypadku dezaktywacja sygnalizacji sSwietlnej winna nastgpi¢ po wykryciu,

iz pojazd wjechat na droge prowadzaca do parkingu — minat drugie urzadzenie blokujgce.
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Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wiasnym zakresie rozwigzari systemowych oraz
rozwigzarh technologicznych implementowanych bezposrednio na przebudowanym odcinku drogi,

ktére umozliwig funkcjonowanie systemu w sytuacjach opisanych powyziej.

Urzadzenia ANPR, ktére umieszczone beda bezposrednio na terenie tatrzariskiego parku narodowego
nalezy umiescic na konstrukcjach wsporczych. Wykonawca winien przedtozyc
do akceptacji Zamawiajgcemu i Tatrzaskiemu Parkowi Narodowemu projekt techniczny konstrukcji
wsporczej. Urzadzenia ANPR nalezy umiescic na konstrukcjach wsporczych
w sposéb zapewniajgcy prawidtowe dziatanie urzadzert ANPR w systemie.

W przypadku, kiedy na konstrukcji wsporczej umieszczone beda takze urzadzenia monitoringu
wizyjnego Wykonawca winien w projekcie technicznym przedstawi¢ zaréwno lokalizacje urzadzen
ANPR jak i urzadzen monitoringu wizyjnego.

Tablice zmiennej treéci i znaki VMS nalezy umiesci¢ na konstrukcjach wsporczych okreslonego rodzaju
w zaleznosci od sytuacji terenowej determinujacej uzycie okreslonego rodzaju konstrukcji wsporczej.
Zamawiajacy dopuszcza umieszczenie na konstrukcjach wsporczych dedykowanych do tablic zmiennej
treéci innych urzadzen takich jak urzadzenia ANPR, urzadzenia monitoringu wizyjnego. W takim
przypadku konstrukcje wsporcze i sposéb ich przytwierdzenia do gruntu winny uwzglednia¢ zwigkszona

ilos¢ urzadzen.
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3.5.4.3 Urzadzenia ITS [tablice zmiennej tresci] umieszczane na obszarze przebudowanego odcinka
drogi wojewédzkiej nr 960 (wraz ze skrzyzowaniem DW 960 z DP 1648K).

W zatgczonej do niniejszego OPZ koncepcji orientacyjnie wskazano lokalizacje tablic zmiennej tresci, na
ktérych wyéwietlane beda miedzy innymi informacje o dostepnosci parkingu w Palenicy Biatczanskiej
oraz o warunkach ruchu panujacych na drodze prowadzacej do parkingu (DW 960). W zaleznosci od
miejsca ich lokalizacji, tablice winny petni¢ role informacyjng lub wskazywac okreslone zachowanie

kierujgcego poprzez emisje znakéw pionowych i informacji tekstowe;j.

3.5.4.3.1 Tablica lokalizowana w m. Zakopane [wraz z urzadzeniem ANPR].

Przedmiotowa tablica powinna informowaé kierujgcych o dostepnosci parkingu w Palenicy
Biafczarskiej a takze o czasie dojazdu do parkingu i warunkach ruchu panujacych na trasie Zakopane —
tysa Polana drogami 960 oraz 1648K. Tablica winna posiadac takze funkcjonalnos¢ i by¢ zarzadzana w
sposdb toisamy z funkcjonalnoscia i zarzadzalnoscig tablic zmiennej tresci w systemie SCP. Tablice
umieszczane na obszarze objetym projektem winny by¢ zarzadzane bezposrednio z systemu

informatycznego SCP.

3.5.4.3.2 Tablice lokalizowane na skrzyzowaniu DW 960 z DP 1648K [wraz z urzagdzeniami ANPR].

Przedmiotowe tablice powinny informowaé kierujacych o dostepnosci parkingu w Palenicy
Biatczanskiej a takie o czasie dojazdu do parkingu i warunkach ruchu panujacych na trasie Wierch
Poroniec — tysa Polana drogg wojewddzka nr 960. Tablice winny takze poprzez emisje odpowiednich
znakéw pionowych i informacji tekstowych wskazywaé¢ poigdany kierunek ruchu [w zaleznosci
od tablicy wskazywaé kierunek do Zakopanego/Bukowiny lub zawracanie] w przypadku obcigzenia
drogi prowadzacej do parkingu i braku miejsc parkingowych. Tablice winny posiada¢ takie
funkcjonalno$é i by¢ zarzadzane w sposéb tozsamy z funkcjonalnoscia i zarzadzalnoscig tablic zmiennej
tresci w systemie SCP. Tablice umieszczane na obszarze objetym projektem winny by¢ zarzadzane

bezposrednio z systemu informatycznego SCP.
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3.5.4.3.3 Tablice lokalizowane bezposrednio na przebudowanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 960.
Zgodnie z koncepcja stanowigca zatacznik do przedmiotowego OPZ na przebudowanym odcinku drogi
wojewddzkiej nr 960 nalezy umiesci¢ szereg tablic zmiennej tresci. W przedmiotowej lokalizaciji tablice
petnity bedg réine, zalezne od ich lokalizacji, role w dziataniu systemu.

Dla kierujacych poruszajacych sie do parkingu droga wojewddzka nr 960 pierwsza tablica zlokalizowana
bedzie na wysokosci wjazdu na parking [w stanie istniejgcym zabudowania po przejsciu granicznym
i istniejgcy parking].

Tablica ta winna poprzez emisje znakéw pionowych i tekstu informowac¢ kierujgcych
o statusie wydzielonego pasa ruchu a takze dostepnosci i zajetosci parkingu w Palenicy Biatczariskiej.
Kolejna tablica winna byé umieszczona bezposrednio przed miejscem, w ktérym rozpoczyna
sie wydzielony pas ruchu. Réwniez ta tablica, poprzez emisje znakéw pionowych i tekstu winna
informowaé  kierujagcych o statusie wydzielonego pasa ruchu a takze dostepnosci
i zajetosci parkingu w Palenicy Biatczanskiej.

Bezposrednio przed wjazdem na skrzyzowanie o ruchu okreznym od strony m. Bukowina Tatrzanska [1]
a takze na kierunku z Republiki Stowackiej[2] nalezy umiesci¢ tablice zmiennej tresci, na ktérych;
Kierujacy poruszajacy sie od strony m. Bukowina Tatrzariska winni by¢ informowani
o sposobie rezerwacji miejsca parkingowego a takie o czasie dojazdu do takich miejscowosci
jak Zakopane/Bukowina Tatrzariska — ze wskazaniem kierunku poruszania sie (zawracanie).

Kierujacy poruszajacy sie od strony Republiki Stowackiej winni by¢ informowani o sposobie dojazdu
do parkingu w Palenicy Biatczaniskiej a takie o czasie dojazdu do takich miejscowosci

jak Zakopane/Bukowina Tatrzariska — ze wskazaniem kierunku poruszania sig.

Tablice winny posiada¢ takze funkcjonalnos¢ i byé zarzadzane w sposéb toisamy
z funkcjonalnoscig i zarzadzalnoscig tablic zmiennej tresci w systemie SCP. Tablice umieszczane
na obszarze objetym projektem winny by¢ zarzadzane bezposrednio z systemu informatycznego SCP.
Tablice zmiennej treéci lokalizowane dla systemu zarzadzania dostepnoscig parkingu w palenicy
Biatczanskiej muszg posiadaé matryce o wysokiej rozdzielczosci (min. 25px) w celu zapewnienia
odpowiedniej szczegétowosci obrazu.

3.5.5 Parametry techniczne poszczegélnych urzadzen, ktére Wykonawca umiesci
na obszarze objetym projektem - systemem zarzadzania dostepnoscia parkingu w Palenicy

Biatczanskiej.
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3.5.5.1 Tablice zmiennej tresci.
Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie tablice zmiennej tresci fabrycznie nowe wolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzen mechanicznych, posiadajgce  wszystkie atesty
i spetniajagce wszystkie normy wymagane prawem dla znakéw zmiennej tresci umieszczanych w pasie
drogowym. Tablice winny posiada¢ obudowe odporng na akty wandalizmu, niekontrastujgca
z powierzchnig wyswietlania. Obudowa tablicy winna by¢ wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa tablicy winna zapewnié ochrone elementéow
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocig, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia i
zamarzania podzespotdw tablicy.
Tablice winny charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami technicznymi;
e Zasilanie — 230V
¢ Obudowa - wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,
e Kat rozsytu swiatta — zgodny z normg PN-EN 12966
e Jasnosé, Swiecenie — zgodnie z norma PN-EN 12966
e Wspdétczynnik luminacji — zgodny z normg PN-EN 12966
e Sterowanie —za pomoca RS-232, RS-485, Ethernet, GPRS oraz $wiattowdd
e Temperatura pracy od -30 Cdo +40C
e Stopien ochrony tablicy — zgodny z normg PN-EN 12966
Matryca tablicy zmiennej tresci.
e Tablice winny posiada¢ matryce wykonang w technologii LED RGB — matryca typu FULL-LED —
petna matryca RGB catkowicie programowalna z poziomu systemu informatycznego.
e Rozdzielczo$¢ matrycy [odstep pomiedzy pikselami] - 25,4, 22 lub 16mm
e Matryca winna posiada¢ funkcjonalnos¢ automatycznie dostosowujac jasnos¢ S$wiecenia
matrycy w zaleznosci od oswietlenia zewnetrznego.
e Matryca winna umozliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementéw, a takie dynamiczng prezentacja

tresci polegajacg na sekwencyjnym wyswietlaniu znakdw i komunikatow.
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Wielko$¢ matrycy.

Matryca tablicy zmiennej treéci winna posiadaé¢ wielko$¢ umozliwiajagca wyswietlenie co najmniej,
tacznie trzech znakéw ostrzegawczych z grupy znakéw C — sasiadujacych ze sobg w odniesieniu
poziomym [znaki obok siebie z zachowaniem wymaganych odstepéw].

W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie tablice na odcinkach drég wymagajacych
wyswietlania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy C — Wykonawca zobowigzany
jest uwzgledni¢ ten fakt i zastosowaé tablice o wielkosci matrycy umozliwiajacej wyswietlenie
znakéw $wietinych wiekszych a nizeli C [wielko$¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami dla okreslonej
kategorii  drogi, uwzgledniajagc  iloé¢ paséw ruchu oraz lokalizacie w  obszarze
zabudowany/niezabudowany] - sasiadujacych ze soba w odniesieniu poziomym [tgcznie trzy znaki
ostrzegawcze].

Wysokoéé matrycy — nie mniej a nizeli 140cm — chyba, ze w projekcie Wykonawczym Wykonawca

i Zamawiajacy uznaja inaczej dla okreslonej matrycy (okreslonej tablicy).

Diugoéé matrycy — pozwalajagca wyswietlié tacznie w jednej linii, z zachowaniem wymaganych
odstepdéw, nie mniej a nizeli trzy znaki pionowe [ostrzegawcze] przy zatozeniu, iz jeden znak pionowy
[ostrzegawczy] winien byé wielkoéci najwiekszej mozliwej do wyswietlania przy wysokosci matrycy
140cm.

Ponadto Wykonawca zobowiazany bedzie do precyzyjnego sparametryzowania wielkosci kazdej
projektowanej w systemie SCP tablicy w zakresie wielkosci jej matrycy w projekcie Wykonawczym
i uzyskac akceptacje Zamawiajacego, co do proponowanych wielkosci matrycy.

Funkcjonalnos¢ matrycy.

Matryca winna posiadaé zintegrowany w obudowie tablicy modut zarzadzania matryca. Zarzadzanie
tablica winno by¢ zbieine z opisang w OPZ funkcjonalnoscig systemu informatycznego w zakresie
programowania tablicy zmiennej treéci. Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ petnego zarzadzania
matryca w sposéb zdalny poprzez facznos¢ GSM. Matryca musi umozliwia¢ wyswietlanie w tym samym
czasie tredci statycznych i treéci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie

programowania matrycy.

Urzadzenia musza posiadaé wszystkie wymagane dla niego deklaracje zgodnosci i by¢ wykonane

zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.5.5.2 Znaki zmiennej tresci VMS.
Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie znaki zmiennej tresci fabrycznie nowe wolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzen mechanicznych, posiadajgce  wszystkie atesty
i spetniajace wszystkie normy wymagane prawem dla znakdw zmiennej tresci umieszczanych w pasie
drogowym. Znaki winny posiada¢  obudowe odporng na akty  wandalizmu,
niekontrastujaca z powierzchnia wyswietlania. Obudowa znaku winna by¢ wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa znaku winna zapewni¢ ochrone elementéw
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocig, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia
i zamarzania podzespotéw znaku.
Znaki winny charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami technicznymi;

e Zasilanie — 230V

e Obudowa - wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,

e Kat rozsytu Swiatta — zgodny z normg PN-EN 12966

e Jasnosc Swiecenie —zgodnie z normg PN-EN 12966

e  Wspotczynnik luminacji — zgodny z norma PN-EN 12966

e Sterowanie —za pomocg RS-232, RS-485, Ethernet, GPRS oraz $wiattowdd

e Temperatura pracy od -30 Cdo +40 C

e Stopien ochrony tablicy — zgodny z normg PN-EN 12966

Matryca znaku zmiennej tresci.

e Znaki winny posiada¢ matryce wykonang w technologii LED RGB — matryca typu FULL-LED —
petna matryca RGB catkowicie programowalna z poziomu systemu informatycznego.

e Rozdzielczo$¢ matrycy [odstep pomiedzy pikselami] — 25,4, 22 lub 16mm

e Matryca winna posiada¢ funkcjonalnos¢ automatycznie dostosowujac jasnosé sSwiecenia
matrycy w zaleznosci od oswietlenia zewnetrznego.

e Matryca winna umozliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementow, a takie dynamiczng prezentacja

tresci polegajacg na sekwencyjnym wyswietlaniu znakéw i komunikatéw.
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Wielko$¢é matrycy znaku zmiennej tresci.

Matryca znakdw zmiennej treéci winna posiadaé wielkos¢ umozliwiajaca wyswietlenie znakéw
ostrzegawczych z grupy znakéw C oraz pod znakiem informacji tekstowej w dwéch liniach [wielko$¢
liter odstepy pomiedzy literami musi by¢ zgodna z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami prawa,
jednakze matryca i jej funkcjonalnoéé musza zapewni¢ mozliwos¢ wyswietlana tresci w sposéb inny
a nizeli jest okre$lone w obowiazujacych przepisach prawa — matryca nie moze posiadaé ograniczenia].
W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie znaki na odcinkach drég wymagajgcych
zastosowania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy C — Wykonawca zobowigzany jest
uwzglednié ten fakt i zastosowaé znaki o wielkoéci matrycy umozliwiajacej wyswietlenie znakéw
$wietlnych wiekszych a nizeli C [wielko$¢ zgodna z obowiazujacymi przepisami dla okreslonej kategorii
drogi, uwzgledniajac iloé¢ paséw ruchu oraz lokalizacje w obszarze zabudowany/niezabudowany],
wobec powyiszego wielkoé¢ matrycy winna byé proporcjonalnie wigksza takie w obszarze

wyswietlania tresci w postaci komunikatéw tekstowych.

Funkcjonalnos$¢ matrycy.

Matryca winna posiadaé zintegrowany w obudowie znaku modut zarzadzania matryca. Zarzadzanie
znakiem winno by¢ zbiezne z opisang w OPZ funkcjonalnoscig systemu informatycznego w zakresie
programowania znaku zmiennej tresci. Matryca musi umotzliwia¢ wyswietlanie w tym samym czasie
treéci statycznych i treéci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie

programowania matrycy.

Urzadzenia musza posiada¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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W odréznieniu do SCP, w Systemie Zarzadzania Dostepnoscig Parkingu w Palenicy Biatczarskiej tablice
i znaki VMS wyswietlaty beda tresci dotyczace zajetosci parkingu i warunkéw ruchu na drodze
do parkingu a takze za pomocg emisji znakdw zmiennej tresci, na przebudowanym odcinku DW 960
odbywato sie bedzie dynamiczne sterowanie ruchem. Majgc na uwadze powyzsze Wykonawca musi tak
opracowa¢ system informatyczny i tak przewidzie¢ funkcjonalnos$¢ tablic i znakéw VMS aby powyisze
warunki byly spetnione. Zamawiajacy oczekuje petnej i wyczerpujgcej analizy w tym zakresie wraz
z dokumentacja dziatania systemu w poszczegdlnych sytuacjach — w tym reakcji znakéw zmiennej tresci

i tablic na zaistniatej sytuacji drogowej.
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3.5.5.3 Urzadzenia ANPR.

Wykonawca musi uwzglednié¢ fakt, iz urzadzenia ANPR zastosowane w systemie musza cechowac
sie niezawodnoscig i najwyisza precyzja, w tym praca w kazdych warunkach atmosferycznych
i w warunkach ograniczonej widocznosci z doktadnoscia okreslong w niniejszym OPZ.

Wykonawca winien zastosowaé w systemie najnowocze$niejsze urzadzenia ANPR wyposazone
w podzespoty najnowszej generacji zapewniajace efektywng prace urzadzenia, szybkos¢ przetwarzania
danych oraz zapewniajace odpowiednig przestrzeri pamigci na przechowywanie danych wewnatrz
urzadzenia. Poprzez urzadzenie ANPR nalezy rozumie¢ jednostke sktadajaca sig, co najmniej z; optyki,

wsparcia dla optyki, jednostki centralnej, jednostki komunikacyjnej i modutu zasilania.

W kazdej lokalizacji wskazanej w niniejszym OPZ oraz w kazdej innej lokalizacji, w ktérej Wykonawca
umieszczat bedzie urzadzenia ANPR, Wykonawca zobowiazany jest zastosowaé urzadzenie ANPR,
ktére obejmie zakresem dziatania [bedzie prowadzifo odczyt tablic rejestracyjnych] wszystkie pasy
ruchu w kazdym kierunku [z wytaczeniem paséw do lewo/prawo skretu — wydzielonych
prowadzacych do zjazdéw publicznych], lub Wykonawca winien zastosowac taka ilos¢ urzadzen, aby

opisany warunek byt w kazdym przypadku spetniony.

Urzadzania winny by¢ przystosowane [w tym posiada¢ dedykowane elementy montazowe] do montazu
na konstrukcjach wsporczych (np. stupy oswietlenia ulicznego) i posiada¢ parametry wagi i rozmiaru
najmniejsze z mozliwych. Obudowa urzadzenia winna zapewni¢ ochrone jego elementdw i zapewniac
im odpowiednie warunki pracy zgodnie z wymaganiami w tym zakresie producenta. Obudowa
urzadzenia ANPR winna miesci¢ elementy urzadzenia takie jak; optyka, wsparcie optyki w warunkach
ograniczonej widocznoéci i kamera kontekstowa, modut GSM i jednostka centralnalkomputer
przemystowy]. Zamawiajagcy dopuszcza  rozwigzanie, w  ktérym  jednostka centralna
i moduty inne, a nizeli optyka i wsparcie optyki, umieszczone bedg roztacznie. W takim przypadku;
e jednostka centralna i moduty inne a nizeli optyka i wsparcie optyki umieszczone muszg by¢
w jednej obudowie posiadajacej parametry zapewniajace odpowiednie warunki pracy urzadzen

w niej umieszczonych zgodnie z wymaganiami w tym zakresie ich producenta,
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Urzadzenia ANPR winny posiada¢ parametry techniczne nie gorsze a nizeli;

Wymiary obudowy — urzadzenie powinno by¢ mozliwie mate, umieszczone w estetycznej obudowie
w kolorze stonowanym.

Waga urzadzenia [wszystkich modutéw tacznie] nie powinna przekracza¢ 10 kg, obudowa winna
posiadac klase szczelnosci, co najmniej IP66 zgodnie z normg PN-EN 60529:2003. Dla jednostek
centralnych o duzej mocy obliczeniowej dopuszcza sie zastosowanie w obudowie odpowiednio
zabezpieczonych przed opadami atmosferycznymi otworéw wentylacyjnych z filtrami o klasie
szczelnosci IPS5.

Warunki pracy — urzadzenie winno pracowac w zakresie temperatur -15 do +50 C

Parametry kamery ANPR — kamera cyfrowa,

Rozdzielczo$¢ — nie gorsza a nizeli 1200x720 (nie mniej niz 30 fps)

Fala IR - kat rozsytu (flash IR) — zogniskowany, dostosowany do zakresu detekcji,

Jednostka centralna; procesor nie gorszy niz 1.6Ghz, pamie¢ RAM nie mniej niz 1GB, system
operacyjny, pamiec na przechowywanie danych (dysk HDD lub SSD) — nie mniej niz 20GB,

Kamera kontekstowa — kolorowa lub czarno biata

Pobdr energii: do 30W dzien, do 45W noc

Odczyt tablic: tablice ,czarne” starego typu obowigzujace w RP, tablice nowego typu obowigzujgce
w RP, tablice krajow cztonkowskich UE, tablice innych krajéw europejskich.

Komunikacja: urzadzenia winny komunikowa¢ sie z systemem za pomocg transmisji danych GSM 3G
oraz opcjonalnie w przypadku braku zasiegu 3G poprzez EDGE. Modut komunikacji urzadzenia ANPR
winien by¢ dostosowany do komunikacji z systemem poprzez prywatny APN dostarczony
i skonfigurowany przez dostawce ustugi transmisji danych pomiedzy urzadzeniami umieszczonymi

na obszarze objetym projektem, a serwerami systemu informatycznego.
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UWAGA: wraz z urzadzeniami Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ kompletne oferowane przez
producenta urzadzers ANPR oprogramowanie stuzgce do zarzadzania/administrowania urzadzeniem
ANPR, oprogramowanie producenta urzadzenia stuzace do obstugi i korzystania z urzagdzenia ANPR,
a takze Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ pakiet SDK producenta urzadzern ANPR uiytych
w systemie. Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajgcemu nieograniczong moiliwos¢ korzystania
z oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce — bedacego dedykowanym oprogramowaniem

producenta urzgdzers ANPR w tym SDK w ramach wdrozonych systemow.

Ponadto, Wykonawca przez caly okres administrowania systemem zobowigzany bedzie
do aktualizacji na wtasny koszt oprogramowania dostarczonego wraz z urzadzeniami ANPR
w przypadku, kiedy producent urzadzeh ANPR taky aktualizacje udostepnia, a aktualizacja taka jest
konieczna dla poprawnej pracy systemu. Powyisze ma takie zastosowanie w stosunku do
oprogramowania SDK. Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajgcemu powyisze przez caty okres
administrowania systemem. Urzadzenia ANPR muszg posiada¢ oprogramowanie zarzadzajgce
[oprogramowanie zarzgdzajgce/serwisowe] poszczegélnymi podzespotami urzadzenia ANPR- tego
samego producenta, co producent urzadzenia ANPR, lub producent urzadzeri ANPR musi certyfikowac

oprogramowanie zarzadzajgce oferowane przez Wykonawce.

Urzadzenia muszg posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.5.5.4 Urzadzenia monitoringu wizyjnego.
Urzadzenia winny byé fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzeri mechanicznych. Wykonawca
winien w projekcie wykonawczym okresli¢ parametry techniczne poszczegélnych kamer monitoringu,
jednakze parametry techniczne kamer nie powinny by¢ gorsze a nizeli;

e Minimalna rozdzielczosci 1280x720

e Kompresja MJPG oraz H.264

e Mozliwos$é wyboru rozdzielczosci pracy

e Temperatura pracy -10 do +50 st. C

e Obudowa kamery o klasie szczelnosci IP66

e Praca dzien / noc (wspétpraca z promiennikami podczerwieni)
Ponadto kamery winny posiada¢ mozliwoéé komunikowania sig z systemem informatycznym w trybie
GSM oraz poprzez tacze Swiattowodowe.
Wykonawca wraz z kamerami monitoringu winien dostarczy¢ oprogramowanie producenta urzadzen
przeznaczone, ktore;

e Zapewni ciggfe nagrywanie obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejszg niz 1280x720

e Zapewni ciagly podglad obrazu z kamer z rozdzielczoscia nie mniejsza niz 1280x720
poza systemem informatycznym, w ktérym funkcjonalnos¢ urzadzer monitoringu zostata zdefiniowana

w niniejszym OPZ.

Urzadzenia musza posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci i

by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.5.5.5 Urzadzenia ograniczenia dostepu.
Wykonawca w miejscach orientacyjnie wskazanych w koncepcji bedacej zatacznikiem nr PK-1
do niniejszego OPZ, a nastepnie precyzyjnie okreslonych w dokumentacji technicznej dla realizacji
inwestycji przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 w tysej Polanie zobowigzany bedzie
do umieszczenia urzadzen ograniczenia dostepu — szlabandw, wzbudzanych za pomoca urzadzern ANPR
lub/i poprzez zeskanowanie kodu QR a takze wzbudzane niezaleznie od systemu za pomoca kontrolera
podczerwieni.
Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy metody, w jakiej wykona urzadzenia dostepu, lecz Wykonawca
musi uwzglednié czynniki determinujace okreslone funkcjonalnosci dla tych urzadzer, wynikajgce
bezposrednio z niniejszego OPZ a takie wynikajace z czynnikéw zewnetrznych i lokalizacji, w jakiej
urzadzenia bedg umieszczane.
Wykonawca musi uwzglednié nastepujgce czynniki determinujgce urzadzenia ograniczenia dostgpu;
e Mechanika sterujaca podnoszeniem sie szlabanu i jego opuszczaniem musi by¢ dostosowana
przez producenta urzadzenia do pracy w warunkach duzego natezenia ruchu,
e Urzadzenia musza posiadaé rozwigzania systemowe wykrywajace przeszkody podczas ruchu
szlabanu,
e (zas otwarcia nie moze by¢ dtuzszy a nizeli 10 sek.
e Regulacja szybkosci ruchu ramienia szlabanu,
e Systemy dedykowane na wypadek braku zasilania
e Serwis urzadzen przez 7 dni w tygodniu, czas reakcji serwisowej od chwili zgtoszenia
usterki/awarii — nie wiecej niz 48h,
e Podpora stata lub podwieszana dla ramienia,
e lampa ostrzegawcza,
e Dedykowane, wyprodukowane przez producenta urzadzeri petle indukcyjne wykrywajace
pojazd przez szlabanem i za szlabanem lub rozwigzanie w tym zakresie Wykonawcy,
e Fotokomérki zabezpieczajgce przed opuszczeniem ramienia na pojazd,
e Dtugoéc szlabanéw dostosowana do szerokosci jezdni,
e Obudowa terminali musi zapewnié prawidtowa prace i optymalne warunki pracy podzespotow

w niej umieszczonych,
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Mechanika/elektromechanika sterowania ramieniem musi zapewnic prace
w warunkach zewnetrznych — nalezy uwzgledni¢ warunki atmosferyczne, jakie panuja w miejscu
montazu,

Ramie, jego budowa i materiat, z jakiego bedzie wykonane musi uwzglednia¢ wystepujace silne
wiatry w miejscu lokalizacji (preferowany przekrdj owalny ramienia),

Ramie musi posiadaé elementy ostrzegawcze koloru czerwonego/pomaraficzowego -
odblaskowe,

Podzespoty musza byé wykonane zgodnie i posiada¢ deklaracje zgodnosci potwierdzajace
spetnianie przez podzespoly nastgpujacych Dyrektyw Unijnych; 98/37/CE — dyrektywa o
maszynach, 73/23/CEE-93/68/CEE - dyrektywa o niskim napieciu, 89/336/CEE — 92/31/CEE —
dyrektywa o zgodnosci elektromagnetycznej, RTTE 1999/5/CE

Podzespoty musza by¢ wyprodukowane zgodnie z nastepujacymi normami; EN 292 1a/2a, EN

12453/12445, EN 60204-1, EN 55014-1/2000.
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3.5.5.6 Szafa teleinformatyczna (zewnetrzna).
Jak wskazano w niniejszym OPZ bezpos$rednio na obszarze przebudowanego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 960 zlokalizowane beda serwery systemu wraz z niezbedng infrastrukturg urzadzen
towarzyszacych. Wszystkie urzadzenia winny byé umieszczone w dedykowanej szafie
teleinformatycznej przeznaczonej do pracy w warunkach zewnetrznych. Wykonawca zobowiazany
bedzie do umieszczenia w terenie szafy oraz dokonania wszystkich niezbednych prac w celu
zapewnienia Zrédta zasilania dla szafy i podzespotéw w niej umieszczonych [uwaga: wykonawca
inwestycji przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 wykona kanalizacje teletechniczng
i energetyczng doprowadzajac instalacje do miejsca lokalizacji szafy].
Wykonawca zobowigzany bedzie takie do stworzenia bezpiecznego obszaru, w ktérym umiesci szafe
teleinformatyczng. Obszar winien byé fizycznie ogrodzony za pomoca trwatego ogrodzenia [nie
dopuszcza sie stosowania siatki ogrodzeniowej]l. Wykonawca zobowigzany bedzie uzgodnic
z Zamawiajacym i TPN-em projekt ogrodzenia, ogrodzenie musi by¢ neutralne architektonicznie
niepowodujace kontrastéw, powyisze wynika z faktu, iz bedzie ono umieszczone na obszarze
Przyrodniczego Parku Narodowego. Ogrodzenie musi by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposdb,
aby mozliwym byt dostep do szafy znajdujgcej sie wewnatrz wygrodzonego obszaru. Nalezy zapewni¢
dostep dla oséb [uwzgledni¢ brame w ogrodzeniu — zamykana] jak i przewidzie¢ konieczno$¢ dostepu
do szafy np. dla pojazdu technicznego [np. ogrodzenie segmentowe z mozliwoscig czasowego
demontazu elementdéw ogrodzenia).
Szafa teleinformatyczna winna posiada¢ parametry nie gorsze a nizeli;
e Szafa przeznaczona do montazu serwerdéw typy RACK 19°
e Szafa wykonana z aluminium lub innego trwatego materiatu
e Klasa szczelnosci nie gorsza a nizeli IP 55
e Dedykowany, wykonany przez producenta szafy uktad zapewniajacy optymalne warunki pracy
urzadzeniom umieszczonym wewnatrz bez wzgledu na zewnetrzne warunki atmosferyczne,
uktad winien zapewnié¢ optymalne warunki pracy pod wzgledem temperatury panujgcej
wewnatrz szafy oraz zapewnic dostateczng cyrkulacje powietrza wewnatrz szafy,
e Drzwi zapewniajace rozwarcie umozliwiajace swobodny dostep do urzadzeri wewnatrz szafy,
szafa musi posiada¢ drzwi frontowe i drzwi tylne
e Szafa winna zawierac wszystkie elementy montazowe umoiliwiajacg

umieszczenie/umieszczanie urzgdzen, posiadajgce atestowany zamek,
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Szafa winna posiadaé elementy montazowe dla dodatkowego zasilania akumulatorowego,
Gteboko$¢ szafy winna umotzliwi¢ montaz urzadzer RACK 19'(serwery, routery, switche, UPS-y)
o gtebokosci nie mniejszej niz 800mm, wobec powyzszego przestrzeri w szafie winna posiadac
gtebokos$¢ nie mniejsza a nizeli 1000mm

Whnetrze szafy winno by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby uwzgledniato umieszczenie uktadu
zasilania awaryjnego (realizowanego przez akumulatory),

Temperatura pracy w zakresie od -35C do +45C,

Gérna zabudowa szafy winna posiada¢ spadek uniemozliwiajacy powstawanie skupisk wody
i ograniczajacy zaleganie $niegu,

Wszystkie elementy szafy winny posiadac uziemienie

Wykonawca winien we wifasnym zakresie wykona¢ wszystkie prace zwigzane z bezposrednim

doprowadzeniem instalacji energetycznej i $wiattowodowej do wnetrza szafy teleinformatycznej.

Wykonawca winien wykona¢ takze podstawe dla szafy z fundamentu betonowego, dodatkowo szafe

nalezy umiesci¢ na konstrukcji stalowej tak, aby zapewni¢ przeswit pomiedzy fundamentem a

podstawa konstrukcji stalowej nie mniejszy niz 50cm. Wszystkie taczenia instalacji, doprowadzenie jej

do szafy musi uwzgledniaé fakt, iz w miejscu jej lokalizacji mozliwym jest dtugotrwate zaleganie

pokrywy $nieznej, faczenia musza byé zabezpieczone w odpowiedni sposéb uwzgledniajac niskie

temperatury zewnetrzne. Majac na uwadze powyzsze konstrukcja powinna posiadac takze stopnie i

przestrzen dookota szafy umozliwiajgc swobodny dostep do szafy.
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3.5.5.6 Mobilne terminale ANPR

Mobilne terminale ANPR winny posiadaé¢ parametry zewnetrzne umozliwiajgce ergonomiczng prace —
urzadzenia przeznaczone do trzymania w reku. Urzadzenia winny posiada¢ system operacyjny
zapewniajacy ich kompatybilnoé¢ z oprogramowaniem systemu zarzadzania dostepnoscig parkingu.
Urzadzenia winny posiadaé parametry umozliwiajgce ich prace w zakresie temperatur, co najmniej
od -10 do +30 stopni Celsjusza. Urzadzenia muszg posiada¢ wbudowane moduty;

GSM zapewniajacy komunikacje oraz transmisje danych w standardzie, co najmniej EDGE, (obstuga
dowolnego formatu karty SIM),

GPS,

Bluetooth,

Gniazdo na karty Micro SD,

Ponadto urzadzenia musza posiadaé ekran dotykowy obstugiwany poprzez ,rysik” lub za pomoca palca.
Urzadzenia musza posiadaé oprogramowanie zapewniajace ich poprawne funkcjonowanie w systemie
oraz komunikujgce urzadzenia z systemem, zapewniajac funkcjonalnos¢ zbieing z funkcjonalnoscia
urzadzeri ANPR — stacjonarnych — w zakresie niezbednym do prawidtowego dziatania systemu
zarzgdzania dostepnoscia parkingu.

Na urzadzeniach nalezy zainstalowa¢ moduty systemu.
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3.5.5.7 Podsumowanie opisu systemu informatycznego.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania systemu zgodnie z niniejszym opisem przedmiotu
zamowienia, a takze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa w zakresie, jaki dotyczy bezposrednio
jak i posrednio systemu W tym celu projekt wykonawczy winien zawiera¢ analizg prawna, z ktorej
wynika¢ musi jednoznacznie, iz zaréwno urzadzenia ITS jak i rozwigzania informatyczne nie budza
watpliwoséci, co do zgodnosci z obowigzujgcym prawem — w tym prawem wspdlnotowym. Wykonawca
zobowigzany jest opracowaé harmonogram tworzenia systemu i wykonywaé wszystkie prace zgodnie
z harmonogramem. Zamawiajacy podczas tworzenia systemu winien posiada¢ kompletne informacje
dotyczace postepéw w realizacji systemu, a Wykonawca winien informowaé Zamawiajgcego
o sytuacjach majgcych wptyw na terminowa realizacje poszczegélnych elementéw systemu.
Funkcjonowanie Systemu Zarzadzania Dostepnoscig Parkingu w Palenicy Biatczanskiej w duzej mierze
zalezata bedzie od informac;ji, jakie przekazywane beda kierujagcym za pomoca tablic i znakéw VMS.
Zamawiajacy w zatgczniku nr 8 orientacyjnie wskazat lokalizacje znakdw i tablic (orientacyjna lokalizacja
znajduje sie takie w zatgczniku nr 1). Na odcinku drogi wojewddzkiej nr, 960 ktéry zostanie
przebudowany w sposéb zblizony do przedstawionego w zataczniku nr 1 Wykonawca bedzie musiat
umiescié¢ znaki i tablice VMS w taki sposdb, aby kierujacy otrzymywali jednoznaczne komunikaty
tekstowe i graficzne dotyczace warunkéw ruchu i dostgpnosci parkingu w Palenicy Biatczanskiej.
W tym tez celu Zamawiajgcy okresla ze minimalna ilos¢ znakéw i tablic, jakie nalezy zastosowac
w przedmiotowej lokalizacji to;

- tablica znak VMS przed wjazdem na parking (obecnie zabudowania po przejsciu granicznym)

- tablica VMS przed miejscem gdzie rozpoczyna sie pas ruchu prowadzacy do parkingu,

- tablica VMS na wlocie drogi wojewddzkiej prowadzacym do przejscia granicznego

- tablica VMS na wlocie drogi wojewddzkiej prowadzgcym od przejscia granicznego [uwaga:
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie w tym przypadku np. znaku Zaluzjowego w przypadku, jezeli
Wykonawca uzasadni takie rozwigzanie i uzyska akceptacje Zamawiajacego,

- tablica/znak VMS bezpo$rednio przy urzadzeniach ograniczenia dostepu,

- znak VMS — kierujacy ze strefy wjazdu do drogi prowadzacej do parkingu, z powrotem do drogi
wojewaddzkiej nr 960,

- znak VMS umieszczony bezposrednio przy wyjeidzie z parkingu, [uwaga: Zamawiajacy dopuszcza
zastosowanie w tym przypadku np. znaku zaluzjowego w przypadku, jezeli Wykonawca uzasadni takie
rozwigzanie i uzyska akceptacje Zamawiajacego,
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W przypadku znakéw i tablic VMS umieszczanych w tych lokalizacjach Wykonawca musi dokonac
kompletnej analizy pod katem widocznosci komunikatéw na nich wyswietlanych w celu uniknigcia
sytuacji, w ktérej z uwagi np. na zastosowanie rastra 25,4mm komunikaty na tablicy VMS umieszczonej
na drodze prowadzacej od przejécia granicznego bedg nieczytelne z uwagi na blisko$¢ lokalizacji tablicy
w stosunku do tarczy skrzyzowania o ruchu okreznym.

[uwaga: nie wszystkie z wymienionych powyzej znakéw/tablic VMS zostaly uwzglednione

w zataczniku nr 8 do OPZ.]
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3.6 System informacyjny czasu przyjazdu Srodkow komunikacji publicznej wraz z system

nadzoru nad pojazdami komunikacji uczestniczacymi w projekcie (SZKP).

Wykonawca systemu ZSSRWM winien wykonaé dedykowany system informacyjny czasu przyjazdu
srodkéw komunikacji publicznej wraz z system nadzoru nad pojazdami komunikacji uczestniczgcymi
w projekcie. System winien dziataé w oparciu o urzadzenia pojazdowe GPS/RFID, ktére Wykonawca
winien zamontowa¢ we wskazanych przez Zamawiajgcego stu (100) pojazdach komunikacji zbiorowej
prowadzacych przewdéz oséb na trasie Zakopane — Morskie Oko. Wykonawca winien dostarczy¢
fabrycznie nowe urzadzenia kompatybilne z posiadanym przez Zamawiajacego systemem
informatycznym zarzadzania pojazdami i zamontowac je na wskazanych pojazdach komunikaciji.
Urzadzenia po zamontowaniu winny by¢ skonfigurowane w posiadanym przez Zamawiajgcego systemie
zarzgdzania pojazdami (System Utrzymania Drég Wojewddztwa Matopolskiego) i dziata¢ w systemie

w taki sam sposéb jak inne dziatajgce w systemie urzadzenia.

System winien sktada¢ sie, z co najmniej z nastepujacych elementow.
e Tablice zmiennej tresci — informacyjne LCD
e Urzadzenia pojazdowe
e Aplikacja serwerowa systemu
e Aplikacja serwera wirtualnego
e Aplikacja kliencka systemu

e Aplikacja mobilna systemu
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3.6.1 Tablice zmiennej tresci — informacyjne (LCD).

System informacyjny oparty bedzie o tablice LCD, na ktérych wyswietlane bedg informacje dotyczace
funkcjonowania komunikacji publicznej na trasie Zakopane — Morskie Oko oraz pozostate zgodnie
informacje takie jak rozktady jazdy przewoznikéw, ktérzy zatrzymuja sie na przystankach, na ktérych
umieszczone bedg tablice.

W projekcie ZSSRWM, w systemie SZKP Wojewddztwo Matopolskie po raz pierwszy zastosuje tablice
umieszczane na przystankach komunikacji kotowej, na ktérych to tablicach wyswietlane bedg w sposéb
dynamiczny informacje dotyczace komunikacji zbiorowe;j.

Wykonawca winien w miejscach zbornych — wskazanych przez Zamawiajgcego [przystanki komunikacji
zbiorowej] umiesci¢ tablice informacyjne, ktére w sposéb dynamiczny informowaty beda o czasie
przyjazdu do miejsca, w ktérym znajduje sie tablica. Na tablicach winna si¢ takze znajdowa¢ informacja
o czasie dojazdu do parkingu w Palenicy Biatczanskiej pojazdem, ktérego czas dojazdu jest aktualnie
wyswietlany. Tablice winy byé umieszczone na podporach w sposéb utrudniajacy dostep do tablic os6b
postronnych oraz w sposéb niepowodujgcy zagrozenia dla pieszych uczestnikéw ruchu.

Tablice winny byé zasilane za pomocg statego Zrédta zasilania, wszystkie elementy modutu zasilania
winny by¢ umieszczone w obudowie tablicy lub w inny sposéb uniemozliwiajgcy bezposredni dostep do
modutu osobom postronnym, zapewniajgcym bezpieczeristwo 0séb oraz bezpieczng prace tablicy.
Tablice winny by¢ wykonane w technologii LCD, a komunikaty na nich wyswietlane winy by¢ wyraine,
wielkoé¢  wyswietlanych  komunikatébw winna byé czytelna z odlegtosci do  3-4m
od tablicy. Tablice winny byé wyposazone w urzadzenia pomiaru natezenia Swiatta zewngtrznego,
dzieki czemu zmiana warunkéw o$wietlenia winna powodowac zmiane intensywnosci wyswietlanych
komunikatéw. Matryca tablicy powinna by¢ wielkosci nie mniejszej a nizeli 32 cali

Ponizej przedstawiono minimalne parametry techniczne tablicy LCD. Kazdy parametr zastosowanych
urzadzen musi by¢ zgodny z wymaganiem lub lepszy.

Tablica winna posiadaé¢ obudowe wykonang z materiatu typu aluminium

Obudowa winna posiada¢ klase szczelnoéci, co najmniej IP65, cechowac si¢ odpornoscia na akty
wandalizmu.

Obudowa winna posiadaé wtasny system wentylacji pasywnej oraz wtasny modut grzewczy.

Obudowa musi zapewnié prace urzadzenia w zakresie temperaturowym od -20° do +30° C,

Obudowa musi zapewni¢ mozliwos¢ montazu pionowego i poziomego

Urzadzenie musi by¢ przystosowane do pracy ciggtej
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Wyswietlacz — matryca typu LCD TFT o wielkosci nie mniej niz 32 cali

Rozdzielczoé¢: 1366x768 (16 min koloréw) Jasnos$é: 450cd/sqm, kontrast: 3000:1,

Jednostka centralna — komputer przemystowy;

Procesor: Intel Core i3 2.1 Ghz lub szybszy,

Pamie¢ RAM: 2GB

Dysk twardy: SSD (o pojemnosci nie mniejszej niz 64GB), lub HDD (o pojemnosci nie mniejszej niz
250GB)

Karta graficzna — zapewniajaca obstuge ekranu / matrycy LCD,

Komunikacja: komputer musi posiada¢ mozliwo$¢ zapewniania komunikacji z systemem,

System operacyjny: Windows 7 lub nowszy lub inny system operacyjny.

Oprogramowanie: oprogramowanie producenta zapewniajagce diagnostyke dla podzespotow
urzadzenia

System informatyczny w czeéci przeznaczonej do zarzadzania tablicami LCD winien zapewni¢ aby
komunikaty wyswietlane na tablicach byly w jezyku polskim i angielskim naprzemiennie, interwal
zmiany czasu wys$wietlania komunikatu winien umozliwi¢ przeczytanie wyswietlanego komunikatu.
Dodatkowo system winien posiadaé funkcjonalno$é umozliwiajgca wyswietlanie zaprogramowanych
komunikatéw w innych jezykach z uwzglednieniem cyrylicy.

Tablice winny posiada¢ modut komunikacyjny za pomocg, ktérego tablica skomunikowana bedzie
z system ZSSRWM. Modut komunikacyjny winien  komunikowaé¢ sig z  system
za pomoca facznosci GSM, przynajmniej w trybach EDGE oraz 3G. Opcjonalnie moze takze obstugiwac
4G i CDMA.

Wymagane jest przystosowanie do zmiany sposobu potaczenia na s$wiattowodowe. W zwigzku
z faktem, iz na obszarze gdzie umieszczone bed tablice wystepujg zmienne warunki dziatania sieci
GSM tablice nalezy dodatkowo wyposazyé w zewnetrzne anteny wzmacniajgce sygnat GSM. Tablica
winna byé wyposazona réwniez w urzadzenie RFID. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ zastosowania
urzadzenia RFID jako elementu zewnetrznego tablicy LCD.

W podporach, na ktérych umieszczone beda tablice informacyjne winno znajdowac sig miejsce,
w ktérym nalezy umiesci¢ kod QR w postaci naklejki odpornej na dziatania czynnikéw zewnetrznych.
Po zeskanowaniu kodu, QR uzytkownik winien w sposéb automatyczny zosta¢ przeniesiony do strony,
www, na ktdrej znajdowat sie bedzie rozktad jazdy pojazdéw komunikacji funkcjonujgcych w systemie —
dla przystanku, w ktérym znajduje sie kod QR oraz dla catej trasy pojazdu.
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3.6.2 Urzadzenia pojazdowe GPS.

Zamawiajacy uzgodnit ze Starostwem Powiatowym w Zakopanem, iz we wskazanych przez Starostwo
pojazdach komunikacji Wykonawca SZKP umiesci urzadzenia GPS/RFID dzigki ktérym mozliwym bedzie
nadzorowanie punktualnosci i przekazywanie na tablicach informacji o czasie oczekiwania na pojazd
komunikacji.

Wykonawca winien zamontowa¢ urzadzenia lokalizacji GPS/RFID we wszystkich pojazdach komunikacji
uczestniczacych ~w  projekcie.  Urzadzenia ~musza  byé  fabrycznie nowe i byc
w petni kompatybilne z system informatycznym. Urzgdzenia montowane w pojazdach winny posiadac
stosowna homologacje umozliwiajacg ich funkcjonowanie w pojazdach. Urzadzenia nalezy zamontowa¢
w pojeidzie w sposéb uniemozliwiajacy bezposredni dostep do urzadzenia przez inne osoby a nizeli
autoryzowany serwis urzadzern Wykonawcy. Wszystkie podzespoty wchodzace w sktad urzgdzenia za
wyjatkiem anten winny by¢ umieszczone w jednej obudowie posiadajacej klasg szczelnosci IP65.
Obudowa winna posiada¢ mechanizm alarmowy informujacy o nieautoryzowanym otwarciu obudowy,
alarm winien by¢ widoczny w systemie i sygnalizowany.

Urzadzenie winno sktadaé sie, co najmniej z nastepujacych modutéw;

Pojazdowe urzadzenie lokalizacji GPS/RFID powinno zawiera¢ przynajmniej nastgpujace elementy:
- lokalizator GPS/GSM [wraz z antenami GPS i GSM]

- czytnik RFID

- wigzki przewodow

- akumulator rezerwowy
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3.6.2.1 Rejestracja danych

Lokalizator GPS/GSM powinien rejestrowaé parametréw przejazdu i parametry pracy pojazdu w
nieulotnej pamieci. Czestotliwo$é zapisu danych winna by¢ zdalnie programowalna z interwatem nie
gorszym, niz co 5 sek. Zapisywane powinny by¢ rekordy informacji zawierajace takie dane jak: data,
czas, pozycja, predkosé, stany wejs¢ i inne dane rejestrowane przez urzgdzenie. Pojemno$¢ pamigci

winna umozliwic¢ zapis min. 80 000 rekorddw.

3.6.2.2 Zasada dziatania urzadzenia GPS w systemie.

Urzadzenia GPS  zamontowane w  pojazdach komunikacji bedg  odpowiedzialne
za prawidtowe lokalizowanie pojazdéw na trasie ich przejazdu. W systemie informatycznym trasy
poruszania sie pojazdéw beda zdefiniowane oraz okreSlony bedzie czas, kiedy urzadzenie [pojazd]
winien pojawi¢ sie¢ w punkcie kontrolnym [przystanek, skrzyzowanie itp.]. Urzadzenia poprawnie
dziatajgce muszg przesyta¢ do systemu informacje o swojej pozycji oraz predkosci, z jaka sie poruszajg
w zdefiniowanych w systemie interwatach czasowych mierzonych w sekundach. W celu uzyskania
poprawnych danych antena GPS powinna by¢ zamontowana na dachu pojazdu. Antena GSM o zysku
nie gorszym niz 2dBi(bez przewodu) powinna by¢ umieszczona wewnatrz pojazdu w miejscu
zapewniajgcym jej najlepsze mozliwe do wuzyskania dziatanie. Dzieki danym gromadzonych
w urzadzeniach oraz przesytanych przez urzadzenia do systemu mozliwym winno byé, poprzez ich
analize w systemie, przekazywanie informacji na tablice informacyjne o czasie pozostatym
do przyjazdu pojazdu wyposazonego w urzadzenie GPS oraz podanie przyblizonego czasu dotarcia
z miejsca, w ktérym podawana jest informacja do parkingu w Palenicy Bialczariskiej.

Ponadto dzieki urzgdzeniom GPS mozliwym bedzie prowadzenie kontroli przestrzegania
obowigzujacych ograniczern predkosci przez kierujacych pojazdami uczestniczacymi w systemie,
co w konsekwencji wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo podrézujgcych komunikacjg zbiorows.

Dla uszczegétowienia danych dotyczacych czasu przyjazdu i czasu dojazdu pojazdu system
informatyczny winien takze uwzglednia¢ dane w zakresie czasu przejazdu pochodzace
z systemu czasu przejazdu realizowanego w ramach projektu ZSSRWM oraz danych
z systemu ISSRRP.

W systemie informatycznym zarzgdzajagcym urzadzeniami GPS muszg znalez sie narzedzia, dzieki
ktérym mozliwym bedzie zdefiniowanie obszaru - na odcinku drogi i przypisanie

do obszaru atrybutu obowigzujacego ograniczenia predkosci.
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Wobec powyiszego w przypadku wykrycia przez system sytuacji, w ktdrej urzadzenie/pojazd
na zdefiniowanym obszarze poruszato sie bedzie z predkoscig wyiszg niz dopuszczalna
w systemie taka sytuacja winna skutkowa¢ alarmem. Dodatkowo system powinien posiada¢ funkcje

filtrujacg krotkotrwate przekroczenia predkosci.

Tablica informacyjna

Serwer wirtualny

Serwer systemu (ZDW)

3.6.3 System informatyczny.

System informatyczny zarzadzajacy systemem informacyjnym czasu przyjazdu srodkéw komunikaciji
publicznej wraz z system nadzoru nad pojazdami  komunikacji  uczestniczacymi
w projekcie winien by¢ zintegrowany z posiadanym przez Zamawiajacego Systemem Utrzymania Drég
Wojewddztwa Matopolskiego i posiada¢ architekture (zachowac istniejaca) typu klient serwer wraz
z mobilng aplikacjg klienckg (mobilna aplikacja kliencka nie jest skladowga systemu utrzymania drog.
System winien by¢ oparty o fizyczny serwer systemu dostarczony przez Wykonawce w ramach

projektu.

3.6.3.1 Aplikacja serwerowa.

Aplikacja serwerowa winna by¢ odpowiedzialna za skomunikowanie wszystkich urzadzen dziatajgcych

w obrebie systemu ze sobg oraz z systemem informatycznym. Komunikacja pomigdzy serwerem

systemu a urzadzeniami winna odbywa¢ sie poprzez bazowg stacje GSM lub/i poprzez dedykowany,

i stworzony przez Wykonawce prywatny punkt dostepu APN [uwaga: wykonawca syste_rpu)ZSSRWM
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moze stworzy¢ jeden punkt dostepu (APN), obstugujgcy system ANPR dla Wojewddztwa
Matopolskiego, System zarzadzajgcy parkingiem w Palenicy Bialczanskiej i System informacyjny czasu
przyjazdu érodkéw komunikacji publicznej wraz z system nadzoru nad pojazdami komunikacji].
Aplikacja serwerowa systemu winna posiada¢ modutowa budowe, aplikacja winna posiada,
co najmniej nastepujace moduty;

e Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi

e Modut komunikacji z urzadzeniami GPS

e Modut administrowania aplikacjami typu klient

e Modut serwisowy

¢ Modut analiz danych

e Modut zarzadzania danymi

e Modut kodéw QR - wewnetrznych

e Modut archiwizowania danych

e Modut zarzadzania serwerem wirtualnym i aplikacja serwerowa wirtualng

Serwer systemu
Stacja bazowa GSM

GSM (APN)
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3.6.3.1.1 Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi.

Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi winien by¢ odpowiedzialny za komunikacje aplikacji

serwerowej z tablicami informacyjnymi. Za pomocg modutu aplikacja serwerowa winna realizowac

takze polecenia wydawane tablicom informacyjnym. Wszystkie procesy wykonywane przez modut

winny byé procesami automatycznymi, a funkcjonowanie modutu i tablic winno odbywa¢ sig bez

udziatu operatora systemu lub administratora.

Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi winien zarzadza¢ tablicami informacyjnymi, wszystkimi

jej elementami i funkcjonalnosciami. Modut winien posiada¢ narzedzia za pomocg, ktorych

administrator systemu bedzie mdgt uzyskaé informacje o dziataniu poszczegéinych tablic i zarzadzac

tablicami.

Funkcjonalno$é modutu w zakresie zarzadzania tablicami winna umozliwi¢ administratorowi systemu;

Sprawdzanie stanu poszczegélnych elementéw tablicy i tablic informacyjnych — administrator
winien posiada¢  mozliwos¢  sprawdzania stanu pracy elementéw  tablic
i catych tablic na zadanie a takie ustawi¢ w systemie funkcje automatycznego sprawdzania
stanu.

Wykonywanie raportéw dotyczacych stanu pracy poszczegélnych elementéw tablic oraz
tablicy, jako catego urzadzenia - Administrator winien posiada¢ mozliwos¢ wydrukowania
raportu lub/i zapisu raportu do pliku PDF. Raport winien posiada¢ dane automatycznie
dodawane do raportu takie jak; data wykonania raportu, dane administratora wykonujacego
raport, kolejny numer raportu, kod QR - wewnetrzny po zeskanowaniu, ktérego na urzadzeniu
mobilnym dostepny bedzie odsytacz do pliku PDF zawierajgcego raport.

Wytaczania wybranej tablicy lub tablic — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ wytaczenia
tablicy lub wiecej niz jednej tablicy. Administrator winien posiada¢ mozliwos¢ okreslenia okresu
wytaczenia tablicy lub tablic w zakresie [minuty od do, godziny od do okreslonego dnia,
okreglonego dnia, okreslonych dni w tygodniu, okreslonych dni w miesigcu, okreslonych tygodni
w miesiacu, okreslonych tygodni w roku, okreslonych miesiecy w rokul]

Tworzenia wzoréw komunikatéw wyséwietlanych na tablicach — administrator winien posiada¢
mozliwoéé tworzenia wzoréw komunikatéw. Wzory muszg by¢ dostosowane do mozliwosci
tablic w zakresie wyéwietlania komunikatéw. Wykonawca winien przygotowa¢ w ramach

projektu wzorzec podstawowy, ktéry bedzie funkcjonowat automatycznie oraz zestaw kolejny
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pieciu wzorcéw. Administrator winien mie¢ mozliwo$¢ zapisywania w systemie nowych
wzorcow lub usuwania wzorcéw obecnych w systemie — za wyjatkiem wzorca podstawowego.
Funkcjonalno$é narzedzia winna pozwoli¢ administratorowi na wprowadzenie okreslonego
wzorca, jako obowiazujacego — wyswietlanego na tablicach a takize mie¢ mozliwosé
przywrdcenia wzorca podstawowego.

e Tworzenia innych komunikatéw — administrator winien mie¢ mozliwos¢ tworzenia innych
komunikatéw, a nizeli dotyczace czasu przyjazdu pojazdu komunikacji i czasu dojazdu
do parkingu. Administrator winien mie¢ mozliwo$¢ kompozycji dodatkowego komunikatu
do komunikatéw wyswietlanych [np. — sekwencja; czas przyjazdu/czas dojazdu/czas
przyjazdu/czas dojazdu/inny komunikat/czas przyjazdu...]. Funkcjonalnos¢ narzedzia wina
umotliwié okres$lenie czasu wyswietlania komunikatu innego

¢ Definiowania interwatéw czasowych zmiany poszczegdlnych komunikatow — administrator
winien posiada¢ mozliwo$é zmiany interwatu czasu pomiedzy wyswietlaniem komunikatéw
dotyczacych czasu przyjazdu pojazdu komunikacji i czasu dojazdu do parkingu.

System informatyczny lub oprogramowanie tablicy winny umozliwi¢ Zamawiajgcemu emisje na
tablicach innych tresci mozliwych do wyswietlania organicznych do funkcjonalnosci systemu

operacyjnego tablicy i mozliwosci technicznych tablicy.

3.6.3.1.2 Modut komunikacji z urzagdzeniami GPS
Modut komunikacji z urzadzeniami GPS winien by¢ odpowiedziany za komunikowanie
sie urzadzed GPS z aplikacja serwerowa systemu. Modut winien zarzadza¢ urzgdzeniami GPS
dziatajgcymi w systemie w petnym zakresie w sposéb automatyczny.
Modut winien posiada¢ odpowiednie narzedzia umozliwiajagce administratorowi systemu dostep zdalny
do urzadzern GPS i zarzadzanie urzgdzeniami w sposéb zdalny. Narzedzia winny umoiliwi¢
administratorowi systemu co najmniej;

e Sprawdzenie poprawnosci dziatania urzadzenia

e Sprawdzenie poprawnosci dziatania okre$lonego podzespotu urzadzenia

e Zdalny odczyt danych zgromadzonych w pamieci urzadzenia

e Zdalne resetowanie urzadzenia

e Zdalne usuwania danych z pamieci urzadzenia

e Zdalna aktualizacja oprogramowania urzadzenia
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Za pomocg modutu administrator winien posiada¢ mozliwos$¢ tworzenia raportéw dziatania urzadzen

GPS. Raporty winny zawiera¢ wszystkie istotne z punktu widzenia administrowania systemem —

urzadzeniami GPS. Modut winien umozliwi¢ zapisanie raportu do pliku PDF lub/i jego wydruk.

3.6.3.1.3 Modut administrowania aplikacjami typu klient.

Modut administrowania aplikacjami typu klient winien umozliwi¢ administratorowi systemu zdalne

zarzgdzanie aplikacjami w zakresie;

Aktywacji i dezaktywacji aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwos¢
aktywacji i dezaktywacji aplikacji klienckiej znajdujacej sie na stacji roboczej funkcjonujacej
w ramach systemu. Dziatania winy odbywac¢ sie w sposéb zdalny w stosunku do stacji roboczej.
Aktywna aplikacja winna posiadaé mozliwos¢ logowania sie do systemu, aplikacja nie aktywna
winna nie posiadaé¢ mozliwosci logowania sie do systemu. W takim przypadku w sytuacji, kiedy
uzytkownik aplikacji klienckiej bedzie logowat sie do systemu w aplikacji winien pojawic sie
komunikat informujacy o braku takiej mozliwosci.

Tworzenia uzytkownikéw aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwos¢
tworzenia uzytkownikdw systemu. Tworzenie uzytkownika winno odbywac sig poprzez nadanie
loginu i hasta. Nadany login i hasto winno obowigzywa¢ utworzonego uzytkownika.

Usuwania uzytkownikéw aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwos¢
usuwania utworzonych za pomocg modutu uzytkownikéw aplikacji klienckich.

Blokowania / odblokowania uzytkownikéw aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢
mozliwoé¢ blokowania dostepu do aplikacji klienckich okreslonych utworzonych w module
uzytkownikéw aplikacji. Administrator winien posiadac¢ narzedzie umozliwiajgce mu ustalenie
okresu blokady w przedziale godzin, dni, tygodni, miesiecy. Narzedzie winno umozliwi¢
usuniecie natozonej blokady. Zablokowanie uzytkownika winno skutkowa¢ brakiem mozliwosci
zalogowania sie do kazdej aplikacji klienckiej dziatajacej w ramach systemu na kazdej stacji
roboczej dziatajgcej w ramach systemu.

Zdalnej aktualizacji aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwo$¢ zdalnej
aktualizacji aplikacji klienckiej znajdujacej sie na stacjach roboczych dziatajgcych w ramach
systemu, pomimo tego, iz aplikacje klienckie maja narzedzia sprawdzajgce dostepnosc

aktualizacji.
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e Zdalnego usuwania aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwo$¢ zdalnego
usuwania aplikacji klienckiej znajdujacej sie na stacji roboczej dziatajacej w ramach systemu.
Zdalne usuwanie aplikacji winno odbywaé w taki sposéb, aby aplikacja mogta by¢ usunigta
zdalnie w momencie, kiedy stacja robocza jest aktywna w systemie oraz w momencie kiedy
stacja robocza nie jest aktywna. W takim przypadku po zalogowaniu si¢ stacji roboczej
do systemu usuwanie aplikacji klienckiej winno rozpocza¢ sie w sposéb automatyczny.

e Raportowania zdarzei — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ utworzenia raportu
dotyczacego dziatania modutu i dziatarh administratora systemu. Administrator winien posiadac
mozliwo$¢ zapisu raportu do pliku PDF lub/i wydrukowania raportu.

e Zdalnego uzytkowania aplikacji — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ zdalnego dostepu

do aplikacji i operowania w aplikacji w sposéb zdalny.

3.6.3.1.4 Modut serwisowy

Za pomocg modutu serwisowego administrator winien posiada¢ mozliwos¢ prowadzenia czynnosci
serwisowych innych, a nizeli dostepne w pozostalych modutach w zakresie urzadzen i aplikacji
funkcjonujacych w ramach systemu.

Modut serwisowy winien posiadaé narzedzia, ktére w sposdb automatyczny bedy rejestrowac

wszystkie dziatania serwisowe wykonywane w systemie za pomoca modutu.

3.6.3.1.5 Modut analiz danych.
Modut analiz danych winien posiadaé narzedzia, dzigki ktérym administrator systemu bedzie mogt
prowadzi¢ analizy na podstawie danych gromadzonych przez system a pochodzacych
z urzadzen dziatajacych w ramach systemu. Modut winien takze umozliwi¢ prowadzenie analiz poprzez
aplikacje klienckie systemu.
Modut winien umozliwié¢ dokonywanie analiz takich jak;
e Analizy czasow przejazdu pojazdéw na catej trasie — modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz
czasu przejazdéw pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania si¢ w dowolnym okresie
czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza czasu przejazdu pojazdu A na trasie B w
okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na

mapie).
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Analizy czaséw przejazdu pojazdéw pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien
umozliwi¢ wykonanie analiz czasu przejazdéw pojazdéw komunikacji pomigdzy punktami
kontrolnymi w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza czasu
przejazdu pojazdu A na trasie B (pomigdzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013
od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane
w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie].

Analizy predkosci poruszania si¢ na catej trasie - modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz
predkosci poruszania sie pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania si¢ w dowolnym
okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza predkosci pojazdu A na trasie B
w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy
na mapie].

Analizy predkosci poruszania sie pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien umozliwic
wykonanie analiz predkoéci przejazdéw pojazdéw komunikacji pomigdzy punktami kontrolnymi
w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza predkosci pojazdu A na
trasie B (pomiedzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia
21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej
oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie].

Analizy opdznier na catej trasie przejazdu, pomiedzy punktami kontrolnymi - przystankami —
System powinien posiadaé funkcje umotliwiajacg przewoznikowi wygenerowanie bazy danych
zawierajacej rzeczywiste czasy przejazdu pojazdéw komunikacji. Baza danych winna by¢
utworzona na podstawie przejazdéw rzeczywistych wykonanych przez pojazdy przewoznika o
réznych porach dnia, tzn. wszystkich zdefiniowanych stref czasowych, w rézne dni (rézne typy
rozktadéw) w zadanym okresie czasu. Na podstawie tych danych system powinien dokona¢é
analizy opéinier wystepujacych na trasach dotyczacych okreslonego pojazdu w stosunku do
wprowadzonych rozktadéw jazdy. Wynikiem analiz winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz
graficznej skorelowane z danymi rozktadéw jazdy.

Generowania rzeczywistego rozktadu jazdy - modut generowania rzeczywistego rozktadu jazdy
dla wszystkich typow rozktadéw oraz wszystkich aktualnie zdefiniowanych stref czasowych na
podstawie danych o czasach przejazdéw z wybranego okresu czasu wszystkich pojazdow

danego przewoznika. Wynik powinien zosta¢ przedstawiony w postaci tabelary;znej’ ki e"I-z;cji
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z wprowadzonymi rozktadami jazdy z mozliwoscia automatycznej korekty poszczegélnych
rozktadéw jazdy jak tez kompletu rozktadéw po wydaniu odpowiedniego polecenia przez
przewoinika prowadzacego tg analize.

¢ Analiz poréwnawczych - modut analiz poréwnawczych winien umozliwi¢ poréwnywanie danych
dostepnych w bazie dotyczacych réznego rodzaju danych. Za pomocg modutu Administrator
systemu winien posiada¢ mozliwos¢ stworzenia analizy wielowymiarowej uwzgledniajgcej
wielorako$¢ danych gromadzonych w systemie w odniesionych do parametru analizy.

Wykonawca przedstawi wszystkie proponowane analizy w projekcie technicznym.
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3.6.3.1.6 Modut zarzadzania danymi
Administrator systemu winien posiada¢ mozliwo$¢ zarzagdzania danymi w zakresie;
e Eksportu danych — system winien umozliwiaé eksport danych do plikow w formacie XLS
e Kopiowania danych — system winien umozliwia¢ wykonanie kopi danych w formacie
i strukturze, w jakiej dane sg gromadzone
e Usuwania danych - system winien umozliwi¢ usuwanie danych z bazy danych.
UWAGA: operacja usuniecia danych winna spowodowac , wyczyszczenie” baz danych z danych.
Wybér operacji usuniecia danych winien spowodowaé, iz przed usunigciem danych dane winny
zostaé zarchiwizowane a system winien umozliwi¢ przywrécenie stanu bazy danych z przed
usuniecia. Przywracanie zawartosci bazy danych winno nastepowac za pomoca narzedzi modutu

bez konieczno$ci bezposredniej ingerencji w baze danych.

3.6.3.1.7 Modut archiwizowania danych
Administrator systemu winien posiada¢ mozliwos¢ archiwizowania danych. Modut archiwizowania
danych winien umozliwi¢;

e Wykonanie kopii baz danych [wszystkich danych zgromadzonych w systemie]

e Wykonanie kopii okreslonego rodzaju danych
Modut winien umozliwié wykonywanie kopii danych na zyczenie oraz umozliwi¢ zdefiniowanie okresow
automatycznego wykonywania kopii danych.
Modut winien takze posiadaé¢ narzedzia kontrolujagce modut zarzadzania danymi w zakresie ich
usuwania. Modut winien gromadzi¢ informacje o dokonanych usunigciach danych oraz posiadac
narzedzia umozliwiajgce przywrdcenie okre$lonego stanu baz danych z przed okreslonego usunigcia. W

takim przypadku aktualny stan bazy danych winien by¢ zapisany i mozliwy do przywrdcenia.
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3.6.3.1.8 Modut kodéw QR.

System bedzie generowat raporty zawierajgce kody QR. Modut kodéw QR winien posiadaé nastepujaca

funkcjonalnosé;

Generowanie kodéw QR — modut winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce administratorowi
systemu wygenerowania kodu QR i przypisanie go do okreslonego rodzaju raportu. Poprzez
generowanie kodu QR nalezy rozumie¢ stworzenie wzorca dla okreslonego rodzaju raportu [np.
kolor/uktad graficzny] zmiennego w wymaganym zakresie dla poszczegdlnych raportéw tego
samego rodzaju. '

Blokowanie kodow QR — modut winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce administratorowi
systemu zablokowanie wygenerowanego kodu QR. W takiej sytuacji po zeskanowaniu kodu QR
w aplikacji mobilnej winna pojawi¢ sie informacja o tym ie zeskanowany kod QR jest
zablokowany, i w konsekwencji nie mozna podebrac raportu ktérego kod dotyczy

Usuwanie kodow QR — administrator winien posiadaé¢ narzedzia umozliwiajgce usuwanie
kodow QR z systemu. W przypadku usuniecia kodu QR z systemu raport do ktérego usunieto
kod QR — wzorzec winien by¢ drukowany bez kodu QR a w miejsce kodu QR powinna pojawi¢
sie informacja o jego usunieciu z systemu.

Zmiana kodéw QR — administrator winien posiada¢ mozliwo$¢ zmiany wczesniej utworzonego
wzorca kodu QR. W przypadku zmiany kody QR wygenerowane przed zmiang powinny by¢

funkcjonujgcymi w systemie.
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3.6.3.1.9 Modut zarzadzania serwerem wirtualnym - aplikacjq serwerowq wirtualna.

Aplikacja serwerowa systemu winna posiadaé¢ modut, za pomoca ktérego mozliwe bedzie zarzgdzaniem

serwerem wirtualnym systemu w zakresie aplikacji serwerowej — wirtualnej systemu.

Modut winien posiadaé funkcjonalno$¢ za pomoca, ktérej mozliwa bedzie kontrola nad danymi

zawartymi w aplikacji serwerowej w zakresie;

Analizy danych — w zakresie odczytu danych zgromadzonych w aplikacji serwerowej - wirtualnej
Archiwizacji danych — modut winien posiadaé narzedzia za pomoca, ktérych administrator
systemu winien posiadaé¢ mozliwo$¢ utworzenia kopii zapasowej danych znajdujgcych sig
w aplikacji serwerowa wirtualnego. Kopia danych winna zosta¢ utworzona na serwerze
fizycznym systemu.

Tworzenia danych — modut winien posiada¢ narzedzia umotliwiajace tworzenie danych
na serwerze wirtualnym bez koniecznosci komunikowania sie¢ z serwerem wirtualnym, lecz
poprzez aplikacje serwerowg systemu.

Importowania danych — modut winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce import danych
z serwera fizycznego do serwera wirtualnego systemu.

Edycji danych - modut winien posiadaé narzedzia umozliwiajace edycje zgromadzonych danych
na serwerze wirtualnym, bezposrednio z aplikacji serwerowej systemu. [np. zmiana informacji
w okreslonym rozktadzie jazdy].

Tworzenia kont uzytkownikéw dostarczajacych dane — modut winien umozliwi¢ utworzenie
konta dla uzytkownika dostarczajacego dane. Administrator winien posiada¢ mozliwos¢
utworzenia loginu i hasta dla uzytkownika. Tylko uzytkownik utworzony przez administratora
systemu winien posiada¢ dostep do aplikacji przeznaczonej dla uzytkownikédw dostarczajacych
dane. Administrator winien posiada¢ narzedzia umozliwiajace dostep do informacji na temat
kont uzytkownikow w petnym zakresie.

Blokowania kont uzytkownikéw dostarczajacych dane - modut winien umozliwic
administratorowi zablokowanie konta okreélonego uzytkownika. Blokada winna skutkowac
brakiem mozliwoéci zalogowania sie uzytkownika. W takim przypadku podczas proby
zalogowania winien pojawi¢ sie komunikat o zablokowaniu konta przez administratora. Modut
winien takze umozliwi¢ odblokowanie uzytkownika.

Usuwania kont uiytkownikéw dostarczajgcych dane - modut winien umozliwié

administratorowi usuniecie konta uizytkownika dostarczajacego dane. W takim przypadku
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podczas préby zalogowania winien pojawié sig komunikat o usunieciu konta. W przypadku
usuniecia konta system winien nie udostgpniaé danych przypisanych do usunigtego konta
uzytkownikom odczytujacym dane. Dane zgormadzone przez uzytkownika winny by¢ fizycznie
dostepne na serwerze wirtualnym. Administrator winien posiada¢ mozliwo$¢ przywrdcenia

usunietego konta.

3.6.3.2 Aplikacja serwera wirtualnego.

System winien by¢ oparty takze na serwerze wirtualnym — serwerze Zamawiajqcego.

Zadaniem serwera wirtualnego bedzie udostepnianie okreslonych elementéw systemu uzytkownikom
zewnetrznym. Nalezy rozréznié¢ dwa rodzaje uzytkownikéw zewnetrznych;

e Uiytkownicy dostarczajacy dane — uzytkownikami dostarczajagcymi dane do systemu beda
przewoznicy, ktérzy za posrednictwem serwera wirtualnego wprowadzali bgda dane w postaci
rozktadéw jazdy.[

e Uizytkownicy odczytujagcy dane — uzytkownikami odczytujgcymi dane bgda bezposredni

uzytkownicy systemu korzystajacy z kodéw QR znajdujacych sie na przystankach komunikacji.

182

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



3.6.3.2.1 Aplikacja dla przewoinikéw [uzytkownikéw dostarczajacych dane].

Wykonawca systemu ZSSRWM winien opracowa¢ aplikacje za pomoca, ktdrej przewoznicy bedq mogli
wprowadza¢ dane w postaci rozktadéw jazdy. Aplikacja winna by¢ dostepna poprzez przegladarke
internetowg.

Wykonawca winien opracowa¢ projekt techniczny aplikacji oraz projekt graficzny. Projekty winny by¢
zaakceptowane przez Zamawiajgcego i po akceptacji wykonywane.

Dostep do aplikacji winien byé mozliwy tylko i wylacznie po zalogowaniu sie poprzez poprawne
podanie loginu i hasta okreslonego uzytkownika.

Wykonawca zobowigzany bedzie do aktualizacji aplikacji w zakresie jej poprawnego dziatania

na nowych wersjach przegladarek w okresie administrowania systemem.

Aplikacja winna by¢ zintegrowana z systemem D-15 opracowanym w ramach projektu System

Zarzadzania Drogami Wojewd6dztwa Matopolskiego na zlecenie ZDW w Krakowie.

Integracja winna byé obustronna, tzn. dane z aplikacji winny by¢ dostepne w systemie D-15
a dane z systemu D-15 winny by¢ dostepne w aplikacji — w obu przypadkach z zachowaniem struktury

danych.

Aplikacja winna posiada¢ nastepujace funkcje;

e Wprowadzanie danych - uizytkownik winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce
mu wprowadzenie danych w postaci rozktadu jazdy dla swoich tras przejazdu. Aplikacja winna
posiadaé funkcjonalno$é, dzieki ktérej w/w czynnosé bedzie tatwa i intuicyjna. Aplikacja winna
by¢ tak opracowana, aby mozliwe byto wprowadzenie rozktadu jazdy dla wigcej niz jednej trasy.
Uzytkownik musi posiadaé mozliwo$¢ wprowadzenia rozktadu jazdy i nadania wymaganych
przepisami prawa atrybutéw opisowych dla kazdej pozycji [przyktad: pozycja — 16:30 atrybut
opisowy — okreélenie opisowe (literowe) dla pozycji zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia
w tym zakresie. Rozktad jazdy powinien by¢ wprowadzany w nastepujgcy sposob:
wprowadzajacy musi mie¢ mozliwos¢ zdefiniowania réznych typéw rozktadéw i przy pomocy
kalendarza przypisania ich do poszczegélnych typédw dni lub okreélonych dat ($wigta) oraz
zdefiniowania dowolnej ilosci stref czasowych (odnoszacych sie do czasu odjazdu z przystanku

poczatkowego). Dla poszczegdlnych stref czasowych powinny zostaé wprowadzone rozkfadowe
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czasy przejazdu pomiedzy wszystkimi przystankami we wszystkich wprowadzonych typach
rozktadéw. Nastepnie w poszczegdinych typach rozktadéw wprowadzenie godziny wyjazdu z
przystanku poczatkowego powinno skutkowaé uzupetnieniem rozktadu o czasy odjazdu z
kolejnych przystankéw oraz czas przyjazdu na przystanek koricowy. Ponadto uzytkownik musi
posiadaé¢ mozliwo$¢ wprowadzenia opiséw dla danej trasy okreslajacych parametry pojazdu
obstugujacego trase w zakresie okreslonym przez Wykonawce w dokumentacji technicznej
systemu — zgodnie z dostepnymi w tym zakresie danymi w aplikacji dla pasazeréw [np.: jezeli
uzytkownik okresli iz trasa obstugiwana jest przez pojazdy przystosowane do przewozu 0s6b
niepetnosprawnych — taka informacja musi by¢ dostepna w aplikacji mobilnej, jezeli uzytkownik
okresli iz dany kurs obstugiwany jest przez pojazdy dostosowane do przewozu o0s6b
niepetnosprawnych — taka informacja musi by¢ dostepna w aplikacji mobilnej dla okreslonego
kursu pojazdu.

Edycja danych — uzytkownik winien posiada¢ narzedzia umozliwiajace mu edycje wprowadzony
danych. Edycji winna by¢ prowadzona w strukturze wprowadzonych dany. W celu dokonania
edycji danych uzytkownik przed przystapieniem do ich edycji winien by¢ ponownie
zweryfikowany poprzez podanie loginu i hasta. Poprawne podanie loginu i hasta winno
umozliwié¢ edycje, nie poprawne winno spowodowac automatyczne wylogowanie uzytkownika z
systemu.

Usuwanie danych - uzytkownik winien posiada¢ narzedzia umotliwiajgce mu usuniecie
wprowadzony danych. Usuwanie winno by¢ prowadzone w strukturze wprowadzonych dany.
W celu usuniecia uzytkownik przed przystgpieniem do ich usuwania winien by¢ ponownie
zweryfikowany poprzez podanie loginu i hasta. Poprawne podanie loginu i hasta winno
umozliwi¢ usuwanie, nie poprawne winno spowodowac¢ automatyczne wylogowanie
uzytkownika z systemu.

Wylogowanie sie z aplikacji — uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wylogowania sie

z aplikaciji.
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3.6.3.2.2 Aplikacja dla uzytkownikow odczytujacych dane.

Aplikacja dla uzytkownikéw odczytujacych dane (uzytkownicy korzystajacy z komunikacji zbiorowej)
winna by¢ realizowana poprzez dedykowang dla systeméw mobilnych aplikacje odczytujgcg kody QR
umieszczone na podporach tablic informacyjnych.

Wykonawca winien opracowaé i doprowadzi¢ do dostepnosci dla uzytkownikéw aplikacje mobilne
dedykowane dla mobilnych systeméw operacyjnych i0S, Android oraz WindowsPhone w wersjach
najnowszych dostepnych na dzien uruchomienia systemu przeznaczonych na urzadzenia typu
smartphone oraz tablet. W przypadku systemu iOS i Android aplikacja winna dziata¢ poprawnie takze
na poprzedzajagcym najnowszy system operacyjny.

Wykonawca  winien  opracowaé¢  dokumentacje  techniczng oraz  projekt  graficzny
dla wszystkich aplikacji mobilnych Dokumentacja winna zawiera¢ te same informacje,
co dokumentacja dotyczaca aplikacji mobilnej stuzgcej do rezerwacji miejsca parkingowego.

Aplikacja mobilna winna posiadaé te same wersje jezykowe, co aplikacjia mobilna stuzgca
do rezerwacji miejsca parkingowego.

Aplikacja mobilna winna posiadaé¢ mechanizmy aktualizacji wbudowane w aplikacje. Aktualizacja winna
odbywaé sie bezposrednio w aplikacji, a po aktualizacji aplikacja mobilna winna w sposéb

automatyczny sie zrestartowac i uruchomic ponownie.

3.6.3.2.2.1 Opis dziatania aplikacji mobilnej.
Aplikacja po uruchomieniu winna automatycznie uruchomi¢ modut skanowania kodéw QR [detektor].
Po zeskanowaniu kodu QR aplikacja winna w sposéb  automatyczny  pobraé
z wirtualnego serwera systemu dane oraz wyswietli¢ je w postaci aktualnego rozktadu jazdy.
Aplikacja winna archiwizowaé na urzadzeniu, na ktérym jest zainstalowana dane (rozktady jazdy)
z zeskanowanych kodéw QR. W przypadku wyboru danych archiwalnych aplikacja winna w tle
sprawdzi¢ czy dane sg aktualne a w przypadku, kiedy dane nie beda aktualne aplikacja winna dane
automatycznie zaktualizowaé.
Aplikacja winna posiada¢ ,zaktadke”, w ktérej znajdowaly sie beda informacje o systemie oraz
umozliwié pobranie innych aplikacji funkcjonujacych w ramach systemu.
Aplikacja powinna posiada¢ ponadto nastepujace narzedzia;
Przystanki w poblizu — aplikacja winna wskazywa¢ uzytkownikowi przystanki, ktére znajduja sie w jego
poblizu,
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Planowanie trasy — aplikacja winna umozliwi¢ uzytkownikowi zaplanowanie trasy podrozy
z uwzglednieniem przystanku poczatkowego, przystanku koricowego, czasu [aplikacja musi umozliwi¢
planowanie trasy w czasie rzeczywistym lub w czasie przysztym z uwzglednieniem dnia, w ktorym
planuje uzytkownik trase oraz innych dni — planowanie na przysztos¢. Przy planowaniu trasy winny by¢
dostepne opcje takie jak;

e Wybér przewoinika — uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wyboru przewozZnika, z ktorym
bedzie podrézowat,

e Parametry — uzytkownik powinien mie¢ moziliwoéé zdefiniowania parametréw na podstawie
parametréw dostepnych w systemie opisujacych przewoznika [np. wybér pojazdéw, ktore
dostosowane s3 do przewozu o0séb niepetnosprawnych, pojazdy klimatyzowane, pojazdy z WiFi
itp.].

Archiwum — aplikacja winna archiwizowa¢ wybory i ustawienia uzytkownika i udostgpniac archiwum
w aplikacji

Mapa - aplikacja winna wy$wietlaé mape na ktérej zaznaczone beda punkty — przystanki komunikacji
zbiorowej objete systemem [uwaga: w systemie informatycznym (aplikacja kliencka) muszg znalez¢ sig
narzedzia za pomoca ktérych bedzie mozna definiowa¢ punkty — przystanki i opisywac je okreslajac
definiowanymi parametrami, aby w aplikacji mobilnej wybér punktu - przystanku umozliwiat
wyswietlenie parametréw]. Mapa dostepna w aplikacji moze by¢ $rodowiskiem mapowym mobilnego
systemu operacyjnego.

Rozktady jazdy — aplikacji winna umozliwi¢ przegladanie dostepnych w systemie rozktadéw jazdy
z podziatem na istniejgce przystanki, na przewoznikéw, na trasy komunikacyjne. Uzytkownik winien
posiada¢ mozliwos¢ wskazania przegladanych danych w systemie jako — ulubione. W takim przypadku
ulubione dane winny by¢ dostepne w narzedziach aplikacji [ulubione] i zawsze aktualne.

Ulubione — aplikacja winna umotzliwié¢ przegladanie ulubionych danych w czesci aplikacji do tego

przeznaczonej.
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3.6.3.3 Aplikacja kliencka systemu.

Aplikacja kliencka systemu funkcjonowata bedzie na stacjach roboczych dziatajacych
w  systemie  ZSSRWM.  Aplikacja winna posiada¢  funkcjonalno$¢  dyspozytorska
oraz analityczng. Naleizy przewidzieé, ze bezposéredni nadzér nad dziataniem systemu
i funkcjonowaniem komunikacji prowadzony bedzie przez wtasciwy wydziat Starostwa Powiatowego

w Zakopanem lub/oraz przez Zamawiajgcego.

3.6.3.3.1 Funkcjonalnos$¢ dyspozytorska.
Aplikacja winna by¢ przystosowana do pracy na stacji roboczej dwu monitorowej. Wobec powyiszego
wszystkie obszary winny posiadaé mozliwos$¢ personalizacji. W aplikacji winna by¢ mozliwo$¢ zapisania
ustawiern personalizacji w taki sposéb, aby po dokonaniu personalizacji ustawieri obszardw
na monitorach, ten sam uiytkownik po ponownym zalogowaniu dysponowat spersonalizowanymi
obszarami.
Aplikacja kliencka stuiyta bedzie do monitorowania dziatania systemu, monitorowania dziatania
urzadzen wchodzacych w sktad systemu oraz monitorowania pojazdéw komunikacji zbiorowe;.
Aplikacja winna posiadaé wyrazny podziat na nastepujace obszary;

e Obszar wyswietlania mapy

e Narzedzia zarzadzajace mapg

e Obszar narzedzi systemowych aplikaciji

e Obszar narzedzi zarzadzania obiektami [urzadzeniami systemu]

e Obszar komunikatow systemowych
Obszar wyswietlania mapy.
Aplikacja kliencka winna posiadaé¢ wbudowane $rodowisko graficzny typu GIS za pomoca, ktérego
wyswietlana bedzie mapa Wojewodztwa Matopolskiego. Wykonawca winien
zaimplementowaé mape wojewddztwa matopolskiego do srodowiska GIS aplikacji klienckiej, ktora
bedzie aktualna na dzieh odbioru systemu na podstawie Topograficznej Bazy Danych (TBD)
Wojewddztwa Matopolskiego oraz innych materiatéw udostepnionych przez Zamawiajacego. Aplikacja
musi posiada¢ wilasne narzedzia znajdujace si¢ w aplikacji, dzieki ktérym moiliwe bedzie
zaktualizowanie mapy. Aktualizacja winna odbywad sie lokalnie — dla okreslonej aplikacji klienckie;.

/

/
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Mapa nie moze posiada¢ zadnych elementéw rastrowych, a takie nie moie by¢ generowana na
postawie dostepnych opracowari mapowych innych a nizeli TBD i otrzymane. Mapa wina posiadac
budowe warstwowg i zawieraé, co najmniej nastepujgce warstwy;
Warstwa drogowa — warstwa powinna zawiera¢ aktualny na dziern oddania systemu ZSSRWM uktad
drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych, i gminnych i innych. Warstwa drogowa winna byc
gtéwna warstwg mapy, zawiera¢ numery drég, nazwy ulic itp.
Warstwa kolejowa — warstwa powinna zawieraé aktualny na dziert oddania systemu ZSSRWM ukfad
kolejowy Wojewddztwa Matopolskiego — przebieg toréw kolejowych, lokalizacje dworcéw itp.
Warstwa ciekéw wodnych i wéd statych — warstwa powinna zawiera¢ ukfad ciekéw wodnych i wdd
statych wojewddztwa.
Warstwa granic administracyjnych — warstwa winna zawiera¢ aktualny na dzieri oddania systemu
ZSSRWM przebieg granic; wojewddztwa, powiatdw, gmin, granice administracyjne miast.
Warstwa zabudowai — warstwa winna zawieraé¢ uktad budynkéw wraz z ich numeracjg zgodny
z danymi TBD.
Warstwa przystankéw — winna to by¢ dynamiczna tworzona w systemie warstwa zawierajaca
lokalizacje przystankéw. Do warstwy przystanki z zakresu zlokalizowanych przy drogach wojewddzkich
Wojewddztwa Matopolskiego dane winny by¢ importowane w sposéb automatyczny za pomocy
narzedzi aplikacji z systemu D15. Uizytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wprowadzenia nowych
przystankéw — zlokalizowaé je na drogach wojewodzkich. Dla pozostatych drég uzytkownik winien
posiadaé narzedzia umozliwiajace mu wprowadzenie przystanku poprzez;

e Wstawienie punktu na podstawie wpisania wspétrzednych WGS,

e Wstawienia punktu w sposéb dowolny poprzez wskazanie miejsca na mapie
Ponadto, kazdy obiekt — przystanek, winien posiada¢ atrybuty opisowe. Uzytkownik winien posiadac
mozliwos¢ opisania obiektu definiowanymi w systemie parametrami. [ przyktad: uzytkownik lokalizuje
przystanek poprzez wprowadzenie wspoétrzednych WGS. Po wprowadzeniu obiektu przystanek pojawia
sie na mapie i uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ parametryzacji]
Parametryzacja przystanku — w zwigzku z faktem iz, na etapie OPZ nie jest mozliwe zdefiniowanie
zamknietej listy parametréw opisowych aplikacji winna posiadac¢ funkcjonalno$¢ definiowania samych
parametréw i atrybutdw. [przyktad: uzytkownik tworzy parametr [przystanek tymczasowy] i przypisuje
go do okreslonych przystankéw — wybor przystanku musi by¢ mozliwy z listy oraz poprzez wskazanie

obiektu na mapie.
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W zakresie przystankéw zlokalizowanych w ciggu drég wojewddzkich Wojewddztwa Matopolskiego
dane importowane bedg z okreslonymi [Zrédtowymi] parametrami, w tym przypadku uiytkownik
aplikacji musi posiada¢ mozliwoé¢ dodania kolejnych parametréw do juz istniejacych, bez mozliwosci
zmiany parametréw pochodzacych z systemu Zrédtowego. Nalezy przewidzie¢ okreslenie przynajmniej

10 parametrow.

Wytyczne szczegétowe dla warstwy drogowej.

Warstwa zawierajgca uktad drég Wojewddztwa Matopolskiego winna posiadac szczegélne wtasciwosci
z uwagi na fakt, iz system ZSSRWM jest system dotyczacym infrastruktury drogowej. Szczegdtowe
wiasciwosci warstwy drogowej winny dotyczy¢ drég wojewddzkich oraz krajowych. Warstwa winna
zosta¢ opracowana w taki sposob, aby zawierata szczegétowe dane drogowe. Szczegétowos¢ warstwy
winna odpowiadaé szczegétowosci mapy w skali 1:2000. Na warstwie przy maksymalnym mozliwym
do uzyskania w $rodowisku GIS przyblizeniu winny by¢ widoczne, co najmniej krawedzie jezdni.
Warstwa winna w sposéb wiasciwy odwzorowywac geometrig drég oraz ich przebieg. Warstwa winna
uwzglednia¢ wielopoziomowe wezly drogowe, skrzyzowania, skrzyzowania o ruchu okreznym, zatoki
autobusowe, pasy rozdziatu, wyspy kanalizujgce umieszczone w osi jezdni.

W zakresie drég krajowych - warstwa winna zawiera¢ takie dane dotyczace kilometrazu
z doktadnoécia do 100m. Dane dotyczace kilometrazu winny by¢ obiektem widocznym przy
maksymalnym powiekszeniu mapy oraz dajacym sie wytaczy¢ [widoczny/ niewidoczny]

W zakresie drég wojewddzkich — warstwa winna zawiera¢ takze dane dotyczace kilometrazu
z dokfadnodcia do 100m uwzgledniajagc obowiazujacy na drogach wojewddzkich Wojewddztwa
Matopolskiego uktad referencyjny. Dane dotyczace kilometrazu winny by¢ obiektem widocznym przy
maksymalnym powiekszeniu mapy oraz dajacym sie wytgczy¢ [widoczny/ niewidoczny]

Srodowisko graficzne GIS winno posiada¢ wbudowane specjalistyczne narzedzia umotliwiajace edycjg
warstwy drogowej w przypadku zmiany przebiegu okreslonych drdg. . Narzedzia winny umozliwic
podfaczanie plikéw graficznych BMP, TIFF, JPG, jako plikdw referencyjnych bez mozliwosci ich edycji
oraz wprowadzanie zmian do warstwy drogowe]j za pomocg narzedzi srodowiska GIS.

Wykonawca systemu ZSSRWM winien opracowaé aplikacje kliencka i $rodowisko graficzne GIS w taki
spos6b, aby mapa byla zorientowana w ukfadzie wspétrzednych WGS84. Srodowisko GIS winno
posiada¢ narzedzia kalibracji, dzigki ktérym mozliwe bedzie dostosowanie plikéw referé cyjnych/do

obowigzujacego uktadu w srodowisku graficznym.
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Wykonawca moze w aplikacji klienckiej uzy¢ komercyjnego Srodowiska graficznego a takze zbudowac
aplikacje kliencka w takim s$rodowisku jednakie w takim przypadku Wykonawca musi zapewnié
wsparcie takiego Srodowiska oferowane przez producenta w taki sposob, aby Zamawiajacy zawsze
posiadat najbardziej aktualng wersje takiego srodowiska graficznego.
Warstwa drogowa winna wyswietlac¢ takze informacje takie jak;

e Numer drogi (dotyczy drég krajowych, wojewddzkich powiatowych i gminnych)

e Nazwa ulicy, (jezeli wystepuje w TBD)
Warstwa drogowa winna by¢ takze zintegrowana z systemem Inteligentny System Sterowania Ruchem
Wojewodztwa Matopolskiego (ISSRRP).
Integracja winna uwzglednic;
Lokalizacje urzadzen ITS systemu ISSRRP — na warstwie winny by¢ zlokalizowane urzadzenia systemu
ISSRRP takie jak; urzadzenia RTMS, urzadzenia ANPR, urzadzenia DSPM, urzadzenia monitoringu
wizyjnego, tablice zmiennej tresci.
Wizualizacje danych urzadzen ITS systemu ISSRRP — aplikacja kliencka winna udostepnia¢ dane z
urzadzen ITS systemu ISSRRP w zakresie;

e Urzadzenia RTMS - aktualne dane dostepne w systemie ISSRRP w zakresie pomiaréw

dokonywanych przez urzadzenia
e Urzadzenia DSPM - aktualne dane dostepne w systemie ISSRRP w zakresie pomiaréw
dokonywanych przez urzadzenia

e Urzadzenia monitoringu wizyjnego — aktualny obraz dostarczany przez kamery monitoringu

e Tablice zmiennej tresci — aktualne komunikaty wyswietlane przez tablice zmiennej tresci
Ponadto;
Aplikacja kliencka na warstwie drogowej winna;

e wizualizowac stan pracy urzadzen ITS systemu ISSRRP

e wizualizowaé natezenie ruchu panujgce na drogach i odcinkach drég objetych systemem ISSRRP
wizualizacja stanu pracy urzadzen — na mapie piktogram obrazujgcy urzadzenie winien posiadac
rozrdznienie stanu pracy urzadzenia [podtaczony/ niepodtgczony do systemu ISSRRP]
wizualizacja natezenia ruchu — na mapie odcinki drég objete systemem ISSRRP winny posiadaé
dodatkowe oznaczenie wizualizacyjne symbolizujgce natezenie ruchu na wszystkich kierunkach

poruszania sie pojazdéw — na podstawie danych pochodzacych z systemu ISSRRP.
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Urzadzenia ITS systemu ISSRRP winny by¢ obiektami widocznymi przy maksymalnym powigkszeniu
mapy oraz dajacymi sie wytaczyé [widoczny/ niewidoczny]

Narzedzia zarzadzajace mapa.

Aplikacja kliencka winna posiada¢ narzedzia umozliwiajace zarzadzanie mapa w zakresie;

Ptynnego przyblizania i oddalania mapy — aplikacja winna umozliwi¢ ptynne przyblizanie o oddalanie
mapy za pomocg ,kétka” myszki. Aplikacja winna centrowaé punkt przyblizania oddalania w stosunku
do pozycji kursora myszki na obszarze mapy.

Stopniowego przyblizania i oddalania mapy — aplikacja winna posiada¢ mozliwos¢ skokowego
przyblizania i oddalania mapy. Skok winien byé z zakresu od minimum{cate wojewdédztwo w oknie
wyswietlajagcym mape] do maksimum [obszar w skali 1:2000 w oknie wyswietlajagcym mape]
Definiowania stopnia przyblizenia/oddalenia — aplikacja winna umozliwi¢ przyblizenie i oddalanie
mapy poprzez zdefiniowanie warto$¢ przyblizenia/oddalenia od 0 do 100% [O=cate wojewddztwo
100=0bszar w skali 1:2000

Ptynnego przesuwania mapy — aplikacja winna umozliwi¢ ptynne przesuwanie mapy [np. poprzez
przytrzymanie LMB i przesuwanie kursora na obszarze wyswietlania mapy

Skokowego przesuwania mapy — aplikacja winna umoiliwi¢ skokowe przesuwanie mapy przy
przyblizeniu wiekszym a nizeli wy$wietlajace cale wojewddztwo [np. poprzez suwaki géra/dét lewo
/prawo znajdujace sie krawedzi obszaru wyswietlajgcego mape.

Przyblizania wycinka mapy — aplikacja winna posiada¢ mozliwos$¢ przyblizenia okreslonego obszaru
mapy [jej wycinka]. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wykonania takiej operacji w przyktadowo
opisany sposéb [ okno mapy wyswietla caly obszar wojewddztwa, uzytkownik przytrzymujac LMB
poruszajac kursorem ,kredli” obraz czworoboku prostokatnego, uzytkownik przestaje przytrzymywac
LMB a aplikacja wykonuje przyblizenie obszaru czworoboku na obszarze wyswietlania mapy.
Ustawiania przezroczystosci warstw — w aplikacji winna by¢ mozliwos¢ ustawienia przezroczystosci
okreélonej warstwy w zakresie od 0 do 100 {O=brak widocznosci 100=petna widocznos¢]

Definiowania widocznoéci warstw — w aplikacji winna by¢é mozliwosé zdefiniowania widocznosci
warstwy w zakresie widoczna/niewidoczna

Drukowania okreslonego obszaru mapy — w aplikacji winna by¢é mozliwos¢ wydrukowania
zaznaczonego obszaru mapy. Wydruk winien zawiera¢ zaznaczony obszar mapy do druku oraz obszar

orientacyjny. Obszar orientacyjny winien zawiera¢ miniature mapy wojewddztwa z wrysowanym na
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niej orientacyjnie obszarem wydrukowanym. Obszar orientacyjny winien by¢ czytelny w wydruku na
stronie A4.

Zapisywania okreélonego obszaru mapy — w aplikacji winna by¢ moiliwos¢ zapisu zaznaczonego
obszaru mapy. Zapis winien byé mozliwy do plikéw jpg oraz PDF i by¢ tozsamy z zawartosci wydruku
okreslonego obszaru mapy [zawiera¢ miniature i obszar zaznaczony].

Obszar narzedzi systemowych aplikacji — aplikacja winna posiada¢ wydzielony obszar zawierajgcy
narzedzia systemowe [np. w gérnej czesci ekranu pasek menu i pasek przyciskéw]

Obszar narzedzi zarzadzania obiektami [urzadzeniami systemu] — aplikacja winna posiada¢ obszar
zawierajacy narzedzia niezbedne do zarzadzania obiektami systemu. Narzedzia winny by¢ podzielone
na grupy zgodnie z grupami urzadzen.

Obszar komunikatéw systemowych — aplikacja winna posiadaé obszar, w ktérym wyswietlane beda

komunikaty systemu.

Aplikacja ponadto winna posiadaé¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajagcg podtaczenie zewnetrznych Zrédet
danych GIS (ustugi WMS/WFS) z definiowalnym zakresem wyswietlania warstw okreslonej ustugi oraz
definiowalna hierarchig wyswietlania tzn. zawarto$¢ wyswietlanej ustugi WMS/WFS winna by¢ mozliwa

do okreslania, ze wyswietlana jest nad lub pod okreslong warstwa aplikacji.

Funkcjonalnos¢ analityczna.
Aplikacja kliencka winna posiada¢ funkcjonalno$¢ analityczng zbieing z funkcjonalnoscia analityczng
aplikacji serwerowej. Operator aplikacji klienckiej winien posiada¢ mozliwos¢ prowadzenia analiz

funkcjonowania urzadzen oraz funkcjonowania komunikacji zbiorowej w tym punktualnoéci pojazdéw

komunikaciji.
Aplikacja kliencka dla funkcjonalnosci analitycznej winna posiada¢ modut analizy danych o nastgpujacej

funkcjonalnosci;
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Modut analiz danych.

Modut analiz danych winien posiadaé¢ narzedzia dzieki ktérym administrator systemu bedzie mogt
prowadzi¢ analizy na podstawie danych gromadzonych przez system a pochodzacych
z urzadzen dziatajacych w ramach systemu. Modut winien takze umozliwi¢ prowadzenie analiz poprzez
aplikacje klienckie systemu.

Modut winien umozliwi¢ dokonywanie analiz takich jak;

e Analizy czaséw przejazdu pojazdéw na catej trasie — modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz
czasu przejazdéw pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania si¢ w dowolnym okresie
czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza czasu przejazdu pojazdu A na trasie B
w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny byé dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy
na mapie].

e Analizy czaséw przejazdu pojazdéw pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien
umozliwi¢ wykonanie analiz czasu przejazdéw pojazdéw komunikacji pomiedzy punktami
kontrolnymi w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza czasu
przejazdu pojazdu A na trasie B (pomiedzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013 od
godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane
w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie].

e Analizy predkosci poruszania sie na catej trasie - modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz
predkosci poruszania sie pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania sie¢ w dowolnym
okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza predkosci pojazdu A na trasie B
w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny byé dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy
na mapie].

e Analizy predkosci poruszania sie pomigdzy punktami kontrolnymi - modut winien umozliwic
wykonanie analiz predkosci przejazdéw pojazdéw komunikacji pomiedzy punktami kontrolnymi
w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza predkoéci pojazdu A
na trasie B (pomiedzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia
21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej

. = 2
oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie]. ) /
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Analizy opdzinier na catej trasie przejazdu, pomiedzy punktami kontrolnymi - przystankami —
System powinien posiadaé funkcje umozliwiajgcg przewoznikowi wygenerowanie bazy danych
zawierajacej rzeczywiste czasy przejazdu pojazdéw komunikacji. Baza danych winna byc
utworzona na podstawie przejazdéw rzeczywistych wykonanych przez pojazdy przewoznika o
réznych porach dnia, tzn. wszystkich zdefiniowanych stref czasowych, w rézne dni (rézne typy
rozktadéw) w zadanym okresie czasu. Na podstawie tych danych system powinien dokonac
analizy op6znierh wystepujacych na trasach dotyczacych okreslonego pojazdu w stosunku do
wprowadzonych rozktadéw jazdy. Wynikiem analiz winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz
graficznej skorelowane z danymi rozktadéw jazdy.

Generowania rzeczywistego rozktadu jazdy - modut generowania rzeczywistego rozktadu jazdy
dla wszystkich typéw rozktadéw oraz wszystkich aktualnie zdefiniowanych stref czasowych na
podstawie danych o czasach przejazdéw z wybranego okresu czasu wszystkich pojazdéw
danego przewoznika. Wynik powinien zosta¢ przedstawiony w postaci tabelarycznej w korelacji
z wprowadzonymi rozktadami jazdy z mozliwoscia automatycznej korekty poszczegélnych
rozkladéw jazdy jak tez kompletu rozktadéw po wydaniu odpowiedniego polecenia’przez

przewoznika prowadzacego tg analize.

e Analiz poréwnawczych - modut analiz poréwnawczych winien umozliwi¢ poréwnywanie danych

dostepnych w bazie dotyczacych réznego rodzaju danych. Za pomoca modutu operator systemu
winien posiada¢ mozliwosé stworzenia analizy wielowymiarowej uwzgledniajacej wielorakos¢
danych gromadzonych w systemie w odniesionych do parametru analizy.

Analiz zajetosci — System musi by¢ gotowy do wprowadzenia mechanizmu zliczania oséb
korzystajacych z poszczegéinych pojazdéw. W przypadku pojawiania sie nieprawidtowosci
w postaci zbyt duzej zajetosci wystepujacej w pojazdach komunikacji system bedzie takie
informacje przechowat w bazie danych. Wobec powyzszego operator za pomocg modutu analiz
zajetosci winien posiada¢ mozliwo$¢ dokonania analizy na podstawie danych dostgpnych
w systemie. [przykiad: stworzenie analizy wystgpowania nieprawidfowosci dla okreslonej
trasy/odcinka pomiedzy punktami kontrolnymi/okreslonego okresu czasu/okreslonego pojazdul]

— wraz z mozliwoécig analiz poréwnawczych w tym zakresie.
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Aplikacja mobilna [administracyjna].

W strukturze systemu winna znajdowaé sie takze aplikacja mobilna. Aplikacja winna by¢ przeznaczona
dla operatoréw i administratoréw systemu dla urzadzen typu tablet z systemami operacyjnymi iOS,
Windows Mobile oraz Android. W zwigzku z faktem, iz w w/w systemach operacyjnych dystrybucja
aplikacji odbywa sie poprzez aplikacje systemowe typu sklep, aplikacja mobilna winna by¢ realizowana
przez mobilng przegladarke internetowa, lub Wykonawca winien opracowac sposob, aby aplikacje byty
dostepne w dystrybuciji, lecz niefunkcjonalne dla innych a nizeli zaufane urzadzenia [np. w dystrybucji
winien pojawic sie instalator dostepny do pobrania tylko dla okreslonego konta uzytkownika w aplikacji
dystrybucji, lub w dystrybucji powinien pojawi¢ sie instalator, ktéry bedzie posiadat mechanizm
wykrywajacy zaufane urzadzenia i poprzez aktualizacje na nich pobierat pozostaty cze$¢ aplikacji w tym
jej elementy komunikacji z serwerem fizycznym systemu, lub aplikacja mobilna dostepna w aplikacjach
typu Appstore, Android Market, WindowsStore — w tym przypadku zabezpieczenia aplikacji mobilnej

winny zapewni¢ catkowite bezpieczeristwo systemu ZSSRWM.]
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Bezpieczenstwo.

Aplikacja mobilna winna komunikowaé sie z systemem poprzez fizyczny serwer systemu. Aplikacja
winna, zatem komunikowa¢ sie z serwerem w przypadku potgczenie GSM poprzez VPN a w przypadku
potaczenia typu Wi-Fi w inny bezpieczny dla systemu sposéb. Wykonawca winien uwzglednic
konieczno$é zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczeristwa systemu aby zminimalizowac zagrozenia
ptynace z taczenia sie do serwera fizycznego urzadzer mobilnych.

Aplikacja mobilna winna posiadaé¢ dwa poziomy autoryzacji w systemie. Po pierwsze do systemu winny
posiada¢ mozliwosé podtaczenia sie tylko zaufane urzadzenia mobilne — nalezy stworzy¢ mechanizm
autoryzacji wykrywajacy urzadzenie np. poprzez dane identyfikacyjne urzadzenia, a po drugie
potaczenie z serwerem winno zostaé¢ nawigzane po zalogowaniu si¢ do aplikaciji.

Ponadto aplikacja powinna posiada¢ mechanizm wykrywajacy bezczynnos$¢ aplikacji mobilne;.
W przypadku, kiedy okres bezczynnosci wynosit bedzie wiecej a nizeli zdefiniowany
w systemie aplikacja winna w sposéb automatyczny wylogowac sie z systemu.

Funkcjonalno$¢ urzadzen typu tablet.

Aplikacja winna wykorzystywaé funkcjonalno$¢ urzadzer typu tablet szczegdlnie ekran dotykowy —
pojemnosciowy. W zwigzku z powyzszym dziatania, ktore w aplikacji klienckiej takie jak powigkszanie,
pomniejszanie, przesuwanie mapy — w przypadku aplikacji mobilnej winny by¢ realizowane za pomoca
okreslonych ruchéw wykonywanych na ekranie urzadzenia typu tablet a takze okreslonych sposobow
dotyku. [np. za pomoca dwdch palcéw; palce ztaczone — ruch oddalajacy palce od siebie —
powiekszenie, za pomocg dwdch palcow — palce rozsunigte od siebie — ruch tgczacy palce —
pomniejszenie, dwukrotne uderzenie w obszarze mapy — stopniowe powigkszenie — przy wykonaniu
okreélonej iloéci uderzer — powigkszenie maksymalne — przy powigkszeniu maksymalnym dwukrotne
uderzenie — w obszarze mapy cate wojewddztwo].

Aplikacja winna byé zorientowana poziomo w stosunku do diuzszej krawedzi ekranu urzadzenia typu

tablet, aplikacja nie moze reagowa¢ na wbudowany czujnik potozenia urzgdzenia typu tablet.
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Funkcjonalnos¢ aplikacji mobilne;j.

Aplikacja mobilna winna posiada¢ funkcjonalnosé zbiezna z aplikacjg kliencka, lecz nalezy uwzglgdnic
w tym przypadku fakt, ze aplikacja pracowata bedzie na urzadzeniu posiadajgcym jeden ekran
o okreélonej wielkosci [znacznie mniejszy a nizeli monitory stacji roboczej]. Majac na uwadze powyisze
nalezy zaprojektowaé aplikacje mobilng w taki sposéb, aby posiadata ona funkcjonalnosc aplikacii,

klienckiej uwzgledniajac w tym przypadku ograniczenia urzadzenia, na ktérym bedzie realizowana.

Dodatkowa funkcjonalno$é aplikacji mobilnej — modut technologii rzeczywistosci rozszerzonej —
Augmented Reality (AR).

Wykonawca winien na potrzeby projektu ZSSRWM opracowa¢ dodatkowa funkcjonalnos¢ dedykowana
dla aplikacji mobilnej wykorzystujaca technologie Augmented Reality.

Definicja Augmented Reality wg. Wikipedia - Rzeczywistos¢ rozszerzona (ang. Augmented Reality)

to system taczacy Swiat rzeczywisty z generowanym komputerowo.

W aplikacji mobilnej Wykonawca winien wykona¢ modut dziatajacy na zasadzie rzeczywistosci
rozszerzonej tzw. Augmented Reality (AR). Modut winien by¢ wykonany na podstawie projektu
wykonawczego opracowanego przez Wykonawce oraz Zaakceptowanego przez Zamawiajgcego.
W zwigzku z faktem, iz technologia AR nie jest technologia powszechng a w systemach zarzadzania
dedykowanych dla administracji lub tworzonych specjalnie dla administracji niestosowana, Wykonawca
winien wykonaé modut pod $cistym nadzorem Zamawiajacego przeprowadzajac testy funkcjonalnosci

modutu wspdlnie z Zamawiajacym bezposrednio w terenie.

Funkcjonalnos¢ modutu AR.

Modut AR bedzie wykorzystywany przez Zamawiajgcego do prowadzenia dziatari kontrolnych

dotyczacych stanu pracy urzadzen — tablic informacyjnych i tablic informacji drogowej.

Modut winien wykorzystywaé modut GPS urzadzenia typu tablet oraz funkcjonowac przy nawigzanym

potaczeniu aplikacji mobilnej z serwerem fizycznym systemu.

Modut winien wykorzystywa¢ aparat/kamere urzadzenia typu tablet do identyfikacji obiektow.

Modut winien wykorzysta¢ baze danych systemu ZSSRWM w celu pobierania informacji o obiekcie.
7}

/
/
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Zasada dziatania modutu AR.

Inicjalizacja modutu AR.

Modut AR winien by¢ inicjowany w aplikacji przez uzytkownika. Po zainicjowaniu modutu, modut
winien uruchomié aparat/kamere urzadzenia tablet. Po uruchomieniu modutu uzytkownik winien
skierowa¢ obiektyw urzadzenia na obiekt tak, aby na ekranie w obszarze modutu [detektora] pojawit
sie obiekt w sposéb wyraZny. [Uwaga: Wykonawca moze umiesci¢ na obiektach — tablicach markery
utatwiajace poprawng identyfikacje obiektu przez detektor].

Dziatanie modutu.

Modut winien dostarcza¢ w czasie rzeczywistym dane dotyczace urzadzen i wyswietla¢ je na ekranie

urzadzenia tablet.

Typ dziatania statycznego.

Detektor po odczytaniu obrazu i poprawnym zidentyfikowaniu urzadzenia winien zatrzyma¢ detekcje i
wykona¢ zdjecie obiektu. Informacje dotyczace obiektu winny wyswietlac¢ sie na tle zdjecia. Informacje
dotyczgce obiektu winny dotyczy¢ wszystkich danych serwisowych urzadzenia zidentyfikowanego przez
detektor modutu.

W tym przypadku dane serwisowe winny by¢ dostepne przez caty czas na tle obrazu urzadzenia.
Uzytkownik winien posiadaé mozliwos¢ zapisu danych wraz z ttem w postaci pliku jpg oraz przestaé je

na wybrany adres email za pomocg zdefiniowanego w systemie operacyjnym programu pocztowego.

Typ dziatania dynamicznego.

Modut winien posiada¢ takze funkcjonalnos¢ uruchamiang na zyczenie uzytkownika, w ktérej detektor
nie bedzie robit zdjecia, lecz na ekranie przez caly czas znajdowat sie bedzie obraz ,transmitowany”
przez uktad optyczny urzadzenia tablet a dane serwisowe urzadzenia dostepne beda na ekranie
urzadzenia tylko wtedy, kiedy w obszarze detektora znajdowato sie bedzie urzadzenie — obiekt, ktérego
dane dotycza.

Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ zapisu obrazu tzn. obiektu i aktualnie wyswietlanych o nim
informacji wraz z ttem w postaci pliku jpg oraz przesta¢ je na wybrany adres email
za pomocg zdefiniowanego w systemie operacyjnym programu pocztowego. A takie wywotac funkcje
aparatu telefonicznego[uwaga: funkcja dla urzadzen dziatajgcych pod kontrolg systeméw operacyjnych
Android i Windows Mobile], ktéry automatycznie nawigze potgczenie glosowe w trybie gtosnika
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z zdefiniowanymi numerami telefonicznym [wobec powyiszego w aplikacji mobilnej winno by¢
motzliwe wczeéniejsze zdefiniowanie numeréw telefonu — numery telefonu winny by¢ dostgpne

w kontaktach urzadzenia tablet].

Podsumowanie.

Wykonawca winien opracowaé system SZKP w taki sposéb, aby przewidzie¢ mozliwos¢ rozbudowy
systemu i rozszerzenia jej dziatania na cate Wojewd6dztwo w tym takze do obstugi przewoznikow
kolejowych. System wdrazany przez Wykonawcg na obszarze powiatu Tatrzariskiego dla obstugi
funkcjonowania linii komunikacyjnych na trasie Zakopane — Morskie Oko powinien umozliwi¢
w przysztoéci zwiekszenie obszaru systemu, ilosci tras, ilosci przewoznikoéw, ilosci tablic LED, ilosci

urzadzen GPS, iloéci pobranych aplikacji oraz ilosci aplikacji klienckich.
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3.7 Szkolenia.

Wykonawca w ramach zadania nr 1 zobowigzany bedzie do przeprowadzenia serii szkolen z kazdego
z systemoéw w dwdch poziomach; uzytkownika/operatora i administratora.

Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy ilosci godzin poszczegdlnych szkolen, jednakze Wykonawca musi
w dokumentacji technicznej poszczegdlnych systemow okreslic zakres i ilo$¢ godzin szkolenia.

Kazde ze szkolen musi zakonczy¢ sie egzaminem. Docelowo wszyscy uczestnicy szkolen muszg zdaé
egzamin kofAcowy. Szkolenia winny odbywac sie w siedzibie Zamawiajgcego w dni tygodnia pomiedzy
poniedziatkiem a pigtkiem w godzinach pomiedzy 9:00 a 15:00.

Kazdy z uczestnikéw szkolern musi otrzymac¢ od Wykonawcy komplet materiatéw szkoleniowych oraz

opis dziatania poszczegélnych elementéw systemdéw — np. wydrukowany plik pomocy.
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3.8 Parametry serwerdw i innych urzadzen informatycznych.

3.8.1 Parametry serwerdw dla systemu czasu przejazdu SCP.

1. Serwer systemu - Cisco UCSC-C240-M3L lub réwnowainy — 2 szt.

Serwery muszg byé fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajgcy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp.

Nazwa
komponentu

Wymagane minimalne parametry techniczne serwera

Ptyta gtowna

Umozliwiajgca instalacje minimum 2 procesoréw i posiadajgca minimum 24
slotéw DDR 3 UDIMM. Zaprojektowana i wyprodukowana przez producenta
jednostki centralnej komputera, w trwaly sposéb oznaczona jego znakiem
firmowym, dedykowana do pracy w serwerach dwuprocesorowych.

Procesor 1

Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem, co najmniej 2,4 GHz, o pamigci L3
co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o maksymalnym
poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji 3.0 i mogacy
obstugiwaé pamieci taktowane 1066MHz

Procesor 2

Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem, co najmniej 2,4 GHz, o pamigci L3
co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o maksymalnym
poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji 3.0 i mogacy
obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

Pamie¢ RAM

32 GB RAM w koéciach 8GB, DDR3-1600Mhz RDIMM, serwer powinien
obstuzyé do 768GB RAM. Platforma powinna obstugiwa¢ mechanizmy
Mirror i ECC

Twardy dysk 1

600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

Twardy dysk 2

600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

Twardy dysk 3

600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

Twardy dysk 4

600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

Kontroler RAID

Kontroler macierzowy SAS i SATA, umozliwiajacy konfiguracje
zainstalowanych dyskéw w macierzach RAID 0/1/10/5 i 50. Mozliwosc¢
podpiecia do 12 dyskéw twardych hot-swap, z Mozliwoscia jednoczesnego
stosowania dyskow SAS i SATA

yay /ﬁ

201

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce




10. | Zasilanie

Redundantne zasilacze o mocy wystarczajacej dla potrzeb sprzetowych,
pozwalajace na bezproblemowg prace systemu w przypadku awarii jednego
z zasilaczy. Wsparcie dla 12 dyskéw LFF (3,5”) Hot Plug

11. | Interfejsy sieciowe

Serwer powinien mie¢ co najmniej 4 wbudowane interfejsy 1GE w
standardzie RJ45, oraz co najmniej dwa interfejsy 10GE w standardzie SFP+
ze wsparciem dla TOE iSCSI

12. |Obudowa

Obudowa o wysokosci maksymalnie 2U z mozliwoscig instalacji 12 dyskow
3.5 cala hot plug, dedykowana do zamontowania w szafie rack 19 z
zestawem szyn przesuwanych i wieszakiem do kabli.

Serwer powinien zostaé dostarczony ze wszystkimi niezbednymi do
poprawnego dziatania elementami- tj. kable itd.

Ostona przednia obudowy 2U zabezpieczajgca przed nieuprawnionym
dostepem.

Maksymalnie 2U do instalacji w standardowej szafie 19”, dostarczona wraz z
szynami i prowadnicg kabli

13. | Architektura

Co najmniej pie¢ slotéw PCle trzeciej generacji z czego co najmniej dwa x 16
i co najmniej trzy x8.

Dedykowany kontroler RAID, mozliwe konfiguracje: 0,1,5,10,50 - obstuga co
najmniej 12 dyskéw.

Mozliwo$¢ instalacji co najmniej 12 dyskéw twardych Hot swap: 3,5”SATA,
SAS, lub SSD

Serwer powinien mie¢ redundantne zasilacze i wentylatory

14. | System operacyjny

Serwer powinien by¢ dostarczony z systemem Windows 2012 serwer
standard w wersji jezykowej Angielskiej.

15. | Zarzadzanie
systemami

Elektroniczny system dokumentacji oraz oprogramowanie do zarzgdzania
systemem dedykowane dla serwera.

Zdalne monitorowanie i informowanie o statusie serwera
Mozliwoé¢ montowania zdalnych napedéw wirtualnych
Wirtualna konsola z dostepem do myszy i klawiatury

Dedykowany interfejs do zarzadzania Out Of Band 10/100/1000
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Command line interface
Zarzadzanie zgodne ze standardem IPMI 2.0

Wsparcie dla systeméw Windows 2008 i 2012 server, SUSE Linux, Red Hat,
Vmware vsphere, Xen server

16. | Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajacy
autoryzacje serwisowg producenta

17. | Pomoc techniczna | Piecioletnie profesjonalne wsparcie techniczne dla uzytkownikéw

koricowych w nastepnym dniu roboczym

18.

Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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2. Szafa RACK 19'42U -1 szt.

Urzadzenie musi byé fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan

minimalnych.

Lp | Nazwa komponentu |Wymagane minimalne parametry techniczne

1 |Obudowa 42U — standardowa stojgca szafa serwerowa, Wysokos¢ minimum 199 cm,
gteboko$¢ minimum 100cm, szeroko$¢ minimum 60 cm

2 |Listwa zasilajgca 2 sztuki PDU 16A min 13 gniazd C13 kazda, do, wraz z kablami

umozliwiajgcymi potgczenie z oferowanym zasilaczem awaryjnym.

Przetacznik KVM

16 portéw usb oraz 16 kabli przytaczeniowych o dtugosci 2 metry

Funkcje dostepu

e Wyjmowane tylne wsporniki utatwiajace prowadzenie okablowania
e Odwracane przednie drzwiczki
¢ Wyjmowane drzwiczki z przodu i z tytu

Obrotowe tylne kotka

Gwarancja

Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzgdzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajacy
autoryzacje serwisowg producenta. Wszystkie naprawy gwarancyjne powinny
by¢ mozliwe na miejscu.

Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajacego.
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3.

Zasilacz awaryjny UPS — 1 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagar minimalnych.

obcigzeniu

Lp | Nazwa komponentu Wymagane minimalne parametry techniczne
1 [Obudowa Stojaca typu tower
2 [Moc wyjsciowa 32 kW /40 kVA
3 |Maksymalna moc
) 32 kW / 40 kVA
konfigurowalna
4 INominalne napiecie
. 400V 3 Fazy
wyjsciowe
5 |Lista Napiec
. pie Konfigurowalna od 380 do 400 lub 415 V tréjfazowe napiecie wyjsciowe
wyjsciowych
5 [Sprawnos$é prz
P p .y . 95.8%
petnym obcigzeniu
6 |[Czestotliwos$é .
o 47 - 53 Hz for 50 Hz nominal
wyjsSciowa
7 |Przytacz na wyjéciu  |(1) Przewéd twardy 4-2yty (3PH + G) (1) Przewod twardy 5-zyt (3PH + N + G)
(1) Zakorniczenie srubowe
8 |Nominalne napiecie
. 400V 3 Fazy
wyjsciowe
9 [Znieksztatcenie
.. . Mniej niz 5%
napiecia wyjsciowego
11 [Tolerancja napiecia
© . janapie +/- 1% statyczne | +/- 5% przy 100% obcigzenia krokowego
wyjsciowego
12 |Napiecie wyjsciowe |< 2% od 0 do 100% obciazenia liniowego i < 5% dla petnego obciazenia
THD nieliniowego
13 [Sprawnosc przy 959%
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potowicznym

13

Nominalne napiecie
wejsSciowe

400V 3 Fazy

14 |Czestotliwos¢ )
. 40 - 70 Hz (automatyczne czuwanie)

wejsciowa

15 |Gniazda
podtgczeniowe na Przewdd twardy 5-zyt (3PH + N + G)
wejsciu

16 |Porty obstugi DB-9 RS-232,G35T

17 |Czas podtrzymania {15 min przy maksymalnym obcigzeniu

18

Znieksztatcenie
catkowite napiecia
wejsciowego

Mniej niz 5% przy petnym obciazeniu

19 |Hatas przy odstepie
metra od urzadzenia
_ d 55 DBA
mierzony przy
powierzchni
20 |Klasa zabezpieczern |[IP 51
21 |Gwarancja Piecioletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢
przez podmiot posiadajgcy autoryzacje serwisowg producenta. Wszystkie
naprawy gwarancyjne powinny by¢ mozliwe na miejscu.
22 |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajacego.
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4. Przetacznik dostepowy sieci LAN CISCO 2960S-48LPS-L lub rownorzedny — 1 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzgtu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.
Lp | Nazwa komponentu Wymagane minimalne parametry techniczne

1. |[Obudowa Powinno by¢ oparte o urzadzenie o zamknietej konfiguracji, wysokosci 1 RU.

2. |Pamiec Urzadzenie powinno posiada¢ przynajmniej 128MB pamigci DRAM oraz 64MB
pamieci Flash

3. |Obstuga MAC Urzadzenie powinno obstuzy¢ 8000 adreséw MAC

4. |Wydajnosé Urzadzenie powinno posiadac tzw. Switching Fabric o wydajnosci, co najmniej
176 Gbps oraz przepustowosé, co najmniej 77,4 Mpps dla pakietéw 64
bajtowych.

5. |Porty Urzadzenie powinno posiadaé, co najmniej 48 portéw Gigabit Ethernet w
standardzie 10/100/1000BaseT umozliwiajacych zasilanie innych urzadzen
(PoE) z wykorzystaniem standard 802.3at oraz cztery porty typu uplink Small
Form-Factor Plugable (SFP) pozwalajgce na instalacje wktadek z portami
Gigabit Ethernet 1000BASE-T, 1000BASE-SX, 1000BASE-ZX, 1000BASE LX/LH.

6. |Zasilacz Zasilacz urzadzenia musi posiadaé moc, co najmniej 370W przeznaczong dla
zasilania innych urzadzen z wykorzystaniem PoE.

7. |Rozbudowa Urzadzenie powinno posiada¢ mozliwos¢ tworzenia stosu, z co najmniej
czterech urzadzen, o przepustowosci, co najmniej 20Gbps oraz z mozliwoscig
definiowania QoS globalnie dla stosu. W celu uzyskania tej funkcjonalnosci
dopuszcza sie konieczno$¢ doposazenia urzadzenia w dodatkowy, opcjonalny
modut.

8. |Wsparcie VLAN Urzadzenie powinno posiada¢ wsparcie, dla co najmniej 255 sieci VLAN oraz
4000 VLAN ID.

9. |Wsparcie protokotow |® Urzadzenie powinno mieé wsparcie protokotéw sieciowych zgodnie ze
standardami:

0 IEEE 802.1x
0 IEEE 802.1s
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(o] IEEE 802.1w

o IEEE 802.3x full duplex na portach 10BASE-T, 100BASE-TX oraz
1000BASE-T
o IEEE 802.3ad
(o] IEEE 802.1D
o |EEE 802.1p
(o] IEEE 802.1Q
(o] IEEE 802.3 10BASE-T
o] IEEE 802.3u 100BASE-TX
o IEEE 802.3z 1000BASE-X
o IEEE 802.3ab 100BASE-T
o IEEE 802.3af
o IEEE 802.3at
10. |Wsparcie QOS J Urzadzenie powinno wspiera¢ nastepujace mechanizmy zwigzane z
zapewnieniem, jakosci ustug w sieci:
a. Obstuga, co najmniej czterech kolejek sprzetowych, wyjsciowych dla
réznego rodzaju ruchu
b. Mechanizm automatycznego zapewnienia, jakosci ustug (Auto QoS)
C. Mozliwo$¢ ograniczania pasma dostepnego na port (rate limiting) z
granulacjg do kwantu 1Mbps lub wiekszego dla ruchu wejsciowego i
wyjsciowego.
d. Mechanizm kolejkowania Shaped Round Robin (SSR).
11. [Mechanizmy . Urzadzenie powinno wspiera¢ nastepujgce mechanizmy zwigzane z

bezpieczenstwa

zapewnieniem bezpieczenstwa sieci:

a. Mozliwos¢ uzyskania dostepu do urzadzenia przez SSHv2 i SNMPv3
b. Mozliwos¢ autoryzacji prob logowania do urzadzenia za pomoca
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serwerow RADIUS i TACACS+

c. Mozliwoé¢ blokowania ruchu pomiedzy portami w obrebie jednego
VLANu (tzw. protected ports) z pozostawieniem mozliwosci komunikacji z
portem nadrzednym (designated port) lub funkcjonalnos¢ Private VLAN Edge

d. Monitorowanie zapytan DHCP i odpowiedzi, tzw.: DHCP Snooping.

e. mozliwo$é tworzenia portéw monitorujacych, pozwalajacych na
kopiowanie na port monitorujacy ruchu z innego dowolnie wskazanego portu
fub sieci VLAN z lokalnego przetacznika

f. ochrona przed rekonfiguracjg struktury topologii Spanning Tree
spowodowana przez niepowotane i nieautoryzowane urzadzenie sieciowe

g. obstuga list kontroli dostepu (ACL) z uwzglednieniem adreséw MAC i
IP, portéw TCP/UDP bez spadku wydajnosci urzadzenia

h. min. 5 pozioméw uprawnien do zarzadzania urzadzeniem (z
mozliwoécig konfiguracji zakresu dostepnych funkcjonalnosci i komend)

i. wspotpraca z systemami kontroli dostepu do sieci typu NAC, NAP itp.

12.

Wsparcie multicast

Powinno wspiera¢ obstuge ruchu multicast z wykorzystaniem IGMPv3 oraz
mozliwos$¢ utworzenia co najmniej 255 grup

13.

Grupowanie portéw

Urzadzenie powinno umozliwiaé¢ grupowanie portéw w jeden kanat logiczny
zgodnie z LACP

14.

Konfiguracja

Plik konfiguracyjny urzadzenia powinien by¢ mozliwy do edycji w trybie off-
line. Tzn. konieczna jest mozliwo$¢ przegladania i zmian konfiguracji w pliku
tekstowym na dowolnym urzadzeniu PC. Po zapisaniu konfiguracji w pamigci
nieulotnej powinno byé mozliwe uruchomienie urzadzenia z nowa
konfiguracja. Zmiany aktywnej konfiguracji musza by¢ widoczne
natychmiastowo - nie dopuszcza sie cze$ciowych restartow urzgdzenia po
dokonaniu zmian.

15.

Ochrona STP

Urzadzenie powinno mie¢ mozliwos¢ ochrony przed rekonfiguracjg struktury
topologii Spanning Tree spowodowana przez niepowotane i nieautoryzowane
urzadzenie sieciowe.

16.

Zarzadzanie przez
GUI

Urzadzenie powinno by¢ zarzadzane przy pomocy bezptatnej aplikacji
graficznej dostarczonej przez producenta.
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17. |Obstuga Jumbo Urzadzenie powinno obstugiwac tzn.: Jumbo Frames
Frames

18.

19. |Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajgcy
autoryzacje serwisowg producenta

20. |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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5. Macierz SAN EMC VNX 3150 Dual Controler lub réwnowazna — 1 szt.

Serwer musi byé fabrycznie nowy i spetnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagarn minimalnych.

Lp. | Nazwa Wymagane minimalne parametry techniczne serwera

komponentu
1 | Potaczeniez Obstuga dwdch serweréw podtgczonych bezposrednio lub maksymalnie 64

hostem serwerdw w konfiguracji z przetacznikiem sieci Ethernet
2 |Twardy dysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
3 | Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
4 | Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
5 |Twardy dysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
6 |Twardy dysk 5 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
7 |Twardy dysk 6 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
8 |Twardy dysk 7 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
9 |Twardy dysk 8 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
10 [Twardy dysk 9 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
11 |Twardy dysk 10 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
12 |Twardy dysk 11 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
13 |Twardy dysk 12 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
14 | Poziomy RAID Obstuga technologii RAID 10, 5, 6
15 |Zasilacz Redundantny zasilacz 650W Max
16 |tacznosé Dwa porty Ethernet 1GB dla zarzadzania

Dwa porty Ethernet 10GB
Jeden port SAS 6Gb/s x4

17 |Kontrolery pamieci |Kazdy kontroler zawiera 8GB z podtrzymywaniem bateryjnym

masowe] Dwa kontrolery dziatajg w trybie aktywny-aktywny
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18 |Obudowa Obudowa o wysokoéci maksymalnie 2U z mozliwoscig instalacji do 24 dyskow
SAS, NLSAS i SSD 2,5” (6cm)

19 |Kable Przewéd zasilajacy x 2

20 [Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastgpnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajgcy
autoryzacje serwisowg producenta.

21 |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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6. Router CISCO 2951 lub réwnorzedny — 1 szt.

Urzadzenie musi byé fabrycznie nowe i spetnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagar minimalnych.

Lp

Nazwa komponentu

I\Nymagane minimalne parametry techniczne

1 |Wyposazenie 1. Urzadzenie musi by¢ routerem modularnym wyposazonym w
minimum 3 interfejsy Gigabit Ethernet 10/100/1000 dla realizacji potaczenia
do sieci LAN. Jeden z interfejséw musi mie¢ mozliwos¢ pracy w trybie ,dual-
physical” z gigabitowym portem $wiattowodowym definiowanym przez GBIC
lub SFP
2. Urzadzenie musi byé wyposazone w minimum 256MB pamieci Flash i
mieé mozliwos¢ rozbudowy do co najmniej 4GB
3. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum 512MB pamigci RAM z
mozliwoscig rozbudowy do co najmniej 2GB

4. Urzadzenie musi by¢é wyposazone w minimum dwa porty USB. Porty
muszg pozwalaé na podtaczenie zewnetrznych pamigci FLASH w celu
przechowywania obrazéw systemu operacyjnego, plikéw
konfiguracyjnych lub certyfikatéw elektronicznych oraz petni¢ funkcje
konsoli szeregowe;j.

2 |Architektura 1. Musi by¢ urzagdzeniem modularnym posiadajagcym mozliwos¢ instalacji
cO najmniej:

a. 4 modutéw sieciowych z interfejsami
b. 2 modutéw ustugowych z interfejsami. Moduty ustugowe powinny

mieé mozliwoé¢ wytgczenia w celu oszczedzania energii elektrycznej
C. 1 wewnetrznego modutu ustugowego

d. 3 modutéw z uktadami DSP. Moduty DSP powinny mie¢ mozliwos¢
wytaczenia w celu oszczedzania energii elektrycznej

lub 10 modutéw ogdlnego przeznaczenia do dowolnego wykorzystania

2. Musi posiada¢ zainstalowany wewnetrzny sprzetowy modut
akceleracji szyfrowania DES/3DES/.

3. Musi posiadaé mozliwos¢ skonfigurowania bezposredniej komunikacji
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pomiedzy wybranymi modutami ustugowymi z pominieciem gtéwnego
procesora.

4, Musi posiadaé wszystkie interfejsy , aktywne”. Nie dopuszcza sie
stosowania kart, w ktérych dla aktywacji interfejséw potrzebne bedg
dodatkowe licencje lub klucze aktywacyjne i konieczne wniesienie optat
licencyjnych. Np. niedopuszczalne jest stosowanie karty 4-portowej gdzie
aktywne sg 2 porty, a dla uruchomienia pozostatych konieczne jest wpisanie
kodu, ktéry uzyskuje sie przez wykupienie licencji na uzytkowanie pozostatych
portow.

5. Stoty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o dodatkowy modut
ustugowy muszg mie¢ mozliwos¢ obsadzenia modutami:

a. z portami szeregowymi — o gestosci co najmniej 4 porty na modut

b. z interfejsem ISDN BRI (styk S/T) - o gestosci co najmniej 8 portéw na
modut

C. z przetacznikiem Ethernet - o gestosci co najmniej 16 portéw na modut
d. wykrywajgcym ataki sieciowe (Intrusion Detection System)

e. analizatora sieciowego

f. poczty glosowej i zapowiedzi

6. Stoty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o dodatkowa kartg

sieciowg muszg mie¢ mozliwos¢ obsadzenia kartami:
a. z portami szeregowymi — o gestosci co najmniej 2 porty na modut

b. ze zintegrowanym modemem ADSL - o gestosci co najmniej 1 port na
modut

C. ze zintegrowanym modemem SHDSL - o gestosci co najmniej 1 port na
modut

d. z interfejsem ISDN BRI (styk S/T) - o gestosci co najmniej 1 port na

modut
e. z przetgcznikiem Ethernet - o gestosci co najmniej 4 portéw na modut
7. Sloty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o modut z uktadami

DSP muszg mie¢ mozliwos¢ obsadzenia modutami:
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a. gestosci nie mniejszej niz 128 kanatéw

b. Pozwalajacymi na dynamiczne alokowanie DSP do réznych zadan
(obstuga interfejséw gtosowych, trancoding, conferencing) z granulacja do 1
DSP.

C. Posiadajacych wsparcie dla ustug wideo

8. Oczekiwana wydajno$¢ proponowanego rozwigzania z wigczonymi
ustugami nie moze by¢ mniejsza niz 75Mbit/s

Oprogramowanie -
funkcjonalno$é

1. Oprogramowanie routera musi umozliwia¢ rozbudowe o dodatkowe
funkcjonalnosci bez koniecznosci instalacji nowego oprogramowania. Nowe
zbiory funkcjonalno$ci musza by¢ dostepne poprzez wprowadzenie
odpowiednich licencji.

2. Musi posiadac obstuge protokotéw routingu IP BGPv4, OSPFv3, IS-IS,
RIPv2 oraz routingu multicastowego PIM (Sparse i Dense) oraz routing

statyczny

3. Protokét BGP musi posiadac obstuge 4 bajtowych ASN

4. Musi posiada¢ wsparcie dla funkcjonalnosci Policy Based Routing

5. Musi posiada¢ wsparcie dla mechanizméw zwigzanych z obstuga ruchu

multicast: IGMP v3, IGMP Snooping, PIMv1, PIMv2

6. Musi posiada¢ obstuge protokotu IGMPv3

7. Musi posiadaé wsparcie dla protokotu DVMRP

8. Musi obstugiwaé mechanizm Unicast Reverse Path Forwarding (uRPF)
9, Musi obstugiwac tzw.routing miedzy sieciami VLAN w oparciu o

trunking 802.1Q
10. Musi obstugiwaé IPv6 w tym ICMP dla IPv6

11. Musi zapewniaé obstuge list kontroli dostepu w oparciu o adresy IP
irodtowe i docelowe, protokoty IP, porty TCP/UDP, opcje IP, flagi TCP, oraz o
wartosci TTL

12. Musi zapewnia¢ mechanizmy korelacji zdarzen zwigzanych z filtracjg za
pomoca list kontroli dostepu dla syslog (np. za pomocg etykiety przypisanej

do okreélonego wpisu na listach kontroli dostepu lub skrét MD5 generowany
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przez router)

13. Musi posiadac¢ obstuge NAT dla ruchu IP unicast i multicast oraz PAT
dla ruchu IP unicast

14. Mechanizm NAT musi zapewniaé wsparcie dla H.224/H.245
15. Musi posiada¢ wsparcie dla protokotow WCCP i WCCPv2

16. Musi posiada¢ obstuge wirtualnych instancji routingu (VRF) - co
najmniej 15instancji VRF

17. Musi by¢ w stanie obstuzy¢ 20 000 wpiséw w tablicach VRF
(sumaryczna warto$¢ dla wszystkich VRF)

18. Musi posiada¢ obstuge mechanizmu DiffServ

19. Musi mieé mozliwosé tworzenia klas ruchu oraz oznaczanie (Marking),
klasyfikowanie i obstuge ruchu (Policing, Shaping) w oparciu o klase ruchu.

20. Musi zapewniac obstuge mechanizmow kolejkowania ruchu:
a. z obstugg kolejki absolutnego priorytetu

b. ze statyczng alokacjg pasma dla typu ruchu

c. WFQ

21. Musi obstugiwa¢ mechanizm WRED
22. Musi obstugiwac¢ protokot RSVP
23. Musi obstugiwaé mechanizm Generic Traffic Shaping

24. Musi obstugiwa¢ mechanizm ograniczania pasma dla okre$lonego typu
ruchu

25. Musi obstugiwac protokét GRE oraz zapewnia¢ mechanizm
honorowania IP Precendence dla ruchu tunelowanego.

26. Musi obstugiwac protokot NTP
27.  Musi obstugiwaé DHCP w zakresie Client, Server

28. Musi posiadac¢ obstuge tzw. First Hop Redundancy Protocol (takiego
jak HSRP, GLBP, VRRP lub odpowiednika)

29. Musi posiadac¢ obstuge mechanizméw uwierzytelniania, autoryzacji i
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rozliczania (AAA) z wykorzystaniem protokotéw RADIUS lub TACACS+
30. Musi posiadaé mozliwo$¢ uruchomienia nastepujacych funkcji:
a. sprzetowe szyfrowanie IPSec (DES, 3DES, AES)
b. szyfrowanie IPSec w topologiach punkt-punkt

c. szyfrowanie IPSec w topologii wielopunktowej - w oparciu o protokét
NHRP oraz wielopunktowe tunele GRE zestawiane na zadanie

d. szyfrowanie bez tunelowe IPSec - z wykorzystaniem zarzadzania
kluczami zgodnego ze specyfikacjag GDOI (RFC 3547)

e. mozliwo$é uruchomienia funkcjonalnosci Firewall

f. mozliwo$é terminowania sesji SSL VPN (realizacja w przysztosci po
rozszerzeniu o dodatkowe licencje)

g. mozliwo$é uruchomienia funkcjonalnosci IPS (Intrusion Prevention
System — realizacja w przysztosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje bad?
subskrypcje)

h. mozliwo$é uruchomienia funkcjonalnosci filtrowania ruchu http
(realizacja w przysztosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje badi
subskrypcje)

31. Musi posiadaé¢ mozliwo$é rozbudowy o funkcjonalnos¢ procesowania
potaczen telefonii IP (funkcja serwera zestawiajgcego potfaczenia) dla co
najmniej 150 abonentdw.

32. Musi posiadaé mozliwosé rozbudowy o wspétprace z centralnym
systemem procesowania potaczen telefonii IP w celu przejecia podstawowych
funkcji telefonii do potaczerh wewnetrznych oraz wyjécia na linie miejskie na
czas awarii potaczenia do systemu centralnego. Urzagdzenie to musi by¢ w
stanie obstuzy¢, co najmniej 150 abonentéw.

33.  Musi mie¢ mozliwoéé rozbudowy o funkcjonalnosé bramy VolP/PSTN z
wykorzystaniem interfejséw PRI/BRI lub analogowych. Brama musi mie¢
mozliwoéé pracy w sposéb niezalezny lub sterowana przez system centralny
procesowania potaczen.

34. Musi mie¢ mozliwo$é rozbudowy o funkcjonalnos¢ mostka
konferencyjnego do potaczeri VolP wielopunktowych oraz pofaczen video.
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35.  Musi posiadaé wszystkie interfejsy ,aktywne”. Nie dopuszcza sie
stosowania kart, w ktérych dla aktywacji interfejséw potrzebne beda
dodatkowe licencje lub klucze aktywacyjne i konieczne wniesienie optat
licencyjnych.

36. Urzadzenie, po zakupie odpowiednich licencji, musi mie¢ mozliwosé
dziatania jako brama IP-do-IP dla potaczen gtosowych i wideo realizowanych
w sieci IP w scenariuszach sygnalizaciji:

i. H.323 do H.323
ii. SIP do SIP

iii. H.323 do SIP

Zarzadzanie i
konfiguracja

1. Musi by¢ zarzadzalne za pomoca SNMPv3

2. Musi mieé¢ mozliwos¢ eksportu statystyk ruchowych za pomoca
protokotu Neftflow/JFlow lub odpowiednika

3. Musi by¢ konfigurowalne za pomoca interfejsu linii polecen (ang.
Command Line Interface — CLI)

4. Plik konfiguracyjny urzadzenia (w szczegdlnosci plik konfiguracji
parametréw routingu) musi pozwala¢ na edycje w trybie off-line, tzn. musi
by¢ mozliwos¢ przegladania i zmian konfiguracji w pliku tekstowym na
dowolnym komputerze. Po zapisaniu konfiguracji w pamieci nieulotnej
powinno byé mozliwe uruchomienie urzadzenia z nowa konfiguracjg. W
pamieci nieulotnej musi by¢ mozliwos¢ przechowywania dowolnej ilosci
plikéw konfiguracyjnych. Zmiany aktywnej konfiguracji musza by¢ widoczne
natychmiastowo - nie dopuszcza sie cze$ciowych restartéw urzadzenia po
dokonaniu zmian.

Obudowa

1. Musi byé wykonana z metalu. Ze wzgledu na rézne warunki w ktérych
pracowac beda urzadzenia, nie dopuszcza sie stosowania urzadzern w
obudowie plastikowej

2. Musi mieé mozliwos$é montazu w szafie 19”

Zasilanie

1. Urzadzenie musi mie¢ mozliwos¢ zasilania ze zrédet
zmiennopradowych 230V (zasilacza AC) oraz statopradowych (zasilacze DC)

2. Urzadzenie musi posiada¢ wbudowany zasilacz umozliwiajacy zasilanie
pradem przemiennym 230V
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3. Urzadzenie musi umozliwiaé rozbudowe o funkcjonalnos¢
doprowadzenie zasilania do portéw Ethernet (tzw. inline-power) - w
modutach sieciowych dostepnych do urzadzenia

4, Urzadzenie musi mie¢ mozliwos¢ instalacji zewnetrznego zasilacza
redundantnego

7 |Gwarancja Piecioletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢
przez podmiot posiadajgcy autoryzacje serwisowa producenta. Wszystkie
naprawy gwarancyjne powinny by¢ mozliwe na miejscu.

8 |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.

Konfiguracja i instalacja sprzetu ma zostaé wykonana przez osobe posiadajaca certyfikacje obejmujaca
dostarczony sprzet i oprogramowanie. Certyfikaty majg by¢ potwierdzone przez producenta,
na poziomie min. Professional. Wykonawca ma obowigzek przeszkoli¢ wskazanego przez
zamawiajacego pracownika. Szkolenie obejmujace urzadzenia sieciowe tj. przetagcznik dostgpowy sieci
lan i router, ma by¢ przeprowadzone przez dostawce w zakresie routing, switching oraz troubleshtoting
na poziomie Profesional oraz potwierdzone certyfikatem ukoriczenia kursu. Sprzet musi pochodzic
z certyfikowanego przez producenta Zrédta dystrybucji na rynek Polski.
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3.8.2 Parametry serweréw dla systemu zarzgdzania dostepnoscig parkingu w Palenicy Biatczarskiej.

1. Serwery systemu - Cisco UCSC-C240-M3L lub réwnowainy — 4 szt.

Serwery muszg byé fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajgcy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. [ Nazwa Wymagane minimalne parametry techniczne serwera
komponentu
1. |Ptyta gtdwna Umotzliwiajaca instalacje minimum 2 procesordw i posiadajaca

minimum 24 slotéw DDR 3 UDIMM. Zaprojektowana i wyprodukowana
przez producenta jednostki centralnej komputera, w trwaty sposéb
oznaczona jego znakiem firmowym, dedykowana do pracy w serwerach
dwuprocesorowych.

2. |Procesor1 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

3. |Procesor 2 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem co najmniej 2,4 GHz, o
pamigci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

4. [Pamie¢ RAM 32 GB RAM w kosciach 8GB, DDR3-1600Mhz RDIMM, serwer powinien
obstuzy¢ do 768GB RAM. Platforma powinna obstugiwaé¢ mechanizmy
Mirror i ECC

5. |Twardy dysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

6. |Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

7. |Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

8. |Twardy dysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

9. |Kontroler RAID Kontroler macierzowy SAS i SATA, umozliwiajgcy konfiguracje

zainstalowanych dyskéw w macierzach RAID 0/1/10/5 i 50. Mozliwo$¢
podpiecia do 12 dyskéw twardych hot-swap, z Mozliwoscig
jednoczesnego stosowania dyskéw SAS i SATA
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10.

Zasilanie

Redundantne zasilacze o mocy wystarczajacej dla potrzeb sprzetowych,
pozwalajgce na bezproblemowg prace systemu w przypadku awarii
jednego z zasilaczy. Wsparcie dla 12 dyskéw LFF (3,5”) Hot Plug

11.

Interfejsy sieciowe

Serwer powinien mie¢ co najmniej 4 wbudowane interfejsy 1GE w
standardzie RJ45, oraz co najmniej dwa interfejsy 10GE w standardzie
SFP+ ze wsparciem dla TOE iSCSI

12.

Obudowa

Obudowa o wysokosci maksymalnie 2U z mozliwoscig instalacji 12
dyskéw 3.5 cala hot plug, dedykowana do zamontowania w szafie rack
19 z zestawem szyn przesuwanych i wieszakiem do kabli.

Serwer powinien zostaé dostarczony ze wszystkimi niezbednymi do
poprawnego dziatania elementami- tj. kable itd.

Ostona przednia obudowy 2U zabezpieczajgca przed nieuprawnionym
dostepem.

Maksymalnie 2U do instalacji w standardowej szafie 19”, dostarczona
wraz z szynami i prowadnica kabli

13.

Architektura

Co najmniej pie¢ slotéw PCle trzeciej generacji z czego co najmniej dwa
x 16 i co najmniej trzy x8.

Dedykowany kontroler RAID, mozliwe konfiguracje: 0,1,5,10,50 -
obstuga co najmniej 12 dyskow.

Mozliwosé instalacji co najmniej 12 dyskéw twardych Hot swap:
3,5”SATA, SAS, lub SSD

Serwer powinien mie¢ redundantne zasilacze i wentylatory

14.

System operacyjny

Serwer powinien byc¢ dostarczony z systemem Windows 2012 server
standard w wersji jezykowej Angielskiej .

15.

Zarzadzanie
systemami

Elektroniczny system dokumentacji oraz oprogramowanie do
zarzadzania systemem dedykowane dla serwera.

Zdalne monitorowanie i informowanie o statusie serwera
Mozliwo$é montowania zdalnych napeddéw wirtualnych
Wirtualna konsola z dostepem do myszy i klawiatury

Dedykowany interfejs do zarzadzania Out Of Band 10/100/1000
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Command line interface
Zarzadzanie zgodne ze standardem IPMI 2.0

Wsparcie dla systeméw Windows 2008 i 2012 server, SUSE Linux, Red
Hat, Vmware vsphere, Xen server

16. | Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym,
serwis gwarancyjny urzadzenia swiadczony musi by¢ przez podmiot
posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta

17. | Pomoc techniczna | Piecioletnie profesjonalne wsparcie techniczne dla uzytkownikow
koricowych w nastepnym dniu roboczym

18. | Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajacego.

Uwaga: dwa serwery umieszczone bedg w szafie teleinformatycznej zewngtrznej, dwa serwery beda

umieszczone w szafie wskazanej w pkt. 3.7.1 niniejszego OPZ.

222

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



2. Router CISCO 2901-SEC lub réwnorzedny — 2 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimaine).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp.

Nazwa komponentu RNymagane minimaine parametry techniczne

Wyposazenie

1. Urzadzenie musi by¢ routerem modularnym wyposazonym w minimum 2
interfejsy Gigabit Ethernet 10/100/1000 dla realizacji potaczenia do sieci LAN.

2. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum 256MB pamieci Flash i miec
mozliwos¢ rozbudowy do co najmniej 8 GB

3. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum 512MB pamieci RAM z mozliwoscig
rozbudowy do co najmniej 2,5 GB

4. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum dwa porty USB. Porty musza
pozwalaé na podtaczenie zewnetrznych pamieci FLASH w celu przechowywania
obrazéw systemu operacyjnego, plikéw konfiguracyjnych lub certyfikatow
elektronicznych oraz petnic funkcje konsoli szeregowej.

Architektura

1. Musi by¢ urzadzeniem modularnym posiadajagcym mozliwos¢ instalacji co
najmnie;j:

a. 4 modutow sieciowych z interfejsami
b. 1 wewnetrznego modutu ustugowego

c. 2 modutéw z uktadami DSP. Moduty DSP powinny mie¢ mozliwos¢ wytaczenia w
celu oszczedzania energii elektrycznej.

2. Musi posiada¢ zainstalowany wewnetrzny sprzetowy modut akceleracji
szyfrowania DES/3DES/.

3. Musi posiadaé¢ mozliwo$¢ skonfigurowania bezposredniej komunikacji pomigdzy
wybranymi modutami ustugowymi z pominigeciem gtéwnego procesora.

4. Musi posiada¢ wszystkie interfejsy ,,aktywne”. Nie dopuszcza sie stosowania kart,
w ktorych dla aktywacii interfejsow potrzebne beda dodatkowe licencje lub klucze
aktywacyjne i konieczne wniesienie optat licencyjnych. Np. niedopuszczalne jest
stosowanie karty 4-portowej gdzie aktywne sg 2 porty, a dla uruchomienia
pozostatych konieczne jest wpisanie kodu, ktéry uzyskuje sig przez wykupienie
licencji na uzytkowanie pozostafych portow.

5. Sloty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o dodatkowg kartg sieciowa musza
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mie¢ mozliwo$¢ obsadzenia kartami:

a. z portami szeregowymi — o gestosci co najmniej 2 porty na modut

b. ze zintegrowanym modemem ADSL - o gestosci co najmniej 1 port na modut
c. ze zintegrowanym modemem SHDSL - o gestosci co najmniej 1 port na modut
d. z interfejsem ISDN BRI (styk S/T) - o gestosci co najmniej 1 port na modut

e. z przetgcznikiem Ethernet - o gestosci co najmniej 4 portow na modut

6.Sloty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe 0 modut z uktadami DSP muszg
mie¢ mozliwosé obsadzenia modutami:

a. gestosci nie mniejszej niz 128 kanatéw

b. Pozwalajgcymi na dynamiczne alokowanie DSP do réznych zadan (obstuga
interfejsow gtosowych, trancoding, conferencing) z granulacja do 1 DSP.

c. Posiadajgcych wsparcie dla ustug wideo

7. Oczekiwana wydajnos¢ proponowanego rozwigzania z wigczonymi ustugami nie
moze by¢ mniejsza niz 20 Mbit/s

Oprogramowanie -
funkcjonalnos¢

1. Oprogramowanie routera musi umozliwiac rozbudowe o dodatkowe
funkcjonalno$ci bez koniecznosci instalacji nowego oprogramowania. Nowe zbiory
funkcjonalnosci muszg byc¢ dostepne poprzez wprowadzenie odpowiednich licencji.

2. Musi posiadac¢ obstuge protokotéw routingu IP BGPv4, OSPFv3, 1S-IS, RIPv2 oraz
routingu multicastowego PIM (Sparse i Dense) oraz routing statyczny

3. Protokot BGP musi posiadac obstuge 4 bajtowych ASN
4. Musi posiadacé wsparcie dla funkcjonalnosci Policy Based Routing

5. Musi posiada¢ wsparcie dla mechanizméw zwigzanych z obstugg ruchu multicast:
IGMP v3, IGMP Snooping, PIMv1, PIMv2

6. Musi posiadac obstuge protokotu IGMPv3

7. Musi posiada¢ wsparcie dla protokotu DVMRP

8.Musi obstugiwaé mechanizm Unicast Reverse Path Forwarding (uRPF)

9. Musi obstugiwac tzw. routing miedzy sieciami VLAN w oparciu o trunking 802.1Q
10. Musi obstugiwac IPv6 w tym ICMP dla IPv6

11. Musi zapewnia¢ obstuge list kontroli dostepu w oparciu o adresy IP Zrédtowe i
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docelowe, protokoty IP, porty TCP/UDP, opcje IP, flagi TCP, oraz o wartosci TTL

12. Musi zapewniaé mechanizmy korelacji zdarzeri zwigzanych z filtracjg za pomoca
list kontroli dostepu dla syslog (np. za pomocg etykiety przypisanej do okreslonego
wpisu na listach kontroli dostepu lub skrét MDS generowany przez router)

13. Musi posiada¢ obstuge NAT dla ruchu IP unicast i multicast oraz PAT dla ruchu IP
unicast

14. Mechanizm NAT musi zapewnia¢ wsparcie dla H.224/H.245
15. Musi posiadac¢ wsparcie dla protokotéw WCCP i WCCPv2
16. Musi posiada¢ obstuge mechanizmu DiffServ

17. Musi mie¢ mozliwoé¢ tworzenia klas ruchu oraz oznaczanie (Marking),
klasyfikowanie i obstuge ruchu (Policing, Shaping) w oparciu o klasg ruchu.

18. Musi zapewnia¢ obstuge mechanizmoéw kolejkowania ruchu:

a. z obstugg kolejki absolutnego priorytetu

b. ze statyczng alokacjg pasma dla typu ruchu

c. WFQ

19. Musi obstugiwaé mechanizm WRED

20. Musi obstugiwac protokét RSVP

21. Musi obstugiwa¢ mechanizm Generic Traffic Shaping

22. Musi obstugiwaé mechanizm ograniczania pasma dla okreslonego typu ruchu

23. Musi obstugiwaé protok6t GRE oraz zapewnnia¢ mechanizm honorowania IP
Precendence dla ruchu tunelowanego.

24. Musi obstugiwaé protokét NTP
25. Musi obstugiwac DHCP w zakresie Client, Server

26. Musi posiada¢ obstuge tzw. First Hop Redundancy Protocol (takiego jak HSRP,
GLBP, VRRP lub odpowiednika)

27. Musi posiadaé obstuge mechanizmdw uwierzytelniania, autoryzacji i rozliczania
(AAA) z wykorzystaniem protokotéw RADIUS lub TACACS+

28. Musi posiada¢ mozliwos$¢ uruchomienia nastepujacych funkgji:

a. sprzetowe szyfrowanie IPSec (DES, 3DES, AES)

)
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b. szyfrowanie IPSec w topologiach punkt-punkt

c. szyfrowanie IPSec w topologii wielopunktowej - w oparciu o protokét NHRP oraz
wielopunktowe tunele GRE zestawiane na zgdanie

d. szyfrowanie beztunelowe IPSec - z wykorzystaniem zarzadzania kluczami
zgodnego ze specyfikacjg GDOI (RFC 3547)

e. mozliwo$¢ uruchomienia funkcjonalnosci Firewall

f. mozliwo$¢ terminowania sesji SSL VPN (realizacja w przysztosci po rozszerzeniu o
dodatkowe licencje)

g. mozliwo$¢ uruchomienia funkcjonalnosci IPS (Intrusion Prevention System —
realizacja w przysztosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje badz subskrypcje)

h. mozliwo$¢ uruchomienia funkcjonalnosci filtrowania ruchu http (realizacja w
przysztosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje badz subskrypcje)

29. Musi posiadaé mozliwos$¢ rozbudowy o funkcjonalnosé procesowania potaczen
telefonii IP (funkcja serwera zestawiajgcego potaczenia), dla co najmniej 30
abonentéw.

30. Musi posiada¢ mozliwos¢ rozbudowy o wspotprace z centralnym systemem
procesowania potgczen telefonii IP w celu przejecia podstawowych funkcji telefonii
do potgczen wewnetrznych oraz wyjscia na linie miejskie na czas awarii potaczenia
do systemu centralnego. Urzgdzenie to musi by¢ w stanie obstuzy¢, co najmniej 30
abonentdw.

31. Musi mieé¢ mozliwo$é rozbudowy o funkcjonalnos¢ bramy VolP/PSTN z
wykorzystaniem interfejséw PRI/BRI lub analogowych. Brama musi mie¢ mozliwos¢
pracy w sposOb niezalezny lub sterowana przez system centralny procesowania
potfaczen.

32. Musi mie¢ mozliwoséé rozbudowy o funkcjonalnosé mostka konferencyjnego do
potaczen VolP wielopunktowych oraz potaczen video.

33. Musi posiadac wszystkie interfejsy ,,aktywne”. Nie dopuszcza sie stosowania kart,
w ktdrych dla aktywacji interfejsow potrzebne beda dodatkowe licencje lub klucze
aktywacyjne i konieczne wniesienie optat licencyjnych.

34. Urzgdzenie, po zakupie odpowiednich licencji, musi mie¢ mozliwoé¢ dziatania,
jako brama IP-do-IP dla potaczer glosowych i wideo realizowanych w sieci IP w
scenariuszach sygnalizacji:

i.H.323 do H.323

ii. SIP do SIP
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iii. H.323 do SIP

Zarzgdzanie i
konfiguracja

1. Musi by¢ zarzadzalne za pomocg SNMPv3

2. Musi mie¢ mozliwo$é eksportu statystyk ruchowych za pomoca protokotu
Neftflow/JFlow lub odpowiednika

3. Musi by¢ konfigurowalne za pomocg interfejsu linii polecen (ang. Command Line
Interface — CLI)

4. Plik konfiguracyjny urzadzenia (w szczegdlnosci plik konfiguracji parametréw
routingu) musi pozwalaé na edycje w trybie off-line, tzn. musi by¢ mozliwos¢
przegladania i zmian konfiguracji w pliku tekstowym na dowolnym komputerze. Po
zapisaniu konfiguracji w pamieci nieulotnej powinno by¢ mozliwe uruchomienie
urzadzenia z nowa konfiguracjg. W pamieci nieulotnej musi by¢ mozliwos¢
przechowywania dowolnej ilosci plikéw konfiguracyjnych. Zmiany aktywnej
konfiguracji muszg by¢ widoczne natychmiastowo - nie dopuszcza sie czeSciowych
restartéw urzadzenia po dokonaniu zmian.

Obudowa

1. Musi byé wykonana z metalu. Ze wzgledu na rézne warunki, w ktérych pracowac
bedg urzgdzenia, nie dopuszcza sig stosowania urzadzert w obudowie plastikowej

2. Musi mieé¢ mozliwo$¢ montazu w szafie 19”

Moduty dodatkowe

4 moduty HWIC 1000BASE-LX/LH z wktadka SFP 50/125 MMF

Zasilanie

1. Urzadzenie musi mie¢ mozliwo$¢ zasilania ze Zrédet zmiennopradowych 230V
(zasilacza AC) oraz statopragdowych (zasilacze DC)

2. Urzadzenie musi posiada¢ wbudowany zasilacz umozliwiajgcy zasilanie pragdem
przemiennym 230V

Gwarancja

Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacje
serwisowg producenta. Wymagana jest mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania
routera.

Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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3. Zasilacz UPS— 2 szt.

Urzadzenie musi byé fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagar minimalnych.

Lp. | Nazwa komponentu Wymagane minimalne parametry techniczne
Dell Ups lub réwnowazne

1 |Moc 5600 Watt

2 |Obudowa Obudowa 4 U dedykowana do instalacji w szafie 19 cali z zestawem szyn do
mocowania.

3 |Karta zarzadzajaca Karta do sieciowego zarzgdzania zasilaczem awaryjnym UPS.

4 [Czas podtrzymania 6 min przy maksymalnym obcigzeniu 18 min przy obcigzeniu 50%

5 |Rozszerzenia Jednostka dystrybucji zasilania , 16A, 120-240V, 13x C13, 1U

6 [Nominalne napiecie

. 220,230,240V 1 faza
wejsciowe

7 |Nominalne napiecie

. 220,230,240V 1 faza
wyjsciowe

8 [Oprogramowanie Oprogramowanie do zarzgdzania UPS dostarczone przez producenta urzadzenia.

9 |Gwarancja Trzyletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis gwarancyjny
urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajgcy autoryzacjg serwisowq
producenta.

10 |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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3.8.3 Parametry serwerdéw dla systemu zarzgdzania transportem zbiorowym na trasie Zakopane —
Morskie Oko.

1. Serwer systemu - Cisco UCSC-C240-M3L lub rownowazny — 2 szt.

Serwery musza byé fabrycznie nowe i spetniac nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. [ Nazwa Wymagane minimalne parametry techniczne serwera
komponentu
1. |Ptyta gtéwna Umotzliwiajaca instalacje minimum 2 procesoréw i posiadajaca

minimum 24 slotéw DDR 3 UDIMM. Zaprojektowana i wyprodukowana
przez producenta jednostki centralnej komputera, w trwaty sposéb
oznaczona jego znakiem firmowym, dedykowana do pracy w serwerach
dwuprocesorowych.

2. |Procesor1l Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem, co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

3. |Procesor 2 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwaé pamieci taktowane 1066MHz

4. |Pamie¢ RAM 32 GB RAM w kosciach 8GB, DDR3-1600Mhz RDIMM, serwer powinien
obstuzyé do 768GB RAM. Platforma powinna obstugiwa¢ mechanizmy
Mirror i ECC

5. |Twardy dysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

6. |Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

7. |Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

8. |Twardy dysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

9. |Kontroler RAID Kontroler macierzowy SAS i SATA, umozliwiajacy konfiguracje

zainstalowanych dyskéw w macierzach RAID 0/1/10/5 i 50. Mozliwos¢
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podpiecia do 12 dyskow twardych hot-swap, z Mozliwoscig
jednoczesnego stosowania dyskéw SAS i SATA

10. | Zasilanie Redundantne zasilacze o mocy wystarczajacej dla potrzeb sprzetowych,
pozwalajgce na bezproblemowa prace systemu w przypadku awarii
jednego z zasilaczy. Wsparcie dla 12 dyskéw LFF (3,5”) Hot Plug

11. | Interfejsy sieciowe |Serwer powinien mie¢, co najmniej 4 wbudowane interfejsy 1GE w

standardzie RJ45, oraz co najmniej dwa interfejsy 10GE w standardzie
SFP+ ze wsparciem dla TOE iSCSI

12.

Obudowa

Obudowa o wysokosci maksymalnie 2U z mozliwoscig instalacji 12
dyskéw 3.5 cala hot plug, dedykowana do zamontowania w szafie rack
19 z zestawem szyn przesuwanych i wieszakiem do kabli.

Serwer powinien zosta¢ dostarczony ze wszystkimi niezbednymi do
poprawnego dziatania elementami- tj. kable itd.

Ostona przednia obudowy 2U zabezpieczajaca przed nieuprawnionym
dostepem.

Maksymalnie 2U do instalacji w standardowe;j szafie 19”, dostarczona
wraz z szynami i prowadnicg kabli

13.

Architektura

Co najmniej pieé slotéw PCle trzeciej generacji z czego co najmniej dwa
x 16 i co najmniej trzy x8.

Dedykowany kontroler RAID, mozliwe konfiguracje: 0,1,5,10,50 -
obstuga co najmniej 12 dyskow.

Mozliwosé instalacji co najmniej 12 dyskéw twardych Hot swap:
3,5”SATA, SAS, lub SSD

Serwer powinien mie¢ redundantne zasilacze i wentylatory

14.

System operacyjny

Serwer powinien by¢ dostarczony z systemem Windows 2012 server
standard w wersji jezykowej Angielskiej .

15.

Zarzadzanie
systemami

Elektroniczny system dokumentacji oraz oprogramowanie do
zarzadzania systemem dedykowane dla serwera.

Zdalne monitorowanie i informowanie o statusie serwera

Mozliwo$¢ montowania zdalnych napeddw wirtualnych
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Wirtualna konsola z dostepem do myszy i klawiatury
Dedykowany interfejs do zarzadzania Out Of Band 10/100/1000
Command line interface

Zarzadzanie zgodne ze standardem IPMI 2.0

Wsparcie dla systeméw Windows 2008 i 2012 server, SUSE Linux, Red
Hat, Vmware vsphere, Xen server

16.

Gwarancja

Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym,
serwis gwarancyjny urzadzenia swiadczony musi by¢ przez podmiot
posiadajacy autoryzacje serwisowg producenta

17.

Pomoc techniczna

Piecioletnie profesjonalne wsparcie techniczne dla uzytkownikéw
koricowych w nastepnym dniu roboczym

18.

Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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3.8.4 Parametry pozostatych urzadzen informatycznych.

3.8.4.1 Laptop 15 cali - 1 sztuka

Procesor: Intel Core i7 — (nie mniej niz 3 GHZ, 4MB pamieci podrecznej) lub réwnowazny

Wyswietlacz: typu LCD LED HD, 15 cali

Pamigé RAM: 8GB (1333 lub 1600 MHz — DDR3)

Karta graficzna: karta grafiki typu: GForce lub Radeon z min. 2GB pamigci

HDD: dysk pétprzewodnikowy SDD o pojemnosci nie mniejszej a nizeli 250 GB

Napedy: DVD RW

Karta sieciowa: wbudowana, Wi-Fi,

Bateria: nie gorsza a nizeli 6 ogniwowa 44Wh

Kamera : wbudowana kamera HD z mikrofonem

System operacyjny: Microsoft Windows 7 Professional 32/bit - wersja Polska, lub Windows 8 64bit PRO
— wersja Polska

Oprogramowanie biurowe: Microsoft Office 2010 Professional — wersja polska, lub Microsoft Office
2013 Professional — wersja polska

Oprogramowanie zabezpieczajace: Symantec Norton Internet Security — 2 letnia subskrypcja - lub
rownowazny

Inne: torba biznesowa dla komputera — producenta komputera, zasilacz pradu statego, mysz
bezprzewodowa, wskaznik prezentacyjny USB, modem USB 3G/LTE,

Gwarancja: 2 lata
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3.7.4.2 Tablety z systemami operacyjnymi.

Najnowszy dostepny w chwili odbioru; iOS — 1 sztuka, Android — 1 sztuka, WindowsPhone —
1 sztuka

3.7.4.3 Smartphone-y z systemami operacyjnymi.

Najnowszy dostepny w chwili odbioru; iOS — 1 sztuka, Android — 1 sztuka, WindowsPhone —

1 sztuka
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Zadanie nr 2

Administrowanie systemami informatycznymi w ramach projektu Zintegrowany System

Sterowania Ruchem w Matopolsce.
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Administrowanie systemami i urzadzeniami ITS.

Po zakoriczeniu fazy realizacji projektu ZSSRWM Wykonawca przez okres wskazany
w umowie petnit bedzie funkcje administratora systeméw informatycznych i urzadzed wchodzacych
w sktad systemu ZSSRWM w zakresie okreslonym w umowie.

Rolg administratora systemu bedzie petnienie ciggtego nadzoru nad poprawnoscia dziatania wszystkich
urzadzerr wchodzacych w sktad systemu oraz systemoéw informatycznych. Administrator systemu
zapewniat bedzie Zamawiajgcemu wsparcie w postaci;

e Wymiany uszkodzonych urzadzeri w terenie — wyfaczajgc wymiane w wyniku uszkodzenia
urzadzenia powstatego na skutek zdarzeri losowych, kradziezy i aktéw wandalizmu — w takim
przypadku Zamawiajacy pokrywat bedzie koszty zwigzane z zakupem nowych urzadzeri lub
innych elementéw.

e Utrzymania serwisu urzadzen w okresie gwarancji,

e Serwisu urzadzer w okresie gwarancji, w przypadku awarii urzadzenia,

e Konserwacji urzadzer w sposéb zgodny z zaleceniami producenta urzadzern oraz zalecen
wtasnych Wykonawcy opisanych w dokumentacji technicznej systemu,

e Nadzoru nad instalacjami elektrycznymi zasilajagcymi urzadzenia,

e Nadzoru nad innymi instalacjami wykonanymi w trakcie realizacji ZSSRWM,

e Zapewnienia dostepnosci urzadzer tego samego typu, co w systemie lub innych o nie gorszych
parametrach dziatajacych w systemie przez okres obowigzywania umowy, gwarancji i rekojmi.
Zamawiajacy dopuszcza dokonywanie testéow nowych typoéw urzadzenh Wykonawcy
na podporach, ktére Wykonawca umiescit w pasie drogowym drég wojewddzkich w trakcie
realizacji ZSSWM oraz innych podpér tylko i wytacznie w przypadku, kiedy testy bezposrednio
dotyczyly beda prac rozwojowych ZSSRWM z zastrzezeniem mozliwosci odmowy bez podania
przyczyny. Szczegétowe okredlenie zasad, na jakich przeprowadzane beda testy musza byc
okreélone w dokumentacji technicznej i zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

e Koordynowania dziatan i ich realizacia na wniosek Zamawiajagcego w stosunku
do urzadzeri umieszczonych na podporach znajdujacych sie w pasie drogowym, ktérych
wtascicielem nie jest Zamawiajacy i na wniosek wiasciciela podpér. Wnioskowane prace
zwiazane beda z koniecznoicia demontazu urzadzen i ich ponownego montazu przy zmianie

infrastruktury, na ktérej zamontowane s3 urzadzenia. Realizacji postanowieri wynikajacych z
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umoéw zawartych przez Wykonawce w imieniu Zamawiajgcego dotyczacych lokalizacji urzgdzen
na podporach znajdujacych sie w pasie drogowym, ktérych witascicielem nie jest Zamawiajacy.
Prowadzenie petnej dokumentacji w zakresie dziatarn podejmowanych przez Wykonawce
w okresie administrowania systemem w sposdb okreslony w umowie i niniejszym OPZ.
Prowadzenie okresowych analiz funkcjonowania systemu na poziomie komunikacji GSM w tym,
w zakresie prywatnego punktu dostepu i zarzadzania urzadzen w nim pracujgcych, nie rzadziej
a nizeli trzy razy w roku w tym na polecenie Zamawiajacego.

Podejmowania akcji serwisowych na wezwanie Zamawiajacego z zachowaniem czasu reakc;ji
serwisowej okreslonego w umowie. Poprzez podejmowanie akcji serwisowych nalezy rozumieé
dziatania Wykonawcy polegajagce na sprawdzeniu poprawnosci dziatania okreslonego
urzadzenia ITS bezposrednio w terenie oraz w sposdb zdalny.

Zdalnego nadzoru nad systemem

Wszystkie prace zwigzane z konserwacjg urzadzen ITS umieszczonych przez Wykonawce

na obszarze objetym projektem Wykonawca zobowigzany bedzie wykonywaé w okreslonym przez

Zamawiajacego i Wykonawce harmonogramie. Wykonawca musi uwzgledni¢ koniecznos¢ wykonywania

w okresie administrowania systemem tzw. objazdéw cyklicznych. Objazdy cykliczne winny by¢é

wykonywane nie rzadziej a nizeli raz na 2 miesigce kalendarzowe dla kazdej lokalizacji zawierajgcej

urzadzenia ITS. Dla potwierdzenia wykonania czynnosci Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ system

kontroli oparty na kodach QR. W kazdej lokalizacji w miejscach ustalonych z Zamawiajgcym

Wykonawca winien umiesci¢ naklejke zawierajaca kod QR.

W kodzie QR nalezy zapisa¢ informacje takie jak;

Numer identyfikacyjny lokalizacji — np.; ITS12345
Zawartos¢ lokalizacji — np. ANPR/CCTV/VMS
Numer drogi/numer odcinka/kilometraz — np. DW 774 ODC 010 KM 1+200

Miejscowos¢ — np. Balice
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Wykonawca winien potwierdzi¢ swoja obecnos$¢ i dokonanie czynnosci konserwacyjnych poprzez
dwukrotne zeskanowanie kodu QR. Pierwsze zeskanowanie winno odby¢
sie po dojezdzie do stacji, drugie zeskanowanie winno odby¢ sie po zakoriczeniu prac konserwacyjnych.
Skanowanie winno odbywaé sie urzadzeniem mobilnym typu smartphone wyposazonym
w aparat fotograficzny o rozdzielczosci, co najmniej 5 min/mpixel, odbiornik GPS, aplikacjg
do odczytywania kodéw QR oraz posiadajgcym dostep poprzez GSM do systemu kontroli.

Pierwsze zeskanowanie winno spowodowaé odestanie do dedykowanej strony www,
na ktérej Wykonawca musi potwierdzié, iz rozpoczyna konserwacje urzadzenia. Drugie zeskanowanie
winno spowodowa¢ odestanie do strony, w ktérej Wykonawca potwierdzi dokonanie konserwacji oraz
sporzadzi na tej stronie raport z konserwacji. Raport winien zawierac informacje o stanie technicznym
urzadzenia, ewentualnych wykonanych czynnosciach serwisowych itp. W obu przypadkach skanowania
kodu QR w systemie winna zostaé zapisana meta-dana dotyczaca czasu [DD.MM.RRRR HH.MM.SS] oraz
miejsca [wspotrzedna WGS z odbiornika GPS].

Informacje o pracach konserwacyjnych winny by¢ dostgpne w systemie informatycznym w czgsci
systemu przeznaczonej dla administratora w module kontroli poprawnosci dziatania urzadzen ITS.
Dane winny by¢ magazynowane dla kazdego urzadzenia osobno, agregowane narastajaco i dostgpne
z poziomu modutu aplikacji serwerowej okreslonego systemu.

Wykonawca zobowigzany bedzie uwzglgdni¢ opis systemu kontroli w projekcie wykonawczym.
Opis winien zawiera¢ informacje, ktére jednoznacznie wskaza, iz system kontroli zaprojektowany jest
w taki sposéb, aby pracownicy wykonujacy powyzsze prace miat maksymalnie utrudniong mozliwos¢
manipulacji danymi. Wykonawca musi uzyska¢ akceptacje Zamawiajacego w zakresie opisu systemu
kontroli i wykona¢ system zgodnie z zaakceptowanym opisem.

W okresie administrowania system Wykonawca zobowigzany bedzie wraz z zamawiajgcym prowadzic
negocjacje z podmiotami oferujgcymi komercyjne systemy nawigacji, majace na celu doprowadzenie
do sytuacji, w ktérej w systemach nawigacji dostepne bedg dane pochodzace z systemu SCP oraz
ISSRRP.

UWAGA: Wykonawca zobowiazany bedzie w okresie administrowania systemem do aktualizacji
aplikacji systemowych wskazanych w niniejszym OPZ do najnowszych systemow operacyjnych

w przypadku, kiedy Zamawiajacy bedzie chciat zmieni¢ systemy operacyjne na najnowsze dostepne.
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Spis zatacznikéw do niniejszego OPZ.

1. Wielowariantowa koncepcja przebudowy drogi wojewddzkiej nr 960 oraz skrzyzowania DW 960

b

© ® N o

z DP 1649 w zwigzku z realizacjg projektu w ramach MRPO 2007-2013 pn. Zintegrowany System
Sterowania Ruchem w Matopolsce (wariant nr 1 preferowany zgtoszony do realizacji w trybie
zaprojektuj wybuduj) — zatgcznik nr 1

Projekt wstepny dla inwestycji pn. Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewdédzkiej nr 960 z droga
powiatowg nr K1648 (Wierch Poroniec) — zatacznik nr 2

Projekt Wykonawczy wraz Projektem technicznym lokalizacji stacji systemu Inteligentny System
Sterowania Ruchem Regionu Podhalariskiego (ISSRRP) - zatacznik nr 3

Projekt Wykonawczy systemu Hurtowni Danych wraz z podsystemem CAD-GIS — zatgcznik nr 4
Projekt wykonawczy Systemu Wspomagania Zarzadzania Transportem Zbiorowym D-15 -
zatacznik nr5

Dokumentacja bazy danych systemu D-15 — zatgcznik nr 6

Projekt Wykonawczy Systemu Zarzadzania i Identyfikacji Rozktadow Jazdy — zatacznik nr 7

Mapa z lokalizacja urzadzen ITS — zatgcznik nr 8

Specyfikacja Techniczna dla adaptacji pomieszczenia na potrzeby budowy serwerowni —

zatacznik nr9

Zataczniki do Opisu Przedmiotu Zaméwienia

w linku do zatacznikéw pod adresem:

ftp://fitp.zdw.home.pl/wzp3/ZDW-DI-3-271-39_13
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