REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4210.31.2014.JP Krakéw, dnia 03 PAL 2016

DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 2016 r. poz. 23 ze zm.), art. 63, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1
lit. b oraz ust. 6, art. 80 ust. 2, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 ze zm.), a takze
§ 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60 oraz pkt 7, pkt 33 i pkt 65 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé moggcych znaczaco oddziatywaé na
$rodowisko (Dz. U. 2016 r. poz. 71 j. t.),

po rozpatrzeniu

wniosku zlozonego przez Inwestora tj. Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego, reprezentowany
przez Zarzad Drég Wojewodzkich w Krakowie, dzialajacy przez Pelnomocnika Pana Rafala
Draszczyka (a nast¢pnie Pana Dyrektora Roberta Goreckiego) znak: P-06/2014/010/AP z dnia
15.10.2014 r. (uzupelnionego przy pismach: znak: P-06/2014/104/MKo z dnia 25.09.2015 r., znak;
P-06/2014/109/MKo z dnia 19.10.2015 r., znak: P-06/2014/112/MKo z dnia 04.11.2015 r., znak: P-
06/2014/113/MKo z dnia 16.11.2015 r., znak: P-06/2014/115/PA z dnia 15.12.2015 r., znak: P-
06/2014/117/MK  z dnia 13.01.2016 r., znak: P-06/2014/187/MK z dnia 03.03.2016 r., znak:
ZDW/PW/2016/2320/DI-6/AZ z dnia 15.04.2016 r. oraz przy pismie znak: ZDW/PW/2016/3803/DI-
6/AZ z dnia 15.06.2016 do ktérego Pelnomocnik zalaczy! nowoopracowang karte informacyjna
przedsigwzigcia wraz z zalgcznikami w zwigzku z rozszerzeniem zakresu wniosku, a takze przy
pismach znak: ZDW/PW/2016/4059/D1-2/MM z dnia 24.06.2016 r. oraz znak: P-06/2014/121/MK
zdnia 12.09.2016r) w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia pod nazwa: ,,Modernizacja DW nr 958 Chabéwka — Zakopane oraz DW nr 957
Czarny Dunajec — Jablonka - opracowanie koncepcji przebudowy/rozbudowy wraz
z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu
funkcjonalno-uzytkowego”,

po uzyskaniu opinii
Malopolskiego Paristwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie przy

pismach znak: NS.9022.4.775.2014 z dnia 12.12.2014 r., znak: NS.9022.10.45.2016 z dnia
07.04.2016 r. oraz ostatecznie znak: NS.9022.10.122.2016 z dnia 08.07.2016 r.,

orzekam co nastepuje:

L. Stwierdzam brak obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko.

30-107 Krakéw, Plac na Stawach 3 tel. +48 (012) 619 81 53 fax +48 (012) 619 81 22
e-mail: sekretariat.krakow@rdos.gov.pl; www.krakow.rdos.gov.pl



2, Niniejszej decyzji, na wniosek Pelnomocnika Inwestora zlozony przy pi$mie znak: P-
06/2014/109/MKo z dnia 19.10.2015 r. nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. Charakterystyke przedsiewzigcia okresla zalgcznik nr 1 stanowigcy integralng czesé
niniejszej decyzji.

Uzasadnienie

Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie, dzialajgcy przez Pelnomocnika Pana Rafala Draszczyka (a nastepnie Pana Dyrektora
Roberta Goreckiego), wystapil z wnioskiem znak: P-06/2014/010/AP z dnia 15.10.2014 r. do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o wydanie decyzji o érodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pod nazwa: ,Modernizacja DW nr 958 Chabéwka —
Zakopane oraz DW nr957 Czarny Dunajec — Jablonka - opracowanie koncepcji
przebudowy/rozbudowy wraz z uzyskaniem decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach oraz
opracowaniem programu funkcjonalno-uzytkowego”, przedkladajac wymagane w art. 74 ust. 1
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku (....) zalaczniki. Wniosek byl kilkukrotnie
uzupelniany przy pismach: znak: P-06/2014/104/MKo z dnia 25.09.2015 r.,, znak: P-
06/2014/109/MKo z dnia 19.10.2015 r.,, znak: P-06/2014/112/MKo z dnia 04.11.2015 r., znak: P-
06/2014/113/MKo z dnia 16.11.2015 r., znak: P-06/2014/115/PA z dnia 15.12.2015 r., znak: P-
06/2014/117/MK z dnia 13.01.2016 r., znak: P-06/2014/187/MK z dnia 03.03.2016 r., znak:
ZDW/PW/2016/2320/DI-6/AZ z dnia 15.04.2016 r. oraz przy pi$mie znak: ZDW/PW/2016/3803/DI-
6/AZ z dnia 15.06.2016 do ktérego Petnomocnik zalaczyl nowoopracowana karte informacyjng
przedsiewzigcia wraz z zalacznikami w zwigzku z rozszerzeniem zakresu wniosku, a takze przy
pismach znak: ZDW/PW/2016/4059/D1-2/MM z dnia 24.06.2016 r., oraz znak: P-06/2014/121/MK
z dnia 12.09.2016 r. przedkladajgc brakujgce wypisy z rejestru gruntow.

Z uwagi na kilkukrotng zmian¢ zakresu wniosku w toku postepowania, aktualizacji ulegaly
zalaczniki okreslone w art. 74 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku (...).
Ostatecznie, do wniosku o wydanie decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach dolgczono:

- karte informacyjna przedsiewziecia wraz z jej zapisem na elektronicznym no$niku danych,

- poswiadczone przez wlasciwy organ kopie map ewidencyjnych, obejmujgce przewidywany
teren, na ktoérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obejmujace obszar, na ktory
bedzie oddziatlywaé przedsiewzigcie,

- mapy w skali zapewniajacej czytelnos¢ przedstawionych danych z 2aznaczonym
przewidywanym terenem, na ktéorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz
Z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewziecie,
wraz z zapisem map w formie elektroniczne;j,

- wypisy z rejestru gruntow wydane przez Staroste Suskiego, Staroste Nowotarskiego
oraz Staroste Tatrzanskiego czgsciowo w wersji papierowej, a czgsciowo w formie
elektronicznej wraz z licencjami,

- wykaz dzialek obejmujacych przewidywany teren, na kidérym bedzie realizowane
przedsiewziecie oraz obejmujgcych obszar, na ktdry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie,

- pelnomocnictwo dla Pana Rafala Draszczyka znak: ZDW/PW/2014/8030/DI-2/TM z dnia
21.10.2014 r. — przedstawiciela firmy IVIA Sp. z o0.0., oraz upowaznienie dla Pana Roberta
Goreckiego — Zastepcy Dyrektora Zarzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie ds. Inwestycji
do reprezentowania Zarzadu Wojewddztwa Malopolskiego przed organami administracji
publicznej.



Na podstawie art. 80 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku (...), drogi
publiczne zwolnione s z koniecznosci stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Zakresem przedsigwzigcia objete sa dzialki ewid. nr: 340/1 obr. Chab6wka (jedn. ewid. Rabka
Zdréj), 340/2 obr. Chabéwka (jedn. ewid. Rabka Zdrdj), 340/5 obr. Chabéwka (jedn. ewid. Rabka
Zdrgj), 568 obr. Rokiciny Podhalaniskie (jedn. ewid. Raba Wyzna), 3624 obr. Raba Wyzna
(jedn. ewid. Raba Wyzna), 624 obr. Rokiciny Podhalanskie (jedn. ewid. Raba Wyzna), 10240
obr. Nowy Targ (jedn. ewid. Miasto Nowy Targ), 4615/1 obr. Bialka (jedn. ewid. Makéw
Podhalanski — obszar wiejski), ktére zostaly wyszczegdlnione w spisie dzialek, objetych decyzjg
nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez
ktore przebiegajq linie kolejowe, jako terendw zamknigtych, stad stosownie do zapiséw art. 75 ust. 1
pkt 1 lit. b ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku (...), Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie jest wlasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewzigcia.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgco oddzialywa¢ na sSrodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny
oddzialywania na srodowisko moze byé wymagane, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3
ust. 1 pkt 60 — ,,drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylqczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzqcych do obslugi stacji
elekiroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”,
pkt 7 — ,stacje elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elekiroenergetyczne, o napigciu
znamionowym nie mniejszym niz 110 kV, inne niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 6", pkt 33 -, instalacje
do przesylu gazu inne niz wym:emone w § 2 ust. 1 pkt 21 oraz towarzyszqce im tlocznie lub stacje
redukcyjne, z wylgczeniem gazociggow o cisnieniu nie wigkszym niz 0,5 MPa i preylgczy do budynkow;
przy czym tlocznie lub stacje redukcyjne budowane, montowane lub przebudowywane przy istniejgcych
instalacjach przesylowych nie stanowig przedsigwzigé moggcych znaczqco oddziatywaé na srodowisko™
oraz pkt 65 -~ ,budowle przeciwpowodziowe, zwylgczeniem przebudowy waléw
przeciwpowodziowych polegajqcej na doszczelnieniu korpusu waléw i ich podloza, w celu
ograniczenia mozliwosci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wiod powodziowych,
a takze regulacja wod lub ich kanalizacja rozumiana jako zagospodarowanie wéd umozliwiajgce ich
wykorzystanie do celow zeglugowych” rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 llstopada 2010 r.
w przedsigwzi¢é mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71 j. t.).

Dia przedsigwzi¢¢ tych stosownie do zapisow art. 63, w zwigzku z art. 75 ust. 6 ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku (...} wymagane jest ustalenie obowigzku przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko przez wlasciwego Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie z uwagi na zmieniany zakres
przedsigwzi¢cia w toku prowadzonego postgpowania, na podstawie art. 61 § 4 Kodeksu
postq:powama administracyjnego, Kkilkukrotnie informowal strony postepowania o wszczeciu
i zmianie zakresu postgpowania oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z materialem dowodowym oraz
dokumentacja przedlozong przez Inwestora.

Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postgpowania przekracza 20, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, podczas



przedmiotowej procedury uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, stosowano
przepis art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego, méwiacy o zawiadamianiu stron poprzez
obwieszczenie.

Zawiadomienie znak: 00.4210.31.2014.MG z dnia 17.11.2014 r. o wszczeciu postepowania
zostalo wywieszone w sposéb skuteczny na tablicach ogloszen: RDOS w Krakowie, Urzedu
Miejskiego w Makowie Podhalanskim, Urzedu Gminy Zawoja, Urzedu Gminy Jablonka, Urzedu
Gminy Czarny Dunajec, Urzedu Gminy Rabka-Zdréj, Urzedu Gminy Raba Wyzna, Urzedu Gminy
Koscielisko, Urzedu Miasta Zakopane oraz Urzedu Gminy Lipnica Wielka. Ponadto, informacja
0 wszczgeiu postgpowania zamieszczona zostala w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach
internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie
dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Pismem znak: 00.4210.31.2014.MG 2z dnia 18.11.2014 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie wystgpil do Malopolskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Krakowie o wydanie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko oraz ewentualnego ustalenia zakresu
rapottu, o czym poinformowano strony postepowania w w/w zawiadomieniu.

Malopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie wydal opinie sanitarng
znak: NS.9022.4.775.2014 z dnia 12.12.2014 r. w ktérej stwierdzil, iz dla w/w inwestycji wymagane
jest przeprowadzenie oceny oddzialywania na $rodowisko i opracowanie raportu w zakresie
okreslonym w art. 66 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku (...).

Po kilkukrotnym uzupelnianiu karty informacyjnej przedsiewziecia, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie zawiadomieniem znak: 00.4210.31.2014.JP z dnia 14.03.2016 r,
poinformowal strony postgpowania o vzupeinieniu zakresu wszczetego postgpowania i ponownie
wystapil do Malopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie
o wyrazenie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko.
Jednoczeénie RDOS w zawiadomieniu oznajmil, iz na etapie poczatkowym postepowania tj. przy
pismie znak: 00.4210.31.2014.MG z dnia 17.11.2014 r. omylkowo poinformowano gmine Lipnica
Wielka o wszczgciu postepowania oraz nie przekazano tej informacji do Gminy Nowy Targ — obszar
wiejski oraz Miasta Nowy Targ, co uczyniono w w/w pismie.

Zawiadomienie znak: 00.4210.31.2014.JP z dnia 14.03.2016 r. zostalo wywieszone w sposdb
skuteczny na tablicach ogloszen: RDOS w Krakowie, Urzedu Miejskiego w Makowie Podhalafiskim,
Urzgdu Gminy Zawoja, Urzgdu Gminy Jablonka, Urzedu Gminy Czarny Dunajec, Urzedu Gminy
Nowy Targ, Urzedu Miasta Nowy Targ, Urzedu Gminy Rabka-Zdréj, Urzedu Gminy Raba Wyzna,
Urzgdu Gminy Koscielisko oraz Urzedu Miasta Zakopane. Ponadto, informacje tg ponownie
zamieszczono w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Malopolski Paistwowy Wojewoddzki Inspektor Sanitarny w Krakowie wydal ponownie opinie
sanitarng znak: NS.9022.10.45.2016 z dnia 7.04.2016 r. wktdérej tym razem stwierdzil, iz
przedmiotowa inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
1 opracowania raportu.

Po odbyciu wizji lokalnych w terenie, Inwestor postanowil rozszerzy¢ zakres
modemizowanych drég wojewddzkich o nowe odeinki, co skutkowalo przedlozeniem do
tut. Dyrekcji nowoopracowanej karty informacyjnej przedsiewzigcia wraz z zalacznikami. Wobec
zaistniatych zmian, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska przy pismie znak:
00.4210.31.2014.JP z dnia 22.06.2016 r. po raz kolejny wystapil do Malopolskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie o zajecie stanowiska w przedmiotowej sprawie.



Zawiadomienie znak: 00.4210.31.2014.JP z dnia 22.06.2016 r. o uzupelnionym postepowaniu oraz
o wystapieniu do Malopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie
0 opini¢, zostalo wywieszone w sposdb skuteczny na tablicach ogloszen: RDOS w Krakowie,
Urzgdu Miejskiego w Makowie Podhalanskim, Urzedu Gminy Zawoja, Urzedu Gminy Jablonka,
Urzgdu Gminy Czarny Dunajec, Urzedu Gminy Nowy Targ, Urzedu Miasta Nowy Targ, Urzedu
Gminy Rabka-Zdrdj, Urzedu Gminy Raba Wyzna, Urzedu Gminy Koscielisko oraz Urzedu Miasta
Zakopane. Ponadto, informacja 0 wszczetym postepowaniu zamieszczona zostala w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie, oraz dodatkowo po raz kolejny w publicznie dost¢pnym wykazie danych na stronach
Centrum Informacji o Srodowisku.

W odpowiedzi na wystgpienie RDOS, Malopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor
Sanitarny w Krakowie pismem znak: NS.9022.10.122.2016 z dnia 08.07.2016 r. wydal ostatecznie
opini¢ sanitarng stwierdzajac, iz przedmiotowa inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko oraz opracowania raportu.

W zwigzku z art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na rodowisko, majac
na uwadze specyfike realizacji i eksploatacji drog, wzieto pod uwage nastepujgce uwarunkowania:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsigwzigcia z uwzglednieniem:

a) skali przedsigwzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,

Planowane przedsigwzigcie bedzie obejmowac swym zakresem modernizacje istniejacych drég
wojewodzkich DW958 Chabowka — Zakopane oraz DW957 Czamy Dunajec — Jablonka,
w wojewodztwie malopolskim, w powiatach: suskim, nowotarskim oraz tatrzanskim. Drogi
przewidziane do modernizacji przebiegaja przez tereny gmin: Makéw Podhalariski, Zawoja,
Jablonka, Czarny Dunajec, Nowy Targ, miasto Nowy Targ, Rabka Zdréj, Raba Wyzna, Ko$cielisko
oraz Zakopane.

Ze wzgledu na zasigg terenowy jaki obejmuje przedsiewziecie (potozenie DW957 i DW958),
skale przedsigwzigcia nalezy uzna¢ jako ponadregionalna, ze wzgledu na funkeje i znaczenie
w/w drég wojewodzkich w ukladzie komunikacyjnym wojewédztwa malopolskiego.

W ramach przedmiotowego przedsigwziccia przebudowywane beda odcinki drég DW957 oraz
DW958, ktorych obecny stan techniczny nawierzchni wymaga naprawy — widoczna jest degradacja
nawierzchni poprzez wystgpowanie np. nieréwnosci, spekan, ubytkéw kruszywa, itp. Oprécz zlego
stanu technicznego w wielu miejscach poprawy wymagaja warunki geometryczne przebiegu drogi.
Do warunkéw niekorzystnych z punktu widzenia uzytkownika mozna takze zaliczyé brak chodnikéw
na wielu odcinkach, waskie pobocza lub ich brak, ograniczona widocznosé na skrzyzowaniach,
atakze tworzenie si¢ zastoisk wodnych na jezdni spowodowane brakiem systemu odprowadzania
wod opadowych. Wystepuje takze brak ciggtosci barier w miejscach niebezpiecznych jak np. przy
wysokich skarpach.

Analizowane drogi wojewodzkie beda modernizowane na lacznej dlugosci ok. 115,5 km
(DW957 na dlugosci ok. 66,5 km oraz DW958 na dlugosci ok. 49,0 km), na sumarycznej
powierzchni ok. 71 ha. Etap przebudowy drég bedzie rozlozony w czasie i przestrzeni — prace beda
prowadzone na wybranych odcinkach w okresie czasu co najmniej kilku lat.

Po uwzglednieniu stanu faktycznego drég wojewddzkich DW957 i DW958, przewiduje sie ich
modernizacj¢ (w réznym zakresie i na roznych odcinkach) polegajacq na:



- budowie/przebudowie/rozbudowie istniejgcych jezdni asfaltowych, polegajgcej na wymianie
istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz w miejscach poszerzen dobudowie nowych
konstrukcji (nowa nawierzchnia asfaltowa w sgsiedztwie zabudowan mieszkaniowych
wykonana zostanie jako nawierzchnia ograniczajaca emisje halasu o 5 dB w stosunku do
nawierzchni standardowej) — szerokos¢ jezdni 6,0 — 7,0 m z miejscowym poszerzeniem na
hukach;

— budowie/przebudowie/rozbudowie/remoncie chodnikéw, ciggéw pieszych i rowerowych,
polegajgcej na poszerzeniu istniejacych chodnikéw do szerokosci 2,0 m oraz miejscowo
wykonaniu ciagdéw pieszych o szerokosci 1,5 — 3,0 m oraz ciagdw pieszo-rowerowych
o szerokosci 3,0 - 3,5 m;

- przebudowie skrzyzowan =z istniejacymi drogami, polegajacej na odpowiednim
uksztaltowaniu wlotéw podporzadkowanych wraz z wyokragleniami krawedzi promieniami
min. 6,0 m;

— budowie/przebudowie/rozbudowie zjazdéw publicznych i indywidualnych - szerokosé
zjazdéw wynosié bedzie od 3,0 do 5,0 m, w zaleznosci od warunkéw lokalnych;

- budowie/przebudowie zatok autobusowych o szerokosci ok. 3,0 m i dlugosci peronu
ok. 20,0 m;

— uporzadkowaniu badz odtworzeniu poboczy gruntowych o szerokosci min. 0,75 — 1,25 m;

— budowie azyli dla pieszych o szerokoéci min. 2,0 m;

- przebudowie/budowie/rozbudowie przepustow drogowych (niektére przepusty dostosowane
zostang do migracji zwierzat, wszystkie przepusty dostosowane zostana do uwarunkowan
hydrologicznych oraz normatywow obowiazujacych dla drog wojewddzkich);

- budowie/przebudowie/rozbudowie obiektow mostowych (pozostawiajgc $wiatlo istniejace
gdy jest wystarczajgce pod wzgledem hydrologicznym i ekologicznym, badZ poszerzajac
$wiatlo poziome, bo mozliwa jest jedynie rozbudowa obiektu jako poszerzenie tylko
w poziomie ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania niwelety drogi), a takze ewentualnej
budowie obiektéw mostowych tymezasowych i ich rozbiorce,

— budowie zabezpieczen brzegowych przy rzekach (tylko w miejscach bezwzglednie
koniecznych ze wzgledu na zapewnienie stabilnosci infrastruktury technicznej),

- budowie/przebudowie/rozbudowie odwodnienia drogowego w postaci kanalizacji deszczowej
badz rowéw otwartych (wraz z zastosowaniem urzadzen oczyszczajacych, czyli osadnikow
o minimalnym 60 % stopniu oczyszczenia) oraz wykonaniu umocnienia dna i/lub skarp
w miejscach koniecznych dla zapewnienia trwalosci konstrukcji wylotu kanalizacji
deszczowej;

- budowie/przebudowie/rozbudowie oraz zabezpieczeniu sieci: elektrotechnicznych niskiego,
sredniego i wysokiego napigcia, o$wietleniowych, teletechnicznych, gazowych,
wodociggowych, kanalizacji deszczowej 1 sanitarnej,

- wycince drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja (w zakresie minimalnym, niezbednym,
ale z zachowaniem wszystkich okazéw uznanych za pomnik przyrody i wszystkich okazéw
cennych),

- nasadzeniu zieleni w miejscach mozliwych.

Inwestor bral pod uwage wariantowanie inwestycji poprzez analiz¢ wariantow:
bezinwestycyjnego (jako pozostawienie stanu istniejgcego), optymalnego (wariantu wskazanego do
realizacji), maksymalnego (znaczna rozbudowa drogi o nowe pasy ruchu, z zajeciem dodatkowych
powierzchni pod pas drogowy, wycinkg zieleni, wyburzeniami).

Wariant wskazany do realizacji jest wypadkowsa analiz dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
(odizolowanie ruchu pieszego od kolowego, bezpieczne przejscia przez droge dla pieszych,
ograniczenie wypadkowosci na skrzyzowaniach), obowiazujacych przepiséw prawnych



(normatywow dla drég wojewddzkich klasy G, w tym nosnosci obiektéw mostowych, $wiatla
przepustéw), stanu istniejacego technicznego (jakosci nawierzchni drogowej, przepustow, mostéw),
zagospodarowania terenu wraz z tendencjg zmian (zabudowa i uzytkowanie terenu przylegajacego
do pasa drogowego), nat¢zenia ruchu wraz ze zmianami wynikajacymi z zrealizowanych jak
i planowanych inwestycji drogowych, mozliwosci realizacji, a wynikajacych z dostepnosci
terenowych, jak réwniez wprowadzenia rozwigzan poprawiajacych oddziatywanie na poszczegélne
komponenty $rodowiska (ograniczenie emisji halasu poprzez zastosowanie nawierzchni redukujace;
halas, ograniczenie emisji gazéw i pylow do powietrza poprzez uplynnienie jazdy pojazdéw, ochrona
srodowiska gruntowo-wodnego poprzez zastosowanie urzadzei oczyszczajgcych, poszerzenie
$wiatla obiektéw inzynierskich wraz zelementami ulatwiajacymi migracje zwierzat), przy
najmniejszej mozliwej ingerencji w najbardziej wartoéciowe komponenty srodowiska
przyrodniczego (zachowujgc cenne okazy zadrzewien, ograniczajac zajgto$é terenu, ograniczajac
wycinkg zieleni, a w zamian wprowadzajgc nasadzenia, dostosowujac rozwiazania techniczne do
wymagan podanych w dokumentach strategicznych, w tym zwigzanych z wodami, czy przyroda).
Wariant ten uwzglednia réwniez proponowane postulaty poszczegélnych Gmin, dotyczace przede
wszystkim wykonania chodnikéw (co powoduje koniecznosé w wigkszosci przypadkéw poszerzenia
pasa drogowego), nowych zatok autobusowych, przebudowy skrzyzowar, itp.

Modernizacja DW957 i DW958 prowadzona bedzie po $ladzie istniejgcym. Poszerzenie
istniejacej granicy pasa drogowego przewidziano jedynie w miejscach zwiazanych z przebudowa
skrzyzowar, wykonaniem poszerzen jezdni, korekta promieni lukéw drogowych poziomych,
koniecznoscia wykonania skarp i przeciwskarp rowéw drogowych, zatok autobusowych
oraz chodnikéw. Realizacja inwestycji nie spowoduje duzej straty dla §rodowiska przyrodniczego
i znaczgcego dla srodowiska ubytku terenéw biologicznie czynnych, a jednoczesnie znacznie
zwigkszy bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu (zaréwno kierowcéw jak i pieszych) oraz poprawi
komfort jazdy. W stosunku do stanu istniejacego, uksztattowanie powierzchni terenu nie ulegnie
zmianie (przewiduje si¢ wyréwnanie niwelety drogi oraz jedynie jej lokalne korekty).

Na wybranych odcinkach DW957 oraz DW958 przewiduje si¢ modernizacje obejmujaca
wymian¢ konstrukeji nawierzchni ze wzgledu na jej zly stan techniczny, badz jedynie frezowanie
nawierzchni w celu usuniecia zniszczonych warstw bitumicznych oraz wyréwnanie istniejacej
niwelety z nakladkami wzmacniajacymi o odpowiedniej grubosci — droga powinna spelniaé
parametry jak dla klasy G. Na odcinkach modernizowanych drég sasiadujacych z terenami
podlegajacymi  ochronie  akustycznej, przewidziano zastosowanie  warstwy Scieralnej
o wiasciwosciach obnizajgcych emisje hatasu o ok. 5 dB (w stosunku do nawierzchni standardowej).
Planuje si¢ jezdnig¢ o szerokosci paséw ruchu od 3,0 do 3,5 m. Prace modernizacyjne przewiduja
rowniez uporzadkowanie, oraz jak to begdzie konieczne, to odtworzenie poboczy przy obu
modernizowanych drogach. Pobocza gruntowe beds mieé szeroko$é min. 0,75 — 1,25 m.
W miejscach, gdzie warunki lokalne na to pozwalaja, zaprojektowano zatoki autobusowe wraz
zchodnikiem i przejsciem dla pieszych, taczacym przedmiotowe zatoki z istniejacymi ciagami
pieszymi.

W ramach modernizacji DW957 oraz DW958 przewidziano przebudowe istnicjacych
skrzyzowar, rozumiang réwniez jako poszerzenie pasa drogowego (np. poprzez realizacje
dodatkowego pasa dla pojazdéw skrgcajacych w lewo). Skrzyzowania z drogami
podporzadkowanymi zaprojektowano jako skrzyzowania zwykle, skrzyzowania skanalizowane,
skrzyzowania skanalizowane z wyspa dzielaca na wlocie podporzadkowanym badz skrzyzowania
w postaci rond. Ponadto, w obszarze skrzyzowan zaprojektowano np. zatoki autobusowe i przejscia
dla pieszych wyposazone w azyl.



W ciggu przebudowywane) DW957 znajduje sie 15 mostdw, przy czym prace modernizacyjne
polegajace na budowie nowego obiektu w miejscu istniejacego, obejma 5 obiektéw mostowych:

M6 (odcinek 100 w km 9+553) na potoku Czarna QOrawa. Istniejace $wiatlo poziome
8,9+13,4+9,4 m zostanie zmienione w ramach przebudowy obiektu do 31,0 m. Na czas
budowy zostanie wyznaczony objazd.

M5 (odcinek 120 w km 0+608) na potoku Piekielnik. Istniejace $wiatto poziome 8,7 m
zostanie zwiekszone w ramach przebudowy obiektu do 9,0 m. Zapewniony zostanie ruch
wahadlowy w czasie budowy.

M4 (odcinek 140 w km 0+404) na potoku Mtynéwka. Istniejace $wiatlo poziome 6,0 m
zostanie zwiekszone w ramach przebudowy obiektu do 7,0 m. Zapewniony zostanie ruch
wahadlowy w czasie budowy.

M2 (odcinek 150 w km 1+207) na potoku Czarny. Istniejgce $wiatlo poziome 11,4 m
zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 12,2 m. Zapewniony zostanie
ruch wahadlowy w czasie budowy.

M1 (odcinek 180 w km 0+220) na potoku Wielki Rogoznik. Istniejgce $wiatlo poziome
14,2+17,5+13,8 m zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 49,8 m.
Na czas budowy zostanie wyznaczony objazd, a jezeli nie bedzie mozliwosci, ani nie
uzyska si¢ uzgodnien z zarzadcami drég, na czas budowy wykonany zostanie obiekt
tymczasowy.

Z kolei w ciaggu DW958 znajduje si¢ 16 obiektéw mostowych, z ktérych 13 wymaga
przebudowy (jako budowa nowego obiektu w miejscu istniejacego) tj.:

M1 (odcinek 010 w km 2+747} na potoku Rokicianka. Istniejace swiatlo poziome
10,6 m zostanie na poziomie jak obecnie, z nieznacznym zwigkszeniem S$wiatla
pionowego z 2,8-3,5 na 2,9-3,6. Zapewniony zostanie ruch wahadlowy w czasie
budowy.

M3 (odcinek 030 w km 1+168) na potoku Zelaznica. Istniejgce $wiatlo poziome 5,8 m
zostanie zwickszone w ramach przebudowy obiektu do 7,0 m. Zapewniony zostanie
ruch wahadlowy w czasie budowy.

M4 (odcinek 030 w km 6+178) na potoku Maciejowski. Istniejace $wiatlo poziome
7,2 m zostanie na obecnym poziomie. Zapewniony zostanie ruch wahadlowy w czasie
budowy.

M5 (odcinek 050 w km 0+460) na potoku Piekielnik. Istniejace $wiatlo poziome
5,7+15,5+5,7 m zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 25,0 m.
Zapewniony zostanie ruch wahadlowy w czasie budowy.

M6 (odcinek 060 w km 5+676) na potoku Czarny Dunajec. Istniejgce $wiatlo poziome
18,7+25,8+18,7 m zostanie zwickszone w ramach przebudowy obiektu do 66,0 m.
Na czas budowy zostanie wyznaczony objazd — jezeli nie bedzie mozliwoséci ani nie
uzyska sie uzgodnien z zarzadcami drog, na czas budowy wykonany zostanie obiekt
tymczasowy.

M7 (odcinek 080 w km 1+076) na potoku Czarny Dunajec. Istniejace swiatlo poziome
8,8+8,8+8,8+8.8 m zostanie zwickszone w ramach przebudowy obiektu do 44,8 m.
Na czas budowy zostanie wyznaczony objazd — jezeli nie bedzie mozliwosci ani nie
uzyska si¢ uzgodnien z zarzgdcami drég, na czas budowy wykonany zostanie obiekt
tymczasowy.

M8 (odcinek 080 w km 5+959) na potoku Magura. Istniejace $wiatlo poziome 7,0 m
zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 7,5 m. Zapewniony zostanie
ruch wahadlowy w czasie budowy.



— Ma.1 (odcinek 080 w km 6+307) na doplywie Czarnego Dunajca. Istniejgce $wiatlo
poziome 7,5 m zostanie zwigckszone w ramach przebudowy obiektu do 8,0 m.
Zapewniony zostanie ruch wahadlowy w czasie budowy.

— M9 (odcinek 080 w km 9+231) na potoku Siwa Woda. Istniejgce $wiatlo poziome
108+13,7+10,8 m zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 49,2 m.
Na czas budowy zostanie wyznaczony objazd — jezeli nie bedzie mozliwosci ani nie
uzyska si¢ uzgodnief z zarzagdcami drég, na czas budowy wykonany zostanie obiekt
tymczasowy.

- MI0 (odcinek 080 w km 9+372) na potoku Lejowy. Istniejace §wiatlo poziome 8,4 m
zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 8,9 m. Zapewniony zostanie
ruch wahadlowy w czasie budowy.

- M11 (odcinek 080 w km 11+497) na potoku Kirowa Woda. Istniejace $wiatlo poziome
19,0 m zostanie zwigkszone w ramach przebudowy obiektu do 19,5 m. Zapewniony
zostanie ruch wahadtowy w czasie budowy.

— MI3 (odcinek 080 w km 18+373) na potoku Miynisko. Istniejace $wiatlo poziome
7,0 m zostanie na obecnym poziomie. Zapewniony zostanie ruch wahadlowy w czasie
budowy.

—  MI5 (odcinek 090 w km 0+607) na potoku Bystry. Istniejace $wiatlo poziome 11,0 m
zostanie na obecnym poziomie. Zapewniony zostanie ruch wahadlowy w czasie
budowy.

W wielu przypadkach odstapiono od wariantu mniej korzystnego dla srodowiska, polegajacego
na realizacji obiektéw tymczasowych. Obecne rozpoznanie pozwolilo autorowi karty informacyijnej
zalozy¢, ze w czasie prowadzenia prac budowlanych mozliwe bedzie skierowanie ruchu na drogi
objazdowe badZz wprowadzenie ruchu wahadlowego na obiektach. Ewentualne mosty tymczasowe
zostang wykonane bez podpér w korytach, a ich realizacja moze okazaé si¢ konieczna jedynie
w przypadku:

— mostu na potoku Wielki Rogoznik (DW957 - M1), wowczas obiekt tymczasowy zostanie
zlokalizowany po stronie gémej wody;

— mostu na potoku Czarny Dunajec (DW958 — M6), wéwczas obiekt tymczasowy zostanie
zlokalizowany po stronie gornej wody;

— mostu na potoku Czarmny Dunajec (DW958 — M7), wéwczas obiekt tymczasowy zostanie
zlokalizowany po stronie gérnej wody;

- mostu na potoku Siwa Woda (DW958 — M9), wiowczas obiekt tymczasowy zostanie
zlokalizowany po stronie gémej wody.

Nowe obiekty mostowe bgda wznoszone w réznych technologiach z uwagi na ich odmienna
forme konstrukcyjng. Szczegétowa technologia wznoszenia kazdego z obiektéw bedzie opracowana
na etapie projektu budowlanego/wykonawczego, po uzyskaniu pozwolenia na budowe/decyzji ZRID.
Technologia wznoszenia bedzie zaleze¢ od bazy sprzgtowej wybranego wykonawcy robét
budowlanych, uwzglednia¢ bedzie $rodowiskowe uwarunkowania zawarte w karcie informacyjnej
przedsi¢wzigcia oraz ustalenia nadzoru przyrodniczego.

Nie przewiduje si¢ zasadniczej zmiany parametru $wiatla pionowego projektowanych
obiektow mostowych (niweleta drogi powinna zostaé zachowana), natomiast na wielu obiektach
przewiduje si¢ zwigkszenie parametru S$wiatla poziomego obiektéw w stosunku do stanu
istniejacego, w stopniu maksymalnie mozliwym ze wzgledu na zagospodarowanie i uzytkowanie
terenéw w otoczeniu, likwidujge podpory w-korytach ciekéw. Zwigkszenie parametru $wiatla
poziomego, poza warunkami hydrologicznymi poprawi réwniez biologiczng obudowe koryt.
W czasie prowadzenia prac budowlanych przy obiektach, zostanie zapewniony swobodny przepltyw
wod. Konieczne umocnienia brzegéw ciekéw (do 10 m przed i 10 m za obiektami) zostang
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wykonane z materialéw naturalnych lub z zastosowaniem materialéw maskujgcych (np. maskowanie
kamieniem, jako zatopienie w betonie kamieni/glazéw). Nie planuje sie wykonywania umocnien dna
koryt ciekbw w obrebie obiektdw mostowych. Parametry projektowanych mostow w ciagu drog
wojewddzkich DW957 i DW958 zostang w wigkszosci przypadkow dostosowane do pelnienia
funkeji przejéé dla zwierzat.

W ciaggu drogi wojewodzkie; DW957 wystepujg liczne przepusty — 173 szt., z ktérych
zdecydowana wiekszo$¢ ma przekrdj kolowy, bardzo rzadko wystgpuja przepusty skrzynkowe.
Podobnie jest w przypadku drogi wojewddzkiej DWO958, na ktorej zlokalizowanych jest
96 przepustéw. W ramach analizowanego przedsiewziecia przewiduje sie przede wszystkim
odtworzenie funkcji przepustéw, jako naprawe wlotéw i wylotéw oraz uporzadkowanie terenu
wokol przepustéw (przy wlocie i wylocie). Przepusty mniejsze niz 0,8 m zostang przebudowane ze
wzgledu na wymég normatywny. Ponadto, niektére przepusty wskazano do przebudowy w zakresie
pelnienia przez nie funkcji réwniez jako lokalny szlak migracji zwierzat (ok. 11 szt. w ciggu DW957
oraz ok. 9 szt. w ciagu DW958). Na podstawie analiz hydrologicznych wytypowano rowniez
niektore przepusty do przebudowy (poszerzenia) dla zapewnienia przeptywu wéd. W ramach
przebudowy przepustow zostang takze wykonane (a czasami odtworzone) umocnienia rowu/cieku,
aby zachowal stabilno$¢ — najczgscie) umocnienie wykonane bedzie poprzez zastosowanie plyt
azurowych na dnie i na skarpach, na dlugosci nie wiekszej niz 5,0 m przed i za przepustem.

Wody opadowe z powierzchni modernizowanych drég wojewddzkich DW957 i DW958
odprowadzane bedg czesciowo do rowéw (trawiastych i/lub szczelnych), prowadzonych obustronnie
wzdluz jezdni, bgdz czesciowo do ciggéw kanalizacji deszczowej (istniejacych i/lub
projektowanych).

Odwodnienie DW957 i DW958 obecnie jest realizowane zasadniczo poprzez otwarte rowy
drogowe oraz czesSciowo poprzez kanalizacje deszczowsg. W ramach prac modernizacyjnych
przewiduje sig¢ na wybranych odcinkach przebudowe oraz budowe nowych odcinkéw kanalizac)i
deszczowej przy nowo wykonanych chodnikach badZ ciagach pieszo-rowerowych, a na czegsci
odtworzenie i/lub oczyszczenie istniejagcych rowdéw z zachowaniem obecnego ukladu i wylotow.
Wody opadowe z powierzchni drogi uymowane bedg wpustami deszczowymi i poprzez przykanaliki
wprowadzane do ciaggu kanalizacji deszczowej. Na ciggach kanalizacji deszczowej przewiduje sie
wykonanie studzienek kanalizacyjnych z kregéw betonowych lub zelbetowych o $rednicy 1000-
2000 mm. Odbiornikiem wod opadowych z kanalizacji deszczowej beda rowy drogowe, istniejaca
kanalizacja oraz odbiorniki zewnetrzne tzn. cieki wodne przecinajace w/w drogi wojewddzkie.
W ramach modernizacji przewiduje si¢ réwniez wykonanie nowych wylotéw oraz urzadzen
oczyszczajgcych (osadnikow) przed wylotami do ciekéw powierzchniowych (odbiornikow
zewnetrznych).

W ramach modernizacji DW957 przewiduje si¢ realizacje kanalizacji deszczowe) na
poszezegblnych odcinkach w kilometrazu:

-~ odcinek 080/090: w km ok. 9+150 — 0+010 z wylotem do rowu drogowego,

- odcinek 90: w km ok. 5+520 - 5+580 z wylotem do rowu drogowego,

- odcinek 100: w km ok. 2-+120 - 2+280 z wylotem do rowu drogowego i w km ok. 9+400 —
9+520 z wylotem (Wyll11) do Czarnej Orawy w km ok. 9+520,

— odcinek 110: w km ok. 0+820 - 0+870 z wylotem do rowu drogowego i w km ok. 5+300 —
5+340 oraz ok. 5+340 — 5+400 z wylotami (Wyl12a i Wyl12b) do cieku w km ok. 5+340,

- odcinek 120: w km ok. 0+020 — 0+390 z wylotem (Wyl13) do rowu zewngtrznego w km
ok. 0+390, w km ok. 0+-400 — 0+470 z wylotem (Wyl14) do cieku w km ok. 0+470; w km
ok. 0+480 — 0+590 z wylotem (Wy115) do potoku Piekielnik w km ok. 0+590 oraz w km
ok. 2+780 — 3+000 i w km ok. 6+560 — 6+720 z wylotem do rowu drogowego,
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~ odcinek 130: w km ok. 0+020 — 0+100 z wylotem do istniejacej kanalizacji,

— odcinek 160: w km ok. 24220 — 2+320 z wylotem do rowu drogowego i w km ok. 3+600 —
3+780 z wylotem do istniejace) kanalizacji,

— odcinek 180: w km ok. 0+200 — 0+260, km ok. 0+820 — 0+880 i km ok. 1+180 — 1+320
Zzwylotem do rowu drogowego.

W przypadku DW958 w ramach modernizacji, kanalizacje deszczowsa zaprojektowano
w kilometrazu:

— odcinek 10: w km ok. 0+030 — 04220 z wylotem (Wyl1) do cieku w km ok. 0+030; w km
ok. 14700 — 14900 z wylotem (Wyl2) do cieku w km ok. 1+700; w km ok. 2+600 — 2-+850
z wylotem (Wyl3) do rzeki Raby w km ok. 2+600,

— odcinek 20: w km ok. 2+500 - 2+640 z wylotem do rowu drogowego,

— odcinek 30: w km ok. 0+000 — 0+600 z wylotem (Wyl4) do rzeki Raby w km ok. 0+010;
wkm ok. 1+120 — 1+280 z wylotem do rowu drogowego; w km ok. 2+100 — 2+300
z wylotem (Wyl6) do cieku w km ok. 2+300; w km ok. 2+700 — 2+920 z wylotem (Wyl7) do
cieku w km ok. 2+700; w km ok. 2+920 — 3+140 z wylotem (Wyl8) do cieku w km
ok. 2+920; w km ok. 3+140 — 3+220 z wylotem (Wyl9) do cieku w km ok. 3+140; w km
ok. 3+220 — 3+400 z wylotem (Wyl10) do cieku w km ok. 3+220 oraz w km ok. 4+140 —
4+300 i km ok. 5+360 — 5+480 z wylotem do rowu drogowego,

— odcinek 40: w km ok. 0+160 - 0+380 z wylotem do rowu drogowego,

— odcinek 040/050: w km ok. 0+160 — 0+080 z wylotem do rowu drogowego,

— odcinek 050/60: w km ok. 4+900 — 5+660 z wylotem do rowu drogowego,

— odcinek 60: w km ok. 5+740 — 50+960 z wylotem (Wyl16) do Czarnego Dunajca, w km
ok. 7+230 — 7+380 z wylotem (Wyl16a) do cieku w km ok. 7+230,

- odcinek 060/070: w km ok. 7+800 — 0+040 z wylotem do rowu drogowego,

- odcinek 70: w km ok. 0+360 — 0+480 z wylotem do istniejgcej kanalizacji,

- odcinek 80: w km ok. 1+180 — 1+340 z wylotem (Wyl19) do cieku w km ok. 1+180; w km
ok. 1+850 — 1+940 z wylotem (Wyl20) do cieku w km ok. 1+490; w km ok. 2+520 — 2+640,
km ok. 3+660 — 3+740 i km ok. 5+620 — 5+740 z wylotem do istniejacej kanalizacji; w km
ok. 5+960 — 6+080 z wylotem (Wyl24) do Lejowego Potoku; w km ok. 6+080 — 6+300
z wylotem (Wyl25) do cieku w km ok. 6+080; w km ok. 6+300 — 6+440 z wylotem (Wyl26)
i w km ok. 9+360 — 9+460 z wylotem (Wyl25a) do Czamego Dunajca; w km ok. 7+720 —
7+860 i km ok. 11+000 — 11+500 z wylotem do rowu drogowego; w km ok. 14+180 —
14+540 z wylotem (Wyl27) i w km ok. 14+560 — 14+880 z wylotem (Wyl28) do Potoku
Mala Laka.

Powyisze  parametry nalezy traktowaé jako przyblizone, ktére na etapie rozwigzan
projektowych ulegng doszczegélowieniu zzachowaniem w/w systemu odwonienia drogi oraz
zastosowanych urzadzen.

W ramach modernizacji DW957 i DW958 konieczna bedzie przebudowa istniejacych,
kolidujacych z przedsigwzigciem sieci elektrotechnicznych niskiego, $redniego i wysokiego
napi¢cia, oswietleniowych, teletechnicznych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych.
Przebudowe powyzszych sieci nalezy zaprojektowaé zgodnie z warunkami okreslonymi przez ich
wiascicieli.

Realizacja przedmiotowego przedsigwziecia nie bedzie wigzala si¢ z koniecznoscia wyburzen
obiektow budowlanych.
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W rejonie drogi DW957 na terenie gmin: Makéw Podhalanki, Zawoja i Jablonka wystepuja
liczne osuwiska. Pojedyncze osuwiska pojawiajg sie¢ rowniez w gminie Czarny Dunajec i Nowy
Targ, przy czym wigkszo$¢ z nich usytuowana jest w duzym oddaleniu od drogi. W rejonie DW958
osuwiska pojawiaja si¢ na terenie gmin: Rabka Zdréj, Raba Wyzna, Czarny Dunajec oraz
Koscietisko.

Osuwiska zagrazajace inwestycji wystepuja przy drodze DW958 w nastepujacej lokalizacji:
Raba Wyzna odcinek 020 km od ok. 0+160 do km ok. 0+380 oraz Bielanka odcinek 030 km od
ok. 2+920 do km 3+350. Dla zabezpieczenia drogi wojewodzkiej na odcinku 020 (Raba Wyzna),
stabilizacj¢ osuwiska mozna osiagna¢ dzigki wykonaniu konstrukcji oporowej z gabionow
utrzymujagcych nasyp od strony zachodniej wraz z wykonaniem materaca wzmacniajacego
w korpusie drogi, lub mozna zastosowaé pale iniekcyjne ,jet grunting” o diugosci 5,0 m, a skarpy
zabezpieczy¢é antyerozyjnie poprzez uzycie geomat z humusowaniem ihydroobsiewem. Dla
zabezpieczenia drogi na odcinku 30 (Bielanka), teren osuwisk nalezy odwodnié, a zbocza
ustabilizowaé (tzn. wprowadzi¢ konstrukcje oporowe utrzymujace korpus drogowy np. jako
wykonanie pionowej $ciany oporowej ponizej drogi w odleglosci ok. 3,0 m od jej krawedzi, lub
zastosowanie plyty zelbetowej grubosci 20 cm kotwionej z podlozem, badz tez poprzez zastosowanie
zelbetowych pali wierconych wykonanych pionowo z dwéch stron drogi, ktére przeniosg obcigzenia
z drogi bezposrednio na podloze), co spowoduje poprawe statecznosci stoku,

b) powigzan z innymi priedsigwzigciami, w szczegdinosci kumulowania si¢ oddzialywari
przedsigwzieé znajdujqcych sig na obszarze, na ktdry bedzie oddzialywaé prredsigwzigcie,

Nie stwierdzono powigzan planowanej inwestycji z innymi przedsigwzigciami. Przedmiotem
przedsiewzigcia jest modernizacja odcinkoéw istniejgcych drog DW957 i DW958. Projektowana
inwestycja nie bedzie powodowata kumulowania oddziatywan.

c) wykorzystania zasobow naturalnych,

W trakcie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia nie przewiduje sie znaczacego
wykorzystania zasobéw naturalnych. Na etapie budowy wykorzystywana bedzie woda zaréwno do
prac budowlanych jak i dla zatrudnionych na budowie pracownikéw. W ramach przedsiewziecia nie
bedzie pobierana woda z wlasnych ujeé powierzchniowych czy podziemnych — woda dostarczana
beczkowozami pochodzi¢ bedzie z zakupéw z lokalnych Przedsi¢biorstw Wodociggowych.
Przedsigwzigcie nie bedzie samodzielne eksploatowaé surowcéw naturalnych — z surowcéw
naturalnych moga byé wykorzystywane surowce budowlane (piasek, zwir, kruszywa), ktére
Wykonawca bedzie kupowal w hurtowni materialtéw budowlanych lub bezpo$rednio
z przedsigbiorstw eksploatujacych surowce. W czasie budowy wykorzystywane beda materialy
budowlane, typowe dla inwestycji drogowych (m. in. beton, stal, nawierzchnie asfaltowe, elementy
betonowe jak kostki, czy krawezniki betonowe, elementy kanalizacji deszczowej, w tym réwniez
osadniki, elementy oswietlenia drogowego, elementy zabudowy drég jak wiaty przystankowe, znaki
drogowe i inne, wymagane w zaleznosci od szczegélowego zakresu prac do wykonania na danym
odcinku drogi). Na etapie realizacji prac wykorzystywane beda paliwa np. olej napedowy, zaréwno
do napedzania maszyn i urzadzen budowlanych jak i paliwo do pojazdéw dostarczajacych na plac
budowy materialy, czy wywozgcych z budowy odpady. Olej napedowy wykorzystywany moze byé
réwniez do wytworzenia energii na placu budowy. Energia na placu budowy moze byé pozyskana
réwniez z sieci energetycznej, po wezesniejszym uzgodnieniu warunkéw dostawy z gestorem sieci.
Zapotrzebowanie na powyzsze zasoby zakonczy sie wraz z etapem budowy.

d) emisji i wystepowania innych ucigtliwosci,

Realizacja inwestycji bedzie powodowaé typowe dla okresu budowy ucigzliwoséci zwigzane
zemisjg halasu oraz niezorganizowang emisjg zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza,
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powodowang pracg maszyn budowlanych oraz ruchem samochodéw cigzarowych dostarczajacych
materialy budowlane. Analizowane przedsigwzigcie nalezy do tzw. inwestycji liniowych, zatem jego
oddzialywanie na srodowisko w trakcie budowy bedzie skoncentrowane wzdluz trasy
przedmiotowych drég wojewodzkich. Przewiduje si¢ chwilowe pogorszenie standardéow jakosci
$rodowiska na etapie prac budowlanych, jednak bedzie to oddzialywanie niewielkie, krotkotrwate
i przemijajgce, zwigzane z okresem realizacji inwestycji.

Ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo zabudowy mieszkaniowej przy DW957 i DW958, prace
ucigzliwe pod wzgledem akustycznym beda prowadzone poza godzinami porannymi oraz
popoludniowego i wieczomego odpoczynku, tj. w godzinach 8.00 — 18.00. Dzigki rozlozeniu
w czasie prac budowlanych (prace bgdg prowadzone w réznym okresie na réznych odcinkach),
emisja zanieczyszczenn pylowo-gazowych nie bedzie wyrdzniana z tla i nie bedzie stanowié
ponadnormatywnej ucigzliwosci dla srodowiska. Emisji tych nie da sie¢ zupelie wyeliminowaé,
mozna natomiast zminimalizowaé oddziatywanie inwestycji na etapie budowy poprzez odpowiednia
organizacj¢ pracy, kontrolowanie na biezgco stanu technicznego maszyn i urzadzen
wykorzystywanych przy budowie (tak, aby charakteryzowaly si¢ korzystnymi wlasnosciami
akustycznymi oraz byly w pelni sprawne technicznie), zabezpieczanie przewozonych
i skladowanych materialéw sypkich np. plandekami, a w sytuacjach koniecznych zraszanie drog
technologicznych i innych powierzchni celem zminimalizowania pylenia.

Przedsigwzigcie nie wigze si¢ ze zwigkszeniem natgzenia ruchu pojazdéw na przedmiotowych
odcinkach drog, zwigkszeniem udzialu pojazdéw klasy cigzkiej w potoku ruchu, czy tez
wprowadzeniem do srodowiska jakichkolwiek nowych Zrodet halasu. Realizacja inwestycji
zpewnoscia nie pogorszy obecnych warunkéw akustycznych. Nowa i réwna nawierzchnia
wykonana w ramach modernizacji przyczyni si¢ do obniZenia poziomu emisji hatasu z drog
wojewodzkich DW957 i DW958. Co wigcej, ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo zabudowy
mieszkaniowej na modemnizowanych odcinkach drég zostanie zastosowana nawierzchnia redukujaca
halas o ok. 5 dB (w stosunku do nawierzchni standardowej). Zastosowanie takiej nawierzchni
przyczyni si¢ do znacznej poprawy klimatu akustycznego przy drogach wojewédzkich, co wplynie
réwniez na popraweg warunkow zamieszkania w sgsiedztwie DW957 i DW958.

Autorzy karty informacyjnej przedsigwzigcia wykonali obliczenia rozprzestrzeniania hatasu
dla roku oddania drég do uzytku tj. 2017 na podstawie prognozy nat¢zenia ruchu. Natezenia ruchu
pojazdéw zostaly okreslone dla kazdego z rozpatrywanych odcinkéw drég jako natezenia
sredniodobowe. Zgodnie z prognozg ruchu dla DW957, przewiduje si¢ natezenie ruchu na poziomie
2644 — 8780 poj./dobg (w zaleznosci od analizowanego odcinka drogi) oraz dla DW958 — na
poziomie 4151 — 7828 poj./dobg (w zaleznosci od analizowanego odcinka drogi).

Obliczenia rozprzestrzeniania halasu wykonano w siatce obliczeniowej obejmujacej tereny
sgsiadujgce z drogg, ktére mogg by¢ objete jej oddziatywaniem akustycznym, a takze w punktach
recepcyjnych umieszczonych na budynkach mieszkalnych znajdujacych si¢ najblizej drogi oraz
w punktach recepcyjnych swobodnie umieszczonych na terenach chronionych przed halasem
(na wysokosci 1,5 m),

Na podstawie wynikéw obliczen wykonanych w siatce wykre$lono izofony o wartosci 61 dB
165 dB dla pory dziennej oraz 56 dB dla pory nocnej. Wynikiem przeprowadzonych obliczen sa
mapy rozprzestrzeniania halasu stanowiace graficzng cze$é opracowania. Dodatkowo, wartosci
wyliczone w punktach recepcyjnych stanowig uszczegélowienie mapy rozprzestrzeniania hatasu.

Wyniki obliczef wykazaty, ze przy zastosowaniu nawierzchni redukujgcej halas o ok. 5 dB
(w stosunku do nawierzchni standardowej), przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu udato sie
wyeliminowaé¢ na budynkach przy drodze, a wartosci niepewne (w granicy bledu) pojawiaja sie
jedynie na styku terenu chronionego i pasa drogowego, gdzie najczesciej teren wykorzystywany jest
jako trawnik, parking, czy ogrdd przed domem.
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W zakresie oddzialywania inwestycji na powietrze atmosferyczne, na etapie eksploatacji
modernizowanych drég wojewoddzkich DW957 i DW958 nie zwickszy sie ilo$¢ zanieczyszezen
emitowanych do atmosfery z ruchu samochodowego (nie przewiduje sie wzrostu natezenia ruchu,
ani wprowadzenia dodatkowych zrédel emisji). Poprzez wprowadzenie plynnej jazdy (dzieki
wyeliminowaniu ruchu pieszego z jezdni, realizacji zatok autobusowych, przebudowie skrzyzowar)
zmniejszeniu ulegnie emisja gazéw i pyldw ze spalania paliw w pojazdach. Dopuszczalne poziomy
zanieczyszczen w powietrzu nie zostang przekroczone w wyniku realizacji przedsiewziecia, co
wykazaly obliczenia emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu wykonane na etapie
opracowania karty informacyjnej przedsigwziecia, w zwigzku z czym cale oddzialywanie zamknie
si¢ w obrebie pasa drogowego planowanej inwestycji.

Emisja zanieczyszczen do wéd powierzchniowych i do ziemi zwigzana bedzie zasadniczo
z odprowadzaniem woéd opadowych z analizowanych drog, zaréwno w trakcie ich modernizacji jak
rowniez w trakcie eksploatacji. Podczas prac budowlanych nie beda powstawaly zadne scieki
technologicznie, a jedynie $cieki socjalno-bytowe, wynikajace z potrzeb osob zatrudnionych na
budowie, na potrzeby ktérych Inwestor przewiduje instalacje przewoznych urzgdzen sanitarnych.
W zwigzku z faktem, iz przedsigwzigcie dotyczy modernizacji istniejacych drég, na etapie
eksploatacji jakosé i ilos¢ powstajacych wod/éciekéw opadowych i roztopowych ksztaltowatla sie
bgdzie na podobnym poziomie. Nieco wieksze ilosci wod/éciekéw opadowo-roztopowych moga
powsta¢ na tych odcinkach, gdzie beda nowe powierzchnie utwardzone tj. chodniki, zatoki
autobusowe lub nastgpi rozbudowa skrzyzowan. Iloci te jednak nie wzrosng znaczaco.

W ramach modernizacji DW957 i DW958 wykonane zostang nowe wyloty do odbiornikéw
zewngtrznych, przed ktérymi obligatoryjnie zostang zamontowane urzadzenia oczyszczajace
(osadniki o minimalnej skutecznosci oczyszczania na poziomie 60 %). Wedlug informacji podanych
w karcie informacyjnej, osadniki zostang zamontowane co najmniej na ponizszych wylotach:

DW957 Czarny Dunajec - Jablonka:
~ odcinek 100 - odbiornik Czarna Orawa wylotem (Wyl11),
— odcinek 110 — odbiornik ciek w km ok. 5+340 wylotem (Wyl12a) oraz wylotem (Wyl12b),
— odcinek 120 — odbiornik réw w km ok. 0+390 wylotem (Wyl13),
— odcinek 120 — odbiornik ciek w km ok. 0+470 wylotem (Wyl14),
— odcinek 120 - odbiorik potok Piekielnik (Wyl15).

DW958 Chabéwka - Zakopane:
- odcinek 010 — odbiomnik ciek w km ok. 0+030 wylotem (Wyl1),
— odcinek 010 — odbiornik ciek w km ok. 1+700 wylotem (Wyl2),
— odcinek 010 — odbiornik rzeka Raba wylotem (Wyl3),
— odcinek 030 — odbiornik rzeka Raba wylotem (Wyl4),
— odcinek 030 — odbiornik ciek w km ok. 2+300 wylotem (Wyl6),
— odcinek 030 — odbiomik ciek w km ok. 2+700 wylotem (Wyl7),
— odcinek 030 - odbiornik ciek w km ok. 2+920 wylotem (Wyl8),
- odcinek 030 — odbiornik ciek w km ok. 3+140 wylotem {(Wyl9),
- odcinek 030 — odbiornik ciek w km ok. 3+220 wylotem (Wyl10),
- odcinek 060 — odbiornik Czarny Dunajec wylotem (Wyl16),
— odcinek 060 — odbiornik ciek w km ok. 7+230 wylotem (Wyl16a),
— odcinek 080 — odbiomik ciek w km ok. 1+180 wylotem (Wyl19),
~ odcinek 080 - odbiornik ciek w km ok. 1+490 wylotem (Wyl20),
— odcinek 080 — odbiomik Lejowy Potok wylotem (Wyl24),
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- odcinek 080 — odbiornik ciek w km ok. 6+080 wylotem (Wyl25),
— odcinek 080 — odbiornik Czarny Dunajec wylotem (Wyl26),

— odcinek 080 — odbiomnik Czamy Dunajec wylotem (Wyl25a),

— odcinek 080 — odbiornik potok Mala Laka wylotem (Wyl27),

- odcinek 080 - odbiornik potok Mala Laka wylotem (Wyl28).

Jako$¢ odprowadzanych wéd opadowych okreslana poprzez si¢zenia zawiesin ogdlnych oraz
substancji ropopochodnych w nich zawartych, zalezna jest w gléwnej mierze od natgzenia ruchu
pojazdoéw. Dla analizowanego uktadu drogowego, autorzy KIP przewiduja wystepowanie w 2017 r.,
czyll w roku przekazania mwestycjl do uzytkowania, w wodach opadowych wielkosci stezen
zanieczyszczen we wskazniku zawiesiny ogélnej na poziom 50 — 88 mg/dm®, przy dopuszczalnym
w sciekach opadowych odprowadzanych do wéd powierzchniowych w ilosci 100 mg/dm?. Jednak
Z uwagi na mozliwos¢ wzrostu natgzenia ruchu, jak réwniez dla ochrony gérskich potokow i rzek, na
wylotach kanalizacji deszczowej do wéd powierzchniowych przewiduje sie urzadzenia
oczyszczajace — osadniki o zdolnosci oczyszczania co najmniej 60%. W $ciekach opadowych
odprowadzanych z przedmiotowych drég nie wystgpuja réwniez weglowodory ropopochodne
w stgzeniach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne, co wymagatoby zastosowania separatoréw do
ich usuwania.

DW957 przebiega przez zlewnie o$miu jednolitych czeéci wod powierzchniowych (JCWP):

— JCWP Skawica (kod europejski PLRW2000122134499), ktéra w Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly zostala wyznaczona jako silnie zmieniona cze$é waod
o dobrym stanie woéd, niezagrozona nieosiagnigciem celéw srodowiskowych, ktorymi dla
silnie zmienionych czesci wod jest osiggniecie dobrego potencjalu ekologicznego i dobrego
stanu chemicznego;

— JCWP Zubrzyca ( kod europejski PLRW120012822229). Jest to silnie zmieniona czeéé wad,
odobrym stanie wod, dla ktérej osiagnigcie celéw $rodowiskowych oceniono jako
niezagrozone. Celem srodowiskowym dla silnie zmienionych czgéci wod jest osiagniecie
dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego;

— JCWP Czama Orawa od Zubrzycy do ujscia (kod europejski PLRW120014822279), ktora
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly zostala wyznaczona jako
naturalna cz¢$¢ wod, o zlym stanie wéd, mezagroiona nieosiagnieciem celéw
srodomskowych ktorymi dla naturalnych jednolitych czesci wod powierzchniowych jest
osiagnigcie dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego;

— JCWP Piekielnik (kod europejski PLRW120012822249) wyznaczona jako naturalna czesé
w6d, o zlym stanie wod, niezagrozona nieosiagnieciem celéw $rodowiskowych, ktérymi dla
naturalnych jednolitych czg$ci wéd powierzchniowych jest osiggnigcie dobrego stanu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego;

— JCWP Piekielnik (kod europejski PLRW2000232141149) wyznaczona jako naturalna czesé
wod o dobrym stanie, niezagrozona nieosiggnigciem celéw srodowiskowych, ktorymi dla tej
czgsci wid bedzie utrzymanie dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego;

- JCWP Czarny Dunajec (Dunajec) od Dzianiskiego Potoku do Bialego Dunajca
(kod europejski PLRW200014211419). Jest to silnie zmieniona cze$é wod, o ztym stanie
wod, zagrozona nicosiggnigcie celow Srodowiskowych. Dla przedmiotowej JCWP
dopuszczono czasowsg derogacj¢ — 4(4)-1, ktora uzasadniono sposobem uzytkowania
zasobéw wod oraz koniecznoscia zapewnienia ochrony przed powodzia, co uniemozliwia
likwidacjg¢ zabudowy ciekéw i ich udroznienie;

— JCWP Czamy Potok (kod europejski PLRW200062141152). Jest to silnie zmieniona czesé
woéd, ozlym stanie wod. Wedlug Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisly, przedmiotowa JCWP zagrozona jest nieosiggnieciem celéw $rodowiskowych;
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- JCWP Wielki Rogoznik (kod europejski PLRW2000122141169). Jest to naturalna czesc¢
wod, ktora w Planie gospodarowania wodami zaliczona zostala do wod o zlym stanie,
niezagrozona nieosiggnieciem celow $rodowiskowych. Celem $rodowiskowym dla
naturalnych jednolitych czeéci wod powierzchniowych jest osiggnigcie dobrego stanu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego.

DW958 przebiega przez zlewnie siedmiu jednolitych czgsci wod powierzchniowych (JCWP):
JCWP Piekielnik (kod europejski PLRW2000232141149);

— JCWP Czarny Dunajec (Dunajec) od Dzianiskiego Potoku do Bialego Dunajca (kod
europejski PLRW200014211419);

— JCWP Raba od zrédel do Skomielnianki (kod europejski PLRW2000122138139), ktora
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly zostala wyznaczona jako
silnie zmieniona cze$¢ wod o dobrym stanie wéd, niezagrozona nieosiggnieciem celéw
srodowiskowych, ktérymi dla silnie zmienionych czesci wod jest osiggniecie dobrego
potencjalu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego;

— JCWP Dunagjec od Kirowej Wody do Dzianiskiego Potoku (kod europejski
RW200012141138). Jest to silnie zmieniona czg¢sé wéd, o ztym stanie wod, niezagrozona
nieosiggnigciem celéw $rodowiskowych, ktérymi sa osiggniecie dobrego potencjalu
ekologicznego i dobrego stanu chemicznego;

— JCWP Dunajec do Kirowej Wody (kod europejski PLRW20002214129) wyznaczona jako
naturalna czes¢ wod, o dobrym stanie, niezagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych,
ktérymi dla tej czesci wod bedzie utrzymanie dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu
chemicznego;

-~ JCWP Bialy Dunajec do Mtyniska (kod europejski PLRW2000122141229). Jest to silnie
zmieniona cze$¢ wod, odobrym stanie wod, zagrozona nieosiagnigciem celéw
srodowiskowych. Dla przedmiotowej JCWP dopuszczono czasows derogacje —4(4)-1, ktora
uzasadniono sposcbem uzytkowania zasobow woéd oraz koniecznosciag zapewnienia ochrony
przed powodzig, co uniemozliwia likwidacj¢ zabudowy ciekéw i ich udroznienie;

— JCWP Bialy Dunajec (Zakopianka) od Mlynisk do Potoku Olczyskiego (kod europejski
PLRW20001214125). Wyznaczona jako silnie zmieniona czgé¢ wod, o zlym stanie wad,
zagrozona nieosiggniecie celéw srodowiskowych. Dla przedmiotowej JCWP dopuszczono
czasowg derogacje —4(4)-1, ktoéra uzasadniono sposobem uzytkowania zasobéw woéd oraz
konieczno$cig zapewnienia ochrony przed powodzig, co uniemozliwia likwidacje zabudowy
ciekow i ich udroznienie,

DW957 przebiega przez obszar trzech jednolitych czesci wod podziemnych: JCWPd 152,
JCWPd 155 1 JCWPd 161, natomiast DW958 przebiega przez obszar JCWPd 154, JCWPd 155
1 JCWPd 156. Stan ilosciowy i chemiczny JCWPd przez kidre przebiegaja obie drogi oceniony zostat
jako dobry, a osiagnigcie celéw srodowiskowych, tj. utrzymanie tego stanu uznane zostalo jako
niezagrozone.

Z kolei wg nowego podzialu JCWPd zawartego w projekcie aktualizacji Planu
gospodarowania wodami, DW957 przebiega przez obszar JCWPd 159, JCWPd 164 i JCWPd 165,
atrasa DW958 przez JCWPd 161, JCWPd 165 i JCWPd 172, Stan ilosciowy i chemiczny
wiw JCWPd réwniez oceniono jako dobry, a osiggnigcie celéw srodowiskowych uznane zostalo za
niezagrozone.

Przedmiotowe przedsigwziecie dotyczy modernizacji istniejacych drég wojewodzkich,
utrzymane zostang istniejace odbiorniki wod opadowych. Jak wynika z przedlozonych materialow,
aktualnie stezenia zanieczyszczernh w odprowadzanych wodach opadowych sa znacznie ponizej
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wartoéci dopuszczalnych. Tym niemniej, w ramach przedmiotowej inwestycji na wylotach
kanalizacji opadowej do ciekow powierzchniowych przewiduje si¢ realizacje osadnikéw zawiesin,
co wplynie pozytywnie na jakos¢ odprowadzanych wod opadowych do wéd powierzchniowych.
W $wietle powyzszego nalezy uznaé, ze przedmiotowa inwestycja wplynie pozytywnie na elementy
fizykochemiczne JCWP w zlewniach ktérych bedzie realizowana. Jedynie na etapie realizacji
inwestycji, w zwigzku z realizacjg umocnien ciekéw dojdzie do okresowego wzrostu stezenia
zawiesiny i pogorszenia warunkow tlenowych. Beda to jednak oddzialywania czasowe, ograniczone
tylko do etapu prowadzenia prac.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie odcinkowych umocnien koryt przekraczanych
ciekow w obrebie przebudowywanych mostow. Jednak bedg to krétkie odcinki i w aspekcie calej
diugosci JCWP w obrebie ktdrych bedg realizowane, nie wplyng istotnie na elementy morfologiczne
JCWP. W zakresie elementoéw biologicznych, najwigkszy wplyw inwestycja bedzie mieé na etapie
prowadzenia prac zwigzanych z umocnieniem koryt ciekéw. Dojdzie wtedy do odcinkowych
zniszczen i uszkodzen siedlisk w strefie nadbrzeznej i w obrebie koryt ciekéw. Jednak rowniez
w tym zakresie nalezy uznac, iz z uwagi na niewielkie odcinki planowanych prac, zniszczenia te nie
bgda istotne i w odniesieniu do calej dlugosci JCWP w zlewniach ktérych beda realizowane, nie
bgdg stanowi¢ zagrozenia dla celéw srodowiskowych. Ponadto, po realizacji inwestycji siedliska te
bedg mialy mozliwos¢ przynajmniej czesciowego odtworzenia sie.

W ramach inwestycji wigkszos¢ obiektéw mostowych w ciggu DW957 i DW958 zostanie
przebudowana m.in. w celu zwigkszenia $wiatla obiektow, co wplynie na polepszenie warunkéw
przeptywu wod powodziowych i zmniejszy zagrozenie wystapienia wod powodziowych z koryt
ciekow. W Swietle powyZszego uznaje sie, iz przedmiotowe przedsigwziecie nie bedzie obejmowaé
dzialan, ktére moglyby zagraza¢ nieosiagnigciem celéw $rodowiskowych wyznaczonych dla
w/w JCWP,

Inwestycja nie bedzie wigza¢ si¢ z poborem wod podziemnych, zatem nie bedzie wplywaé na
stan ilosciowy JCWPd 152, JCWPd 154, JCWPd 155, JCWPd 156 i JCWPd 161, (wg podziatu
w projekcie aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty JCWPd 159,
161, 164, 165 i 172), a jakos¢ odprowadzanych z jezdni wéd opadowych nie bedzie powodowaé
pogorszenia stanu chemicznego w/w JCWPd. W zwiazku z powyzszym, realizacja inwestycji nie
bedzie stanowi¢ zagrozenia dla osiagnigcia celéw $rodowiskowych wyznaczonych dla JCWPd
w obrebie ktérych bedzie realizowana.

Prace budowlane beda prowadzone w sposéb zapobiegajacy powstawaniu odpadéw lub
ograniczajacy ich ilos¢. Odpady powstajgce w zwiazku z realizacjg przedsigwzigcia beda zbierane
w sposéb selektywny, w celu skierowania maksymalnej ilosci wytworzonych odpadéw do odzysku
czy unieszkodliwiania. Odpady generowane na etapie prac budowlanych beda magazynowane
w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazane zostang podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenia na ich odbiér. Magazynowane odpady beda odizolowane od gruntu, a miejsca ich
tymczasowego przetrzymywania bgdg zabezpieczone poprzez zastosowanie ogrodzenia badz
ewentualny nadzor nad terenem budowy.

Jako ze przedsigwzigcie dotyczy modernizacji istniejacych drég, odpady jakie beda powstawaé
na etapie eksploatacji nie bgdg zasadniczo réznity si¢ rodzajem i iloscia od powstajacych dotychezas
w granicach pasa drogowego DW957 i DW958. Odpady moga powstaé przy czyszczeniu wpustow
ulicznych odwadniajacych (nie bgda magazynowane, lecz bezposrednio po wytworzeniu
przekazywane na skladowiska odpadéw), w wyniku utrzymania porzadku i czystosci na drogach,
podczas drobnych i biezacych napraw jezdni (gléwnie po okresie zimowym), oraz w wyniku
konserwacji oswietlenia drogi. Gospodarka wytwarzanymi odpadami powinna uwzgledniaé
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aktualnie obowiazujace przepisy oraz powinna byé zgodna z regulacjami wprowadzonymi w tym
zakresie na terenie poszczegdlnych gmin,

Sektor transportu jest szczegblnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysokg temperaturg oraz brak widocznosci (mgla, smog). Nastepujace w ostatnich latach zmiany
klimatyczne w naszym kraju tj. gtéwnie wzrost $redniej temperatury dobowej, wzrost maksymalnego
opadu dobowego oraz liczby dni z opadami ekstremalnymi, predko$ci wiatréw i skrocenie okresu
zalegania pokrywy $nieznej na gruncie, winny mie¢ wplyw na poziom ryzyka podczas
projektowania, realizacji i eksploatacji infrastruktury drogowej. Przyjete w zakresie modernizacji
istniejgcych drég wojewéddzkich DW957 i DW958 rozwigzania uwzgledniaja maksymalnie mozliwg
i przewidywalng w przyszlodci trwalo$é inwestycji, w odniesieniu do zmieniajacego sie charakteru
zjawisk atmosferycznych. Projektowane mosty, przepusty oraz systemy odwodnienia sg gotowe na
prawdopodobienstwo wyzszych stanéw wadd i wystgpienia powodzi. Wzrost temperatur oraz coraz
czesciej wystepujace susze moga staé sie przyczyng probleméw z utrzymaniem wilasciwego stanu
nawierzchni. Wysokie temperatury moga doprowadzi¢ do powstawania uszkodzen powierzchni
asfaltowej. Powstajace w ten sposéb koleiny moga rzutowaé na procesy odprowadzania wod
z powierzchni jezdni. Na problemy w utrzymaniu drogi wplywa¢ moga dodatkowo intensywne
opady $niegu w okresie zimowym. Inwestor winien zatem odpowiednio dobraé¢ materiaty do budowy
drog i infrastruktury technicznej, zar6wno na etapie projektowania jak i realizacji inwestycji, tak, aby
na etapie utrzymywania i eksploatacji zwiekszona byla odpornoé¢ inwestycji na prognozowane
zmiany klimatu. O ile oddzialywanie zmian klimatu bedzie wplywaé na cale przedsiewziecie, to
oddziatywanie realizowanej inwestycji na klimat lokalny bgdzie znikome.

e) ryrvka wystgpienia  powainej awarii, priy uwziglednienin  uiywanych  substancji
i stosowanych technologii,

Nie przewiduje si¢ wystgpienia ryzyka powaznej awarii w przypadku planowanego
przedsiewzigcia, gdyz nie beda wykorzystywane technologie ani substancje mogace stanowié
zagrozenie dla srodowiska, zgodnie z przepisami szczegélnym

2. Usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska,
w szczegblnosci przy istmiejagcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
Srodowiska i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego.

Teren pod inwestycje stanowi jezdnia, pobocza DW957 i DW958, rowy drogowe oraz teren
przylegly. W wyniku realizacji przedsigwzigcia, zajecie terenéw biologicznie czynnych ograniczy sie
jedynie do waskiego pasa terenu przy drodze (poszerzenia pasa drogowego dotycza terendow juz
zainwestowanych, zabudowanych, «co zwiazane jest z przebudowg skrzyzowan,
dobudowa/przebudowa chodnikéw, zatok autobusowych). Poza wprowadzeniem w/w dodatkowych
element6w drogi, dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu nie zmieni sie.

Inwestycja nie wplynie pogarszajgco na walory krajobrazowe terendow przy DW957 i DW958
— nie zostang wprowadzone nowe elementy zmieniajgce krajobraz (prace modernizacyjne obejma
budowe nowych obiektéw mostowych lecz w miejscu istniejacych mostdw), niweleta drogi nie
ulegnie zasadniczym zmianom, a wycinka zieleni bedzie prowadzona tylko dla drzew i krzewéw
rosnacych przy drodze, gdzie konieczne bedzie poszerzenie granicy pasa drogowego.
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Ponadto, analizujac usytuowanie przedsigwziecia pod katem zagroienia dla §rodowiska
uwzgledniono:

a) wystgpowanie obszaréw wodno-blotnych orar innych obszaréw o plytkim zaleganiu wéd
podziemnych,

Na terenie przedsigwzigcia nie wystepuja obszary wodno-blotne oraz obszary o plytkim
zaleganiu wod podziemnych.

b} wystgpowanie obszarow wybrzeiy,
Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami wybrzezy.

c) moiliwe wystgpowanie obszarow gorskich lub lesnych,

Tereny sgsiadujagce z drogami DW957 i DW958 stanowia gléwnie tereny zabudowy
mieszkaniowej, tereny zabudowy zagrodowej, tereny rolnicze, tereny zieleni, lasow i zadrzewien.
Tereny lgkowe stanowig przewaznie nieuzytki lub laki koéne, rzadziej wykorzystywane sa jako
pastwiska. Drogi wojewddzkie DW957 i DW958 przebiegaja przez obszary pogérzy i gér, ktére
w znacznym stopniu s zalesione. Wedlug podzialu fizyczno-geograficznego Polski na regiony,
DW957 przebiega przez mezoregiony: Beskid Makowski, Beskid Zywiecki oraz Kotlina Orawsko-
Nowotarska, natomiast DW958 przebiega przez mezoregiony: Kotlina Rabczariska, Beskid
Zywiecki, Kotlina Orawsko-Nowotarska, Pogérze Spisko-Gubalowskie oraz Réw Podhalanski.

Analizowane przedsigwziccie, jako modernizacja odcinkéw istniejacych drég wojewddzkich
DW957 i DW958, nie wpltynie na zmiang uksztaltowania terenu, jak réwniez w sposob istotny
1 zauwazalny nie zmieni waloréw krajobrazowych terenu,

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw wod
srodlgdowych,

W rejonie przebiegu modernizowanych drég wojewodzkich zlokalizowane sa ujecia zardwno
wod podziemnych jak i wéd powierzchniowych. W KIP zidentyfikowano 36 ujeé wéd podziemnych,
(z czego 5 ujeé planowanych do wykonania, 7 ujec zlokalizowanych na terenie miasta Nowy Targ
nie jest aktualnie eksploatowanych, pozostale ujecia istniejace na terenie Zawoi, Jablonki, Czamego
Dunajca, Bialki, Skawicy, RogoZnika, LudZmierza i m. Stare Bystre sa ujeciami istniejgcymi
i eksploatowanymi). Zadne z uje¢ podziemnych nie posiada strefy ochrony posredniej, a tylko czesé
z nich (10 ujg€) ma wyznaczong strefe ochrony bezposredniej. Analizowane drogi przebiegaja poza
strefami ochrony bezposredniej uje¢ wéd podziemnych.

Réwniez planowane (2) i istniejagce (17) ujecia wod powierzchniowych nie majg wyznaczonej
strefy ochrony posredniej. Stref¢ ochrony bezposredniej posiada 5 ujeé: 4 w Koscielisku i 1 ujecie
w Chocholowie, z ktérych woda pobierana jest na potrzeby lokalnych wodociagéw. W przypadku
uj¢cia wody z potoku Kirowa na potrzeby wodociggu lokalnego w miejscowosci Koscielisko, ujecie
polozone jest powyzej wylotéw kanalizacji z odwodnienia modernizowanej drogi DW958, natomiast
w rejonie ujgcia wody z Dunajca w km 222+145 na potrzeby wodociggu wiejskiego brak jest
wylotéw kanalizacji opadowej, a najblizszy projektowany wylot kanalizacji opadowej jest oddalony
od ujecia 0 2,5 km i znajduje si¢ ponizej ujgcia. Podobnie jest w rejonie ujecia wody z rzeki Raby
w miejscowosci Raba Wyzna na potrzeby Zaktadu Wodociggowego - brak jest wylotéw kanalizacji
deszczowej z odwodnienia DW958. W przypadku ujecia wody z potoku Skawica na potrzeby
stawow_pstragowych, wyloty projektowanej_kanalizacji opadowej z_ DW957 planowane sg ponizej
ujgcia. Nalezy zatem uznaé, iz planowana modernizacja drég DW957 i DW958 nie zagraza ujeciom
wéd powierzchniowych, w szczegdlnosci tych ujmowanych na potrzeby zaopatrzenia ludnosci
w wode.
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¢) obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wigledu na wystgpowanie gatunkéw roslin
i zwierzqt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary
Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody,

Planowane przedsigwziecie bedzie realizowane na terenie nastepujgcych form ochrony

przyrody:
. Babiogorski Park Narodowy,

Tatrzanski Park Narodowy,
Obszar Natura 2000 Torfowiska Orawsko-Nowotarskie PLH120016,
Obszar Natura 2000 Torfowiska Orawsko-Nowotarskie PLB120007,
Obszar Natura 2000 Babia Géra PLB120011,
Obszar Natura 2000 Ostoja Babiogdrska PLH120001,
Obszar Natura 2000 Czarna Orawa PLH120002,
Obszar Natura 2000 Tatry PLC120001,
Potudniowomatopolski Obszar Chronionego Krajobrazu,

VRN YR LN -

Analizy oddzialywania przedmiotowej inwestycji nalezy dokona¢ z punktu widzenia kilku
aspektéw ochrony srodowiska przyrodniczego.

Jednym z istotniejszych punktéw jest koniecznosé rozpatrzenia wplywu planowanego
przedsigwzigecia na obszary Natura 2000 - siedliska i gatunki oraz integralno$¢ ispojnosé tych
obszaréw. Inwestycja bgdzie przebiegala przez nastgpujgce obszary Natura 2000:

— obszar Natura 2000 Torfowiska Orawsko-Nowotarskie PLH120016 chronigcy kilkanascie
typow siedlisk przyrodniczych z zalgcznika I Dyrektywy Siedliskowej, w tym m.in.: 91D0 -
bory ilasy bagienne, 91E0 - legi wierzbowe, topolowe, olszowe ijesionowe, 7110 -
torfowiska wysokie z roslinnoscia torfotwoércza, 6520 - gorskie 1gki konietlicowe uzytkowane
ekstensywnie. Ponadto, w obszarze chronione sa gatunki z zalgcznika IT Dyrektywy
Siedliskowej, takie jak kumak gorski, traszka karpacka;

- przedmiotami ochrony w Obszarze Specjalnej Ochrony Ptakéw Torfowiska Orawsko-
Nowotarskie PLB120007 sa: cietrzew, gluszec, derkacz i orlik krzykliwy. Szczegdlnie istotna
jest rola tego obszaru w ochronie cietrzewia, ktérego populacja jest jedna z najwazniejszych
populacji tego gatunku w polskiej czesci Karpat;

— obszar Natura 2000 Tatry PLC120001 stanowi istotng ostoje¢ dla duzych drapieznikéw -
niedzwiedzia brunatnego, wilka i rysia. Obszar ma takze bardzo duze znaczenie dla ochrony
gatunkéw ptakow, wystepujg tu m.in.: plochacz halny, pomurnik, drozd obrozny, gluszec,
cietrzew, dzieciol trojpalczasty, orzet przedni czy sokdél wedrowny. Obszar wyznaczono
rowniez dla zachowania siedlisk przyrodniczych o charakterze gdrskim i wysokogorskim
m.in. gorskich borow swierkowych, reliktowych laskéw sosnowych, zarosli kosodrzewiny,
wysokogorskich muraw acydofilnych inawapiennych oraz wylezysk $nieznych, a takze
nawapiennych i krzemianowych scian skalnych, piargéw i goloborzy, rumowisk wapiennych
i jaskin;

—~ obszar Natura 2000 Ostoja Babiogérska PLH120001 zostal utworzony dla ochrony co
najmniej 18 typéw siedlisk z zalacznika I Dyrektywy Siedliskowej, wsrdd nich sa: Zyzne
buczyny, gorskie bory $wierkowe, zarosla kosodrzewiny, ziolorosla gorskie, murawy
wysokogoérskie. Ostoja odznacza si¢ bogata florg, wsrod ktérej wystepuje wiele gatunkow
rzadkich i zagrozonych oraz prawnie chronionych. Ponadto, jest to jedno z 3 miejsc
wystepowania w Polsce karpackiego endemitu - darniéwki tatrzanskiej ijedno z kilku
znanych miejsc wystgpowania sichrawy karpackiej. Wéréd duzych drapieznikow w ostoi
obserwuje si¢ rysia, wilka i niedZwiedzia;
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— obszar Natura 2000 Babia Géra PLB120011 wyznaczono dla ochrony co najmniej
16 gatunkéw ptakéw z zalacznika I Dyrektywy Ptasiej, 8 gatunkow z Polskiej Czerwonej
Ksiggi. Obszar ma szczegélne znaczenie dla nastepujgcych gatunkéw: gluszec, cietrzew,
jarzabek, séweczka, puszczyk uralski, wlochatka, dzigciol biatogrzbiety, dzieciot
tréjpalczasty, dzigciol czamy, dzigciol zielonosiwy, mucholéwka mata, siwerniak, plochacz
halny, bocian czarny, puchacz, zimorodek, lerka, gasiorek;

— w obszarze Natura 2000 Czama Orawa PLH120002 gléwnym przedmiotem ochrony s3
3 gatunki ryb i minogéw z zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej: mindg ukrairiski, brzanka
i glowacz biatoptetwy. Ponadto, w obszarze ochronie podlega kumak gérski i jego siedlisko
i2 siedliska przyrodnicze z zalagcznika I Dyrektywy Siedliskowej: ziolorosla gérskie
i ziolorosla nadrzeczne oraz legi wierzbowe, topolowe olszowe i jesionowe.

W karcie informacyjnej przedsigwzigcia wskazano, ze inwestycja nie bedzie powodowaé
negatywnego wplywu na obszary Natura 2000, giéwnie z uwagi na jej lokalizacje i zakres prac
mieszczacy si¢ gléwnie w granicach pasa drogowego modernizowanych drég. W przypadku gdy
siedliska przyrodnicze chronione w obszarach znajdujg si¢ w poblizu pasa drogowego zalecono, aby
nie lokalizowaé w tych miejscach baz technicznych i materialowych, a teren inwestycji ogrodzié
tasmg. Drogi nie beda wygradzane, a dopuszczalne predkosei i natezenie ruchu na drogach nie
ulegng zmianie z jednym wyjatkiem - na terenie leSnym Babiogérskiego Parku Narodowego
wskazano na koniecznosé ograniczenia predkosci do 50 km/h i ustawienia w terenie znakéw
ostrzegawczych o mozliwosci pojawienie si¢ zwierzat na drodze.

W ramach prac drogowych przeprowadzone bgda réwniez roboty zwigzane w przebudowa
mostow, ktére mogg ingerowac w siedliska nadrzeczne. Zasadniczo w ramach inwestycji zostanie
poszerzone Swiatlo poziome wigkszosci mostow oraz usuniete zostang pionowe podpory w ciekach.
Prace zwigzane z ingerencja w koryto beda prowadzone pod nadzorem ichtiologicznym. Wszelkie
prace w miejscach przecigcia drogi z ciekami bgda prowadzone poza okresem tarta i inkubacji ryb
(tj. poza miesigcami marzec-czerwiec). Dodatkowo, w ciekach wskazanych w karcie informacyjnej,
w ktorych wystepuje pstrag potokowy, wylaczono z prac okres od wrzeénia do listopada.
Ograniczenie potencjalnego zmetnienia wéd podczas robét budowlanych bedzie odbywatlo sie
poprzez odpowiednie planowanie prac pod nadzorem przyrodniczym oraz zabezpieczenie terenu pod
obiektem przed przedostawaniem si¢ materialéw budowlanych do ciekéw np. z zastosowaniem mat,
folii ochronnych. Zaplecze budowy bedzie zlokalizowane z dala od koryt rzek i poza terenami
podmoktymi, sprzet uzywany do prac bedzie zabezpieczony przed wyciekami i awariami. Konieczne
umocnienia brzegéw w miejscu przecigcia drogi z rzekami planuje si¢ tylko na odcinkach, gdzie
okaze si¢ ono niezbgdne. Nie przewiduje sig budowy umocnien, ktére stanowilyby przeszkode dla
migracji ryb. Umocnienia zaplanowano na diugosci ok. 10 m od obiektu mostowego, poprzez
wykonanie ich z materialéw naturalnych (kamier, faszyna). Dno ciekéw zostanie naturalne (bez
stosowania betonowania i spoinowania). W granicy obszaru Natura 2000 Czarna Orawa nie planuje
si¢ umocnien brzegéw i dna cieku.

Z uwagi na konieczno$é¢ pdiniejszego uszczegélowienia zakresu prac i dzialan
minimalizujgcych podejmowanych podczas przebudowy mostéw, konieczne bedzie dokonanie
zgloszenia do RDOS w Krakowie dzialari na podstawie art. 118 ustawy o ochronie przyrody.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia w wyniku prowadzenia robét dla chronionych gatunkéw
i ich siedlisk, nalezy podja¢ odpowiednie dzialania przewidziane w ustawie z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2015 r. poz. 1651 ze zm.).
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W szczegblnym przypadku — w obszarze Natura 2000 Torfowiska Orawsko-Nowotarskie
PLB120007, gdzie przedmiotem ochrony jest m.in. cietrzew, z uwagi na okres trwania tokow tego
gatunku od 15 marca do 30 czerwca, prace modernizacyjne nie beda wtedy prowadzone.

W ramach inwestycji przewidziano wycinke drzew przydroznych i krzewéw lub wykonanie
cie¢ sanitarnych. Wycinka nie obejmie drzew pomnikowych, Bedzie odbywala sie¢ poza okresem
lggowym ptakéw (tj. poza okresem 1 marca — 15 pazdziernika), chyba Ze staly nadzér przyrodniczy
nie wykaze gniazdowania ptakéw na drzewach i krzewach przeznaczonych do wyciecia. Prace
ziemne i inne prace z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego w obrebie bryly korzeniowej drzew
lub krzewow beda prowadzone w sposéb najmniej szkodzacy gatunkom. Na czas prowadzenia robot
okazy, ktérych nie planuje si¢ usunaé, zostang zabezpieczone poprzez ich ogrodzenie na powierzchni
rzutu korony lub oslonigcie pni deskami/stoma. W ramach prac kompensacyjnych przeprowadzone
zostang nasadzenia zastgpcze z wykorzystaniem gatunkéw rodzimych dla regionu.

Analizujac wplyw planowanego przedsiewzi¢cia na gatunki chronione, wskazano w Kkarcie
informacyjnej, iz w ramach inwentaryzacji przyrodniczej i analizy danych przyrodniczych, w pasie
drog objetych inwestycja nie wystepuja gatunki roélin, zwierzat i grzybéw chronionych.

Kolejnym aspektem jest ocena wplywu inwestycji na herpetofaune. W karcie informacyjnej
wskazano, iz inwestycja nie bedzie powodowala negatywnego oddzialywania na plazy i gady. Jako
dziatania minimalizujace potencjalne oddziatywanie, zaproponowano w oparciu o lokalne wywiady
i analizy terenowe, dostosowanie wybranych przepustow do funkcji dolnych przejsé dla matych
zwierzat. Prace beda polegaly na realizacji przepustéw skrzynkowych lub eliptycznych, budowie
pélek ziemnych lub podwieszanych. Wszelkie prace ingerujace w rowy melioracyjne i przebudowy
przepustéw prowadzone beda poza miesigcami marzec — maj (z uwagi na okres rozrodu plazéw).

Podobng funkcje bedg rowniez pelnily koryta wiekszych ciekéw pod obiektami mostowymi.
Budowa przepustéw oraz modernizacja obiektéw mostowych powinna przyczyni¢ si¢ do poprawy
warunkéw migracyjnych dla herpetofauny.

Nastegpng grupa zwierzgt, na ktére moze mie¢ wplyw modernizacja i funkcjonowanie drég sg
ssaki. Z analizy danych przedstawionych w karcie informacyjnej wynika, Zze drogi objete inwestycja
przecinajg liczne korytarze ekologiczne (duzych ssakéw drapieznych, ssakéw kopytnych, itd.).
Zuwagi na przestrzenne i czasowe ograniczenia prowadzenia prac modernizacyjnych w porach
dziennych, w godz. 8.00 - 18.00, nadal mozliwe bedzie przekraczanie tras przez zwierzeta w porach
nocnych iw miejscach gdzie prace nie bgda prowadzone. Analizujagc wplyw inwestycji na
nietoperze, mozna stwierdzié, ze z uwagi na brak wycinki drzew stanowigcych ich schronienia oraz
wycinki szpaleréw drzew w obszarach Natura 2000, ktére stanowilyby istotne korytarze dla tych
ssakow, inwestycja nie bedzie negatywnie na nie oddzialywaé. Dodatkowo zaplanowano na terenie
lesnym Babiogérskiego Parku Narodowego ograniczenie predkosci ruchu do 50 km/h i ustawienie
w terenie znakéw ostrzegawczych o mozliwoéci pojawienie si¢ zwierzat na drodze. Ponadto,
zaplanowano zastosowanie nawierzchni drog o obnizonej halasliwosci, co ograniczy rowniez wplyw
na zwierzeta.

W przedlozonej karcie informacyjnej przedsigwzigcia szczegdlny nacisk poloZzono na
koniecznosé¢ prowadzenia na calym etapie prac poczgtkowych i wszystkich prac budowlanych
w terenie, szczegblowego nadzoru przyrodniczego. Osoby nadzoru przyrodniczego beda braly udzial
w uzgodnieniach wszelkich czynnosci, ktére moga mieé¢ negatywny wplyw na $rodowisko
przyrodnicze, a takze czynnosci, ktérych zadaniem jest poprawa stopnia i zakresu istniejgcego
oddzialywania przedmiotowych drég.
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Inwestor nie przewiduje w ramach przedmiotowej inwestycji prowadzenia prac
przygotowawczych polegajacych na wycince drzew i krzewdw, rozumianych zgodnie z art. 74 ust. 1
pkt 7 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku (...). Wszelkie prace zwigzane z wycinka
beda wykonywane w ramach robét wlasciwych, po uzyskaniu stosownych decyzji budowlanych.

Biorgc pod uwage, w szczegélnosci lokalizacje inwestycji w granicy istniejacego pasa
drogowego oraz zakres przedsigwzigcia polegajacy glownie na modernizacji istniejacych drég, przy
zastosowaniu dzialan minimalizujgcych (w tym udziatu nadzoru przyrodniczego), nie przewiduje sig
negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko przyrodnicze, w tym nie przewiduje sie
negatywnego wplywu na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 (siedliska przyrodnicze
lub siedliska gatunkow roslin i zwierzat dla ochrony, ktérych te obszary zostaly wyznaczone, a takze
mogacych mieé wplyw na integralnosé obszaréw i spdjno$¢ sieci Natura 2000).

Jf) obszary, na kiorych standardy jakosci srodowiska zostaly priekroczone,

W Scistych granicach terenu inwestyciji, istniejgce drogi DW957 oraz DW958 stanowia Zrédto
emisji komunikacyjnych, a zlokalizowana przy drogach zabudowa, zwlaszcza mieszkaniowa jest
zrodlem niskiej emisji pochodzacej ze zrédet grzewczych, gléwnie w okresie jesienno-zimowym.

Monitoring jakosci powietrza na terenie wojewodztwa malopolskiego prowadzi Wojewédzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie. Gminy, przez ktdre przedmiotowe drogi wojewddzkie
przechodzy zakwalifikowany zostaly do strefy malopolskiej. Zgodnie z pismem Wojewédzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie (znak: NM.7016.64.2014MZ z dnia 04.12.2014 r.)
w rejonie planowanych do modernizacji drég DW957 i DW958, srednioroczne stezenia
w zakresie pylu zawieszonego PM10, PM2,5, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, benzenu oraz
olowiu w powietrzu nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych okre$lonych w rozporzgdzeniu
Ministra godawiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektorych substancyi
w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031) oraz w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16
poz. 87).

Dla oceny oddzialywania drég na zdrowie ludzi, zasadnicze znaczenie ma emisja dwutlenku
azotu. Jest to substancja o najwigkszym oddzialywaniu, biorgc pod uwage poziomy osigganych
stgzen w stosunku do normatywéw tych stgzen. Zawarta w karcie informacyjnej analiza emisji
zanieczyszczen do powietrza wskazuje, Ze przedsigwziecie nie bedzie powodowaé przekroczeri
standardéw jakosci rodowiska w zakresie stanu sanitarnego powietrza.

Nalezy zatem uzna¢, iz w rejonie przedmiotowego przedsigwziecia nie wystepuja obszary, na
ktorych standardy jakosci srodowiska zostana przekroczone, w wyniku funkcjonowania
przedmiotowej inwestycji.

8 obszary, o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

Planowana inwestycja polega na modernizacji istniejacych drég, ktére od lat wpisujg sig
w krajobraz historyczny i kulturowy tego terenu.

Realizacja inwestycji nie wplynie w spos6b negatywny na obiekty zabytkowe zlokalizowane
na terenie gmin, przez ktére przebiegaja drogi wojewddzkie oraz poza ich granicami. Planowana
inwestycja nie moze naruszaé, ani powodowac uszkodzen zabytkéw znajdujacych si¢ w poblizu
planowanych prac. Prowadzenie prac zwigzanych z modemizacjg drég na odcinkach sasiadujacych
z zabytkowymi budynkami wpisanymi do wojewddzkiego rejestru bedzie wymagalo uzyskania
pozwolenia wojewédzkiego konserwatora zabytkow, zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami(Dz. U. 2014 poz. 1446 j. t.).

Poniewaz modernizowane drogi sg istniejace, jest male prawdopodobienstwo odkrycia nowych
zabytkéw i stanowisk archeologicznych w trakcie rob6t budowlanych. Jednak w przypadku odkrycia
podczas prac budowlanych znalezisk archeologicznych, nalezy niezwlocznie przerwaé prowadzone
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prace oraz zawiadomi¢ o znalezisku wlasciwe stuzby (Malopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow).

Biorac pod uwagg zakres planowanej inwestycji, uwaza si¢, ze inwestycja realizowana zgodnie
z przepisami ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz zgodnie z okreslonymi
warunkami i obostrzeniami wskazanymi przez wojewodzkiego konserwatora zabytkéw, nie bedzie
wywierala negatywnego wplywu na dobra kultury objete ochrong prawng i zlokalizowane w poblizu

drég zabytki.

I) gestosé zaludnienia,

Drogi wojewdadzkie DW957 i DW958 przewidziane do modernizacji, przebiegaja w gldwnej
mierze przez tereny wiejskie, w otoczeniu zabudowy zagrodowej. Budynki mieszkalne i zagrodowe
pojawiajg si¢ w bliskim sasiedztwie drog, czesto w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego.
W centrum wsi i miast zabudowa ma przewaznie charakter zwarty, a na pozostatych odcinkach
wystgpuje w formie rozproszonej. Na terenach zabudowanych, oprécz terenéw zabudowy
mieszkaniowej pojawiaja si¢ réwniez ustugi, produkcja oraz zielen o charakterze urzadzonym
i nieurzgdzonym: skwery, parki, cmentarze. Pozostale tereny otaczajace drogi stanowia w glownej
mierze tereny rolnicze, nieuzytkowane lub wykorzystywane przewaznie jako laki kosne oraz tereny
lesnych zadrzewien.

i) obszary pryylegajgce do jezior,

DW957 i DW958 zlokalizowane sg poza obszarami przylegajacymi do jezior. W rejonie
inwestycji wystgpujg nieliczne zbiorniki wéd powierzchniowych antropogenicznego pochodzenia.
W poblizu drogi wojewddzkiej DW957 sg dwa takie miejsca — staw hodowlany w miejscowosci
Bialka (oddalony o ok. 308 m od drogi) oraz zbiorniki w miejscowosci Czarny Dunajec (polozone
wodleglosci ok. 117 m). W rejonie drogi wojewodzkiej DWOIS58 usytuowany jest staw
w miejscowosdci Raba Wyzna, oddalony o ok. 80 m od przedmiotowej drogi.

J)} uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,

Modernizowana droga wojew6dzka DW958 przebiega przez teren administracyjny gminy
Rabka-Zdrdj. Miasto Rabka-Zdr6j posiada status uzdrowiska gorskiego. Od roku 1924 Rabka-Zdréj
uznana jest za uzdrowisko posiadajace charakter uzytecznosci publicznej. Podstawowe tworzywa
uzdrowiskowe Rabki-Zdroju to naturalne wody mineralne (solanki jodkowo - chlorkowo - sodowo -
bromkowe) oraz klimat. Planowana inwestycja nie wplynie negatywnie na warunki uzdrowiskowe
te] miejscowosci.

3. Rodzaj i skale mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajace z:

a} zasiggu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby Iudnosci, na ktorq prredsiewzigcie
moie oddzialywad,

Planowane przedsigwzigcie moze spowodowaé chwilowe pogorszenie stanu Srodowiska
w bezposrednim sgsiedztwie planowanych robot. Uciazliwosci i niekorzystne oddzialywanie
wystepujgce podczas budowy inwestycji beda mialy charaktier lokalny oraz przemijalny -
wystepowac beda w poblizu terenu prowadzenia roboét.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsiewzigcia na posiczegdine elementy
pryrodnicze,
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Ze wzgledu na polozenie, skalg przedsigwzigcia oraz szacowany zasieg oddziatywania na
srodowisko, realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie ujawni si¢ w postaci negatywnego
oddzialywania na srodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany lokalny
zasigg oddziatywania (ograniczajgcy si¢ do terendw sgsiadujgcych z analizowang inwestycja) nie
bedzie mial wplywu na srodowisko poza granicami kraju. Najmniejsza odlegloéé, jaka dzieli teren
przedsiewzigcia od granicy Polski z Republika Slowacka wynosi ok. 1,0 km i jest to dystans
pomiedzy odcinkiem DW958 w miejscowosci Chocholéw, a granica panstwa.

¢) wielkosci i Zloionosci oddzialywania, z uwzglednieniem obcigienia istniejqcej infrastruktury
technicznej,

Przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane bedzie w celu zwickszenia bezpieczefistwa
uczestnikow ruchu przedmiotowych drég DW957 i DW958 poprzez wyeliminowanie zagrozen
plynacych ze zlego stanu nawierzchni drég i braku chodnikéw. Polozenie nowej nawierzchni (cicha
nawierzchnia redukujgca halas o 5 dB w stosunku do nawierzchni standardowej) w sasiedztwie
terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej wplynie na polepszenie klimatu akustycznego,
w porownaniu ze stanem obecnym. Jezeli chodzi o inne komponenty $rodowiska w zwigzku
z eksploatacja przedsigwzigcia, nie stwierdzono zwigkszenia oddzialywan juz wystepujacych w tym
rejonie.

d) Prawdopodobieristwa  oddzialywania, czas trwania, czestotliwosé i odwracalnosé
oddzialywania,

W trakcie realizacji inwestycji wystapia z calym prawdopodobieristwem oddzialywania
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych, ktére beda krétkotrwale i ustapia po zakorczeniu
budowy. Po zakoriczeniu prac budowlanych zakonczy si¢ okres jego zwickszonego oddziatywania
iewentualne ucigzliwosci spowodowane ruchem pojazdéw i maszyn wykorzystywanych do
prowadzenia prac zanikng. W trakcie eksploatacji planowanej inwestycji generowane uciazliwosci
beda podobne jak w chwili obecnej na tym obszarze, a w zakresie emisji hatasu oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza zauwazalna bedzie poprawa.

Dla przedmiotowego przedsi¢wzigcia nie zachodzi obligatoryjny obowigzek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Dokonana analiza materialéw przedlozonych do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia wykazala, iz znaczna
wigkszo$¢ uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko nie wystapi w stosunku do przedmiotowej
inwestycji, a pozostate beda mialy znikomy wplyw. W zwigzku z powyzszym uznano, iz planowane
przedsigwzigeie nie bgdzie w znaczacy sposéb oddzialywaé na érodowisko, wobec czego nie ma
koniecznosci przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko.

Biorac powyisze pod uwagg, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
uwzgledniajac ostateczng opini¢ sanitarng Malopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Krakowie znak: NS.9022.10.122.2016 z dnia 08.07.2016 r., postanowieniem znak:
00.4210.31.2014JP z dnia 11.08.2016 r. stwierdzil brak obowigzku przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsigwziecia. Na postanowienie to nie stuzylo
stronom zazalenie, mozna je zaskarzy¢ jedynie w odwolaniu od niniejszej decyzji.
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Zawiadomienie znak: 00.4210.31.2014.JP z dnia 12.08.2016 r. o wydanym postanowieniu
oraz o zakonczeniu postgpowania dowodowego w sprawie wydania niniejszej decyzji oraz
o mozliwodci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych dowodéw i materialéw,
zamieszczone zostalo wsposéb skuteczny na tablicach ogloszei: RDOS w Krakowie, Urzedu
Miejskiego w Makowie Podhalaniskim, Urzgdu Gminy Zawoja, Urzedu Gminy Jablonka, Urzedu
Gminy Czamy Dunajec, Urzedu Gminy Nowy Targ, Urzedu Miasta Nowy Targ, Urzedu Gminy
Rabka-Zdréj, Urzedu Gminy Raba Wyzna, Urzedu Gminy Koscielisko oraz Urzedu Miasta
Zakopane. Ponadto, informacja o wydanym postanowieniu oraz o zakonczeniu postepowania
dowodowego zamieszczona zostala w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, oraz w publicznie dostepnym wykazie
danych na stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Zadna ze stron nie wypowiedziala si¢ i nie zlozyla uwag w przedmiotowej sprawie. Z uwagi na
brak okreslenia obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko,
nie zachodzila konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu,
stosownie do zapisow art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informac)i
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko.

Pismem znak: P-06/2014/109/MKo z dnia 19.10.2015 r. Pelnomocnik Inwestora zwrdcil si¢ do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o nadanie niniejszej decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci. Pelnomocnik uzasadni! swojg prosbg¢ waznym interesem
spolecznym i gospodarczym. W chwili obecnej drogi objete wnioskiem sa w zlym stanie
technicznym i nie posiadaja wymaganych parametréw technicznych, co moze powodowaé
zagrozenie w ruchu drogowym. Inwestycja w sposéb znaczacy poprawi stan istniejacy i zapewni
wiasciwie parametry przedmiotowych drdg, przy réwnoczesnej poprawie warunkéw w zakresie
ochrony Srodowiska oraz zdrowia i Zycia ludzi. Inwestycja wplynie na znaczne zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu pieszych i kierowcéw. Bezpieczenstwo pieszych zostanie zwiekszone dzieki
budowie nowych ciagéw pieszych 1 pieszo-rowerowych oraz budowie przejs¢ dla pieszych
wyposazonych w azyl. Bezpieczenistwo kierowcéw zostanie zapewnione poprzez przebudowe
konstrukcji jezdni, zapewniajacej plynno$é jazdy oraz szybki odplyw wod opadowych do
projektowanych row6w i kanalizacji deszczowej. Poprawa plynnosci ruchu spowoduje skrécenie
czasu podrézy, a tym samym przyczyni sie do zmniejszenia emisji do powietrza, natomiast
wykonanie nawierzchni o wysokich parametrach jakosciowych poprawi klimat akustyczny
w sgsiedztwie drég oraz podniesie komfort zycia okolicznych mieszkanicéw. Te przestanki w peini
uzasadniajg istnienie szczegdlnego interesu spolecznego oraz wyjatkowo waznego interesu strony
1j. Inwestora, ktérym jest utrzymanie drogi we wlasciwym stanie i zapobieganie powstawaniu
zagrozen dla Zzycia i zdrowia ludzi. Biorac powyzsze argumenty pod uwage, a takze uznajgc, iz
spelnione sg przestanki art. 108 Kodeksu postepowania administracyjnego, a przedsiewzigcie
faktycznie jest niezwykle wazne ze wzgledu na interes spoleczny oraz gospodarczy, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie przychylit si¢ do wniosku Pelnomocnika i nadal
niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Analiza przedlozonego wniosku oraz informacji o planowanym przedsiewzigciu wskazuje, ze
zamierzone przedsiewziecie nie bedzie powodowaé ponadnormatywnych ucigzliwosci dla
Srodowiska.
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W zwiazku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

w Warszawie (00-922 Warszawa, ul.
Ochrony Srodowiska w Krakowie, w te

Otrzymuja:

1. Pan Robert Gérecki — Zastgpca Dyrektora Zarzadu Drég Wojewoddzkich w Krakowie
ds. Inwestycji, ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakéw — Pelnomocnik Inwestora,

2. Pozostale strony postgpowania zawiadamiane w trybie art. 49 K.p.a.,

3. 0O0.JP afa.






