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I. CZESC OPISOWA

1. OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.1 Charakterystyczne parametry przedmiotu zaméwienia i zakres robét budowlanych

Przedmiotem zaméwienia jest zadanie polegajgce na opracowaniu dokumentacji projektowej
wraz z uzyskaniem zgody wiasciwego organu na prowadzenie robét, w oparciu
o obowigzujgce przepisy oraz wykonanie robét budowlanych obejmujgcych nizej wymienione
odcinki. Ponadto Zamawiajacy informuje, ze posiada Decyzje nr 4/13 Wojewody
Matopolskiego o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej z dnia 09.05.2013
na rozbudowe odcinka DW 958 odc. 060 od km 3+135,86 do km 5+669,30. Do tej pory
na tym odcinku zostat wykonany zakres obejmujacy budowe kanalizacji deszczowej
w m. Podczerwone i Konidwka w nastgpujgcych lokalizacjach: km 3+228 - km 3+382,
km 4+534 — km 5+660 razem 1283 mb kanalizacji ze studniami rewizyjnymi, bez studni
Sciekowych i wpustéw ulicznych.

Do Wykonawcy bedzie nalezato dokonanie zmiany Decyzji nr 4/13 ZRID wydanej w oparciu
o Decyzje Wéjta Gminy Czarny Dunajec z dnia 30 czerwca 2011r., znak 08.7624-16/10 o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsiewziecia, z uwagi na
pozyskiwang przez tut. Zarzad Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia Rozbudowa DW 958 Chabéwka - Zakopane, zadanie 1 —
obejmujacego zakres przedmiotu zamowienia, w tym odcinek 060 km 3+135,86
do km 5+669,30. Ponadto do Wykonawcy bedzie nalezato dokonanie zmian w Projekcie
Budowlanym opracowanym przez Jednostke projektowg Projekty Inzynierskie ,,SZOSA”
w zakresie zmiany konstrukcji nawierzchni z przyjgtej kategorii obcigzenia ruchem KR2
na wymagang w przedmiocie zaméwienia dla cate; drogi KR3. (ewentualnie zmiane decyz;ji
ZRID w tym zakresie).Przedmiotowy odcinek po przeprojektowaniu konstrukgji nawierzchni
j-w. bedzie realizowany zgodnie z w/w projektem za wyjgtkiem nawierzchni chodnika z kostki
betonowej, ktéra zostanie zlecona odrgbnie w ramach dziatan Inicjatyw samorzgdowych
z Gming (nawierzchnie chodnika za wyjatkiem peronéw przystankowych wykonaé
Z Kruszywa).

Rozbudowa bedzie obejmowata:

Przyblizony kilometraz referencyjny modernizowanego Odlestodé
Lp. __odcinka drogi DW958 &
| ' [km]
poczatek koniec
L. | odc. 010 od ok. km 0+030 odc. 010 do ok. km 1+082 1,05
3. odc. 010 od ok. km 2+590 odc. 010 do ok. km 2+860 0,27
4, odc. 010 od ok. km 3+595 odc. 010 do ok. km 4+800 1,21
5. | odc. 020 od ok. km 2+670 odc. 030 do ok. km 0+635 0,97
6. | odc. 030 od ok. km 1+150 odc. 030 do ok. km 1+180 0,03
7. | odc. 030 od ok. km 3+300 odc. 030 do ok. km 4+300 1,00
8. odc. 030 od ok. km 6+140 odc. 040 do ok. km 0+500 0,67
9. odc. 050 od ok. km 0+440 odc. 050 do ok. km 0+500 0,06
10. | odc. 050 od ok. km 1+010 odc. 050 do ok. km 2+630 1,62
11. | odc. 050 od ok. km 4+010 odc. 060 do ok. km 6+055 8,20
12. | odc. 080 od ok. km 1+040 odc. 080 do ok. km 114505 10,47

- rozbudowe drogi wojewddzkiej DW 958, jako drogi klasy ,G”, jednojezdniowej, 2-pasowe;j
I poszerzenie jezdni, wzmocnienie skarp nasypéw drogowych, przebudowe przepustéw
przebudowe, przebudowe obiektéw inzynierskich na ciekach krzyZzujacych sie z DW 958,




budowe/rozbudowe odwodnienia drogi. taczna dtugo$é odcinkow, objetych rozbudowa
wynosi okoto 25,6 km.

Ogolny, wstepny zakres wykonania robét budowlanych, charakterystyczne parametry
okreslajgce zakres robot budowlanych, ogdlne wtasciwosci funkcjonalno — uzytkowe s3
zawarte w Programie Funkcjonaino — Uzytkowym.

Rozwiazania przedstawione w Koncepcji moga ulec zmianie po opracowaniu
dokumentacji projektowej, uzyskaniu niezbednych uzgodnien, opinii, decyzji,
po dostosowaniu do obowiazujacych przepiséw oraz akceptacji ZDW w Krakowie.

Dokumentacja projektowa winna zosta¢ opracowana zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, w szczeg6Inosci z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
2 2.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz.430 z poézn. zmianami) ,.przypadku
koniecznosci pozyskania odstepstw od obowiazujgcych przepiséw obowigzek pozyskania
zgody wiasciwego organu na ich wprowadzenie spoczywa na Wykonawcy rob6t, w tym
réwniez odstepstwo od przepiséw dotyczacych minimalnych szerokosci drogi w liniach
rozgraniczajgcych  (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

z dnia 2 marca 1999r.)"

Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie

e klasatechniczna: G
e predkosé projektowa 50 km/h (teren zabudowany); 60 km/h (teren niezabudowany)

obcigzenie : 115 kN / 0$
Kategoria ruchu: KR3
o wysoko$¢ skrajni: min. 4,60m
e szeroko$é pasa ruchu : 3,50 m przy krawezniku;
o szeroko$é jezdni : szeroko$¢ pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo: 3,5 m;
e szeroko$é ciagu pieszo — rowerowego O nawierzchni z kostki betonowej
(asfaltu) 3,0m
szeroko$é chodnika 2,0m
ilos¢ jezdni : 1
obustronne pobocza gruntowe szerokosci 1,25 m lub wieksza, jesli zachodzi
potrzeba lokalizacji urzagdzen BRD

odwodnienie wraz z odprowadzeniem wody do odbiornikow
pochylenie skarp drogowych: nie wigksze niz 1:1,5;
pochylenie skarp i przeciwskarp rowow trapezowych: nie wigksze niz 1:1,5;

o szerokoéé dna rowu trapezowego: min. 0,40 m
_  przekréj poprzeczny na obiektach mostowych M1,M3, M4, M8, M8.1, M10:
¢ klasy obcigzen ,A",
e klasa drogi w ciggu obiektu: G
e szerokosé jezdni: min. 7,0 m (3,5 + 3,5 m);
e szeroko$¢ chodnika: 2x2m,
o wyposazenie obiektow: wg punktu 1.4.3,
—  przekréj poprzeczny na obiektach mostowych M5:
o klasy obcigzen ,A",
« klasa drogi w ciggu obiektu: G
e szerokosé jezdni: min. 7,0 m (3,5 + 3,5 m);
¢ szeroko$¢ chodnika: 2,0 m,
e szeroko$é chodnika do wykonywania prac obstugowych: 1,2m;




wyposazenie obiektéw: wg punktu 1.4.3,

przekrdj poprzeczny na obiektach mostowych M6, M7,M9:

klasy obcigzen ,A",

klasa drogi w ciggu obiektu: G

szeroko$¢ jezdni: min. 8,0 m (0,5+ 3,5+ 3,5+ 0,5 m);
szerokos¢ chodnika: 2x2 m;

wyposazenie obiektéw: wg punktu 1.4.3,

przekréj poprzeczny na obiekcie mostowym , M11:

klasy obcigzen ,A",

klasa drogi w ciagu obiektu: G

szeroko$¢ jezdni: min. 8,0 m (0,5 + 3,5+ 3,5+ 0,5 m);
szerokos¢ chodnika: 2,0m;

szeroko$¢ chodnika do wykonywania prac obstugowych: 1,2m;

wyposazenie obiektow: wg punktu 1.4.3,

przekréj poprzeczny ciggow pieszych i pieszo-rowerowych:

szerokos$¢é chodnika: 2,0m;
szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego: 3,0m;

parametry w zakresie geometrii skrzyzowan na DWW 958:

skrzyzowania z drogami gminnymi nalezy wykonac¢ jako skrzyzowania zwykite
lub skanalizowane z wydzielonymi relacjami lewoskretnymi z drogi gtéwnej

odc. 10 w km okoto 0+170 wykonaC skrzyzowanie skanalizowane z wyspa
dzielgca na drodze podporzadkowane;.

Odc. 10 w km ok. 2+740 wykonaé skrzyzowanie skanalizowane z dodatkowym
pasem ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na wlocie péthocnym.

Odc. 30 punkt referencyjiny wykonaé skrzyzowanie skanalizowane
z dodatkowym pasem dla pojazdéow skrecajacych w lewo na wilocie
potnocnym. W obszarze skrzyzowania wykona¢ zatoki autobusowe na wlotach
po6tnocnym oraz potudniowym.

Odc. 40 punkt referencyjny wykonaé skrzyzowanie skanalizowane
z dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajacych w lewo na wilocie
potudniowym. Na wlocie pétnocnym i potudniowym wykonaé srodkowe wyspy
dzielgce.
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e Odc. 60 punkt referencyjny na skrzyzowaniu drég DW 957 i DW 958 nalezy

wykona¢ rondo.

Zakres prac objetych zamoéwieniem:

Opracowanie projektu budowlanego, wykonawczego, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét , przedmiaru robdt w oparciu o Program funkcjonalno-
uzytkowy (PFU), wraz z uzyskaniem zgody wtasciwego organu na prowadzenie robét
w oparciu o obowigzujgce przepisy. Zamawiajacy dopuszcza podziat zadania na
odcinki i uzyskanie dla nich odrebnych zgéd wtasciwego organu na prowadzenie
robot.

Wykonawca w ramach opracowania dokumentacji projektowej winien opracowac¢:

» Projekt Budowlany,
> Projekt Wykonawczy,

> Projekty Branzowe uwzgledniajace koniecznosé przebudowy i zabezpieczenia
infrastruktury technicznej kolidujacej z przedmiotowa inwestycja,

Projekt tymczasowej organizacji ruchu podczas prowadzonych robét,
Projekt statej organizaciji ruchu,

Projekt o$wietlenia,

Inwentaryzacje zieleni,

Przedmiar robot,

Informacje dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

YV V V V V V VY

Szczegotowe Specyfikacje Techniczne, oraz pozyskaé zgody zezwalajgce na
wykonanie wszystkich robét objetych projektem.

Dla przedmiotowej inwestycji toczy sie postepowanie zwigzane z pozyskaniem
Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wykonawca przy opracowaniu dokumentacji projektowej uwzgledni wymagania
wynikajgce z nizej wyszczegdlnionych dokumentéw stosowanych w nastepujgcej
kolejnosci:

1. Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia,
2. Niniejszego PFU,

3. Pozyskanych przez wykonawce decyzji i uzgodnien,

4

~Wielowariantowej koncepcji” opracowanej przez Biuro Projektowe IVIA Sp. z 0.0.
— WARIANT | ( zat. do PFU ).

Il. Wykonanie robét budowlanych zwigzanych z budowa drogi wraz z niezbedng
infrastrukturg towarzyszaca woparciu o dokumentacje projektowa wykonang przez
Wykonawce rob6t, obejmujacych w szczegolnoscei:

a) Zabezpieczenie cigglosci ruchu drogowego i pieszego na czas rob6t (organizacja ruchu na
czas robot: projekt wraz z opiniami i zatwierdzeniami, wykonanie, utrzymanie,
likwidacja);

b) Roboty przygotowawcze i rozbidrkowe;



g)
h)

3

k)
D

Wycinka drzew i krzewéw kolidujacych z inwestycjg (w razie koniecznosci pod nadzorem
ornitologicznym);

Doprowadzenie stabonosnych gruntéw podtoza do wymaganej no$nosci,
Roboty ziemne (wykopy, nasypy);

Przebudowa, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni drogi wojewodzkiej i na wlgczeniach
krzyzujacych sie drog;

Budowa poboczy;

Budowa ciaggow pieszo-rowerowych, budowa/przebudowa chodnikow;
Budowa/przebudowa zatok autobusowych;

Przebudowa obiektéw mostowych (wraz z dojazdami), w tym:
Przebudowa obiektu mostowego M1 nad potokiem Rokicinianka;
Przebudowa obiektu mostowego M3 nad potokiem Zeleznica;
Przebudowa obiektu mostowego M4 nad potokiem Maciejkowskim;
Przebudowa obiektu mostowego M5 nad potokiem Piekielnik;
Przebudowa obiektu mostowego M6 nad potokiem Czarny Dunajec;
Przebudowa obiektu mostowego M7 nad potokiem Czarny Dunajec;
Przebudowa obiektu mostowego M8 nad potokiem Magura;
Przebudowa obiektu mostowego M8.1 doplyw Czarnego Dunajca;
Przebudowa obiektu mostowego M9 nad potokiem Siwa Woda;
Przebudowa obiektu mostowego M10 nad potokiem Lejowy;
Przebudowa obiektu mostowego M11 nad potokiem Kirkowa Woda;
Przebudowa/Budowa przepustéw drogowych;

Przebudowa skrzyzowan dla skomunikowania drég krzyzujacych si¢ z trasa gtéwnag drogi
wojewodzkiej, w tym jedno rondo;

m) Budowa, przebudowa zjazdow publicznych i indywidualnych;

n)

0)
)]
q)

Budowa 1 przebudowa odwodnienia drogi wraz z odprowadzeniem wod opadowych do
odbiormikow;
Umocnienie skarp;

Budowa urzadzen ochrony srodowiska;

Zabezpieczenie 1 przebudowa urzadzen obcych i uzbrojenia terenu wraz z oplatami za
nadzér nad przebudowag ze strony wiascicieli sieci (w tym: napowietrznych linii
elektroenergetycznej $N, kablowych linii  elektroenergetycznych NN, sieci
wodociggowych, gazowych, kanalizacji sanitarnej);

Wykonanie nowej infrastruktury technicznej, w szczegdélnosci: oswietlenia drogi,
kanalizacji deszczowe;;

Montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu;

Stala organizacja ruchu, w szczegdlnosci: oznakowanie pionowe 1 poziome -
grubowarstwowe chemoutwardzalne, punktowe elementy odblaskowe;

W razie koniecznosci : zabezpieczenie zabytkéw malej architektury, zapewnienie nadzoru
archeologicznego, przeprowadzenie badan archeologicznych;



v) Roboty wykonczeniowe i porzadkowe;

w) Wyznaczenie 1 montaz punktow referencyjnych oraz stupkow U-1;
x) Stabilizacja granic pasa drogowego za pomoca shupkéw granicznych;
y) Sporzadzenie inwentaryzacji powykonawczej;

z) Przygotowanie materialdéw do wniosku o pozwolenie na uzytkowanie - w terminie
realizacji przedmiotu umowy;

aa) Pelnienie nadzoru autorskiego przez caty okres trwania inwestycji;

z) Promocja Projektu.

1.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

a) Przedmiotowa droga zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego,
w powiecie nowotarskim i tatrzanskim, na terenie gminy Rabka Zdréj, Raba Wyzna,
Czarny Dunajec, Koscielisko. Inwestycja w cato$ci przebiega ,,starym §ladem”

b) Zamawiajacy dysponuje Koncepcja Programowag ,Modernizacia DW nr 958
Chabowka — Zakopane oraz DW nr 957 Czarny Dunajec — Jabtonka — opracowanie
koncepcji przebudowy/rozbudowy wraz zuzyskaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz opracowaniem programu funkcjonalno - uzytkowego”
opracowang przez IVIA Sp. z 0.0. - zal. do PFU

c) Wykonawca winien wykona¢ wilasne badania geotechniczne w zakresie niezbednym
do zaprojektowania drogi i obiektu inzynierskiego, zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektéw budowlanych z dnia 25.04.2012 r (Dz.U. 2012 poz.
463).

d) Program funkcjonalno — uzytkowy okresla wymagania dotyczace zaprojektowania,
realizacji, odbioru 1 przekazania w uzytkowanie wszystkich elementéw omawianego
zadania.

Rozbudowa DW 958 bedzie obejmowata:

Odcinek 010

- od km 0+000 do km okoto 1+070 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o
szerokosci jezdni od 6,00m do 6,50m,

- w km okoto 0+170 przebudowano skrzyzowanie. Zastosowano skrzyzowanie
skanalizowane z wyspg dzielacg na drodze podporzadkowanej. Zaprojektowano promienie
wyokraglajace R=10+12 m,

-w km 0+970 zaprojektowano zatoke autobusowg o szerokosci 3,00m i diugosci 20,00m.
Skos wjazdowy do zatoki autobusowej przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m,

Na przedmiotowym odcinku zgodnie z postulatami Gminy zaprojektowano:

- W km ok. 0+075 zaprojektowano przejscie dla pieszych wyposazone w azyl.

- W km ok. 0+040 — 0+220 w zwigzku z budowag przejscia dla pieszych i korektg
skrzyzowania z drogg krajowa zaprojektowano przebudowe ciggu dla pieszych.

- W km ok. 1+000 zaprojektowano zjazd publiczny o parametrach skrzyzowania (szerokos¢
5,0m, promienie wyokraglajace R=6m)

- od km okoto 2+590 do km okoto 2+860 zaprojektowano przebudowe konstrukcji
nawierzchni o szerokosci jezdni od 6,00m do 6,50m,

- w km ok. 2+820 zaprojektowano zatoke autobusowg wraz z przej$ciem dla pieszych
wyposazonym w azyl w km ok. 2+755 oraz chodnikiem o szeroko$ci od 1,5m do 3,0m




zapewniajgcym dojscie do zatoki. Zatoke zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci
20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1.8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw
R=30,0m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m.
Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

- W km ok. 2+740 zaprojektowano przebudowe skrzyzowania. Zastosowano skrzyzowanie
skanalizowane z dodatkowym pasem ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo o szerokosci
pasa 3,0 m na wlocie pétnocnym. W obszarze skrzyzowania na wlocie péthochym znajduje
sie istniejgca zatoka autobusowa. Zatoke doprowadzono do parametrow szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1.8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatoméw R=30,0m.

- od km ok. 3+595 do km okoto 4+800 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o
szerokosci jezdni od 6,00 do 6,50m. Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia
jezdni zgodnie z wytycznymi. W miejscach istniejgcych skrzyzowan z drogami gminnymi
zaprojektowano normatywne promienie wyokraglajace.

Odcinek 020

- w km ok. 2+670 — 3+011 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o szerokosci
jezdni od 6,00m do 6,50m,

- w km ok. 3+011 (punkt referencyjny) przebudowano skrzyzowanie. Zastosowano
skrzyzowanie skanalizowane z dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajacych w lewo o
szerokosci pasa 3,5 m na wlocie pdétnocnym. W obszarze skrzyzowania zaprojektowano
zatoki autobusowe na wlotach péthocnym oraz potudniowym. Na wlocie potudniowym
zaprojektowano przej$cie dla pieszych wyposazone w azyl. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatomoéw R=30,0m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu
przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

Odcinek 030

Przedmiotowy odcinek zalicza sie do odcinkéw podlegajacych modernizacji. Modernizacja
przedmiotowego odcinka polega na:

- w km ok. 0+000 — 0+635 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o szerokosci
jezdni od 6,00m do 6,50m.

- w km ok. 1+150 — 1+180 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o szerokosci
jezdni od 6,00m do 6,50m,

- od km ok. 3+300 do km okoto 4+300 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o
szerokosci jezdni od 6,00 do 6,50m. Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia
jezdni zgodnie z wytycznymi.

- w km ok. 6+140 — 6+311 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o szerokosci
jezdni od 6,00m do 6,50m,

- w km ok. 6+140 — 6+311 zaprojektowano przebudowe istniejgcego chodnika o szerokosci
od 1,5do 3,0 m.

Odcinek 040

- w km ok. 0+000 — 0+500 zaprojektowano przebudowe konstrukcji

nawierzchni o szerokosci jezdni 6,00m do 6,50m.

- W km 0+000 (punkt referencyjny) przebudowano skrzyzowanie. Zastosowano
skrzyzowanie skanalizowane z dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo o
szerokoSci pasa 3,5 m na wlocie poftudniowym. Na wlocie pétnocnym i potudniowym
zaprojektowano srodkowe wyspy dzielgce. Zaprojektowano promienie wyokraglajace R=10
m.

- w km ok. 0+000 — 0+160 oraz w km ok. 0+290 — 0+390 zaprojektowano przebudowe



istniejgcego chodnika o szerokosci od 1,5 do 3,0 m.

- Od km ok. 0+160 do km ok. 0+340 zaprojektowano lewostronny cigg pieszy o szerokosci
od 1,5m do 3,0m.

- w km ok. 0+050, km ok. 0+185, km ok. 0+360 zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z
przejsciem dla pieszych wyposazonym w azyl w km ok. 0+325. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azy! zaprojektowano o szerokoéci 2,0m. Kanaty ruchu
przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

Odcinek 050

- w km ok. 1+010 — 2+630 oraz w km ok. 4+010 — 4+900 zaprojektowano przebudowe
konstrukcji nawierzchni o szerokoéci jezdni od 6,00m do 6,50m.

- w km 4+900 — 6+120 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o szerokosci
jezdni 7,00m

- W km ok. 0+000 (punkt referencyjny) przebudowano skrzyzowanie. Zastosowano
skrzyzowanie skanalizowane z dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo o
szerokosci pasa 3,5 m na wlocie potudniowym. Zaprojektowano promienie wyokraglajace
R=10 m. Na wlocie potudniowym i wschodnim zaprojektowano przejscie dla pieszych
wyposazone w azyl. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaly ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

- w km ok. 0+080 zaprojektowano przebudowe zatoki autobusowej. Zatoke zaprojektowano

o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto
1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

-w km ok. 1+070i 1+210 zaprojektowano wage do wazenia pojazdéw po stronie lewej,

- w km ok. 4+905 — 6+153 zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokosci od 1,5m do
3,0m.

-w km ok. 4+905 — 6+153 zaprojektowano jednostronny cigg pieszo-rowerowy o szerokosci
od 3,0m do 3,5m.

Odcinek 060

- w punkcie referencyjnym na skrzyzowaniu drog DW 957 i DW 958 zaplanowano
przebudowe istniejgcego skrzyzowania czterowylotowego wraz z sygnalizacjg swietina.

- w km ok. 0+000 — 6+055 zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni szerokosci
jezdni wynoszacej 6,50 m, za wyjatkiem odcinka na odc. 050 km 4+900 -
odc. 060 km 3+135, gdzie szeroko$s¢ jezdni wyniesie 7,00m, natomiast dalej
tji. od km 3+135 — km 6+055 ma by¢ szerokos$é 6-6,5m.

- w km ok. 0+000 — 0+330 str. lewa i w km 0+000 — km 0+290 str. prawa zaprojektowano
chodnik o szerokosci 2,0m.

- w km odc. 050 km 5+130 — odc. 060 km 0+470 zaprojektowano jednostronny cigg pieszo-
rowerowy o szerokosci 3,0m i dalej od km 0+460 — km 2+260 kraweznik z poboczem
szer. 3,0m

- w km ok. 1+290 skrzyzowanie z drogg gminng zaprojektowano jak zwykte. Przyjeto
promienie wyokraglajgce R=6 m.

- w km ok. 1+770 skrzyzowanie z drogg gminng zaprojektowano jak zwykte o szerokosci
wlotu 5,8,m. Zastosowano promienie wyokraglajgce R=8 m.

- w km ok. 1+860 zamknieto istniejgce skrzyzowanie z ulica Kmietowicza.

-w km ok. 1+240 i w km ok. 1+380 zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl w km ok. 1+340. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1.8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatomdw R=30,0m. Azyl zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

- w km ok. 3+620 i w km ok. 3+960 zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z przejsciem dla
pieszych wyposazonym w azyl w km ok. 3+915. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1.8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie

10



zatomdéw R=30,0m. Azyi zaprojektowano o szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o
szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20.

- w km 4+580 i km 4+720 zaprojektowano zatoki autobusowe. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

-w km 5+920 i km 6+020 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i
dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie
zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 5+660 — 6+000 zaprojektowano przebudowe istniejgcego chodnika o szerokosci
od 1,5do 3,0 m.

Odcinek 080

- w km ok. 1+085 — 11+505, zaprojektowano przebudowe konstrukcji nawierzchni o
szerokosci jezdni od 6,00m do 6,50m,

- W km ok. 1+250 — 1+340, w km ok. 2+600 — 2+660, w km ok. 3+650 — 3+690, w km ok.
5+690 — 5+750 oraz w km ok. 11+400 — 11+500 zaprojektowano przebudowe istniejacego
ciggu pieszego o szerokosci od 1,5 do 3,0 m

-w km ok. 1+210 i km ok. 1+300 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szerokosci
3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 1+890 i km ok. 1+970 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szerokos$ci
3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 2+540 i km ok. 2+630 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szeroko$ci
3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 3+720 i km ok. 3+780 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szeroko$ci
3,0m i diugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1.8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 4+850 i km ok. 5+000 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szerokosci
3,0m i diugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 5+660 i km ok. 5+710 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szeroko$ci
3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1.8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w ok. km 5+937 — 6+460 zaprojektowano jednostronny ciag pieszy o szerokosci 1,5-3,0m. -
- w km ok. 6+440 zaprojektowano przejscie dla pieszych.

- w km ok. 6+360 i km ok. 6+490 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szerokosci
3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m,

-w km ok. 7+760 i km ok. 7+840 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o szerokosci
3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.

- w km ok. 9+350 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe. Zaprojektowano
promienie wyokraglajgce o wartosci R=8m.

-w km 9+440 zaprojektowano zatoke autobusowg wraz z przejsciem dia pieszych
wyposazonym w azyl w km ok. 9+410 oraz chodnikiem o szerokosci od 1,5m do 3,0m
zapewniajgcym dojscie do zatok przechodzacym w cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0-
3,5m. Zatoki zaprojektowano o szerokosci 3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto
1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4. Wyokraglenie zatoméw R=30,0m. Azyl zaprojektowano o
szerokosci 2,0m. Kanaty ruchu przyjeto o szerokosci 3,5m. Skosy najazdowe przyjeto 1:20,

- w km ok. 9+930 i km ok. 10+000 zaprojektowano zatoki. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0m i dlugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m,

- w km ok. 11+360 zaprojektowano zatoke autobusowa. Zatoke zaprojektowano o szerokosci
3,0m i dtugosci 20,0m. Skos wjazdowy przyjeto 1:8, skos wyjazdowy przyjeto 1:4.
Wyokraglenie zatoméw R=30,0m.
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- W km ok. 9+350 — 11+400 zaprojektowano jednostronny cigg pieszo — rowerowy o
szerokosci od 3,0m do 3,5m, oddalony od jezdni o 3,5 m.

Realizacja powyzszego zakresu robot winna by¢é wykonana w oparciu o obowigzujgce
przepisy (w tym w szczegdlnosci przepisy Prawa Budowlanego) przez Wykonawce
posiadajgcego stosowne doswiadczenie i potencjat wykonawczy oraz przez osoby
o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych i doswiadczeniu zawodowym.

W przypadku zajecia terenu prywatnego (dziatek) przy prowadzeniu inwestycji wykonawca
ponosi wszelkie koszty i odpowiedzialnos¢ zwigzang z zajetym terenem.

Zamawiajgcy ustanowi nadzér inwestorski nad wykonaniem wszystkich robét objetych
zadaniem.

Wykonawca podejmujacy si¢ realizacji przedmiotu zaméwienia po uzgodnieniu
z Zamawiajacym zobowigzany bedzie do:

a) Sporzadzenia aktualnej mapy do celéw projektowych, zawierajacej wszystkie
urzadzenia zinwentaryzowane i niezinwentaryzowane na Kopii mapy zasadniczej;

b) wyznaczenie terenu do zajecia pod drogg oraz sporzadzenie mapy podziatowe;
umozliwiajgcej wykup gruntu w ramach decyzji ZRID,;

c) wykonania (uzupelnienia) badan oraz dokumentacji geotechnicznej w zakresie
niezbednym do opracowania dokumentacji projektowej, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami;

d) wykonanie wszelkich innych badan i pomiaréw niezbednych do opracowania
projektéw budowlanych i wykonawczych ( w tym w razie potrzeby pomiaréw ruchu
na skrzyzowaniach ),

e) Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca jest obowigzany do wykonania
dokumentacji fotograficznej odcinka drogi objetego przebudowa, w szczegdlnosci
istniejacych zjazdoéw, ogrodzen i budynkdw sgsiadujgcych bezposrednio z inwestycja

f) Opracowania projektéw budowlanych i wykonawczych, dla wszystkich branz,
w formie planéw rysunkow lub innych dokumentéw umozliwiajgcych jednoznaczne
okreslenie rodzaju 1 zakresu robot budowlanych, dokladng lokalizacje i
uwarunkowania ich wykonania, z uwzglednieniem wymagan obowigzujacych ustaw i
rozporzadzen oraz zalaczonych specyfikacji. Projekty budowlane i wykonawcze
muszg by¢ przedstawione do akceptacji Zamawiajgcemu;

W przypadku koniecznosci pozyskania odstepstw od obowigzujacych przepisow
obowiazek pozyskania zgody wlasciwego organu na ich wprowadzenie spoczywa na
Wykonawcy robot

g) Opracowania 1 przedstawienia Zamawiajacemu do zatwierdzenia Specyfikacji
Technicznych sporzadzonych w oparciu o aktualny standard Ogdlnych Specyfikacji
Technicznych opracowanych przez Branzowy Zaklad Doswiadczalny Budownictwa
Drogowego 1 Mostowego dla GDDKIiA na wszystkie elementy realizowanych robot
oraz opracowania przedmiaru rob6t, harmonogramu robét i harmonogramu platnosci.
Specyfikacje techniczne dotyczace oznakowania pionowego, poziomego, punktow
referencyjnych nalezy wykona¢ na podstawie specyfikacji zataczonych przez
Zamawiajacego do niniejszego PFU. W specyfikacjach technicznych dotyczacych
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h)

)

k)

D)

wykonania warstwy S$cieralnej nalezy zawrze¢ wymog stosowania do zlgcz
technologicznych tasm bitumiczno-kauczukowych jesli wykonywanie warstwy
Scieralnej odbywaé si¢ bedzie potdéwkowo. Ponadto w w/w specyfikacjach nalezy
zawrze¢ wymog, aby odbierana warstwa $cieralna byla jednorodna, bez miejscowych
napraw nawierzchni (fat) dokonywanych po wykonaniu warstwy $cieralne;j.
Opracowane specyfikacje techniczne nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacy;

Opracowania zastepczej organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt - zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i uzyskanie jej zatwierdzenia przez Organ Zarzadzajgcy
Ruchem.;

Opracowania projektu stalej organizacji ruchu - zgodnie z obowigzujacymi
przepisami wraz z uzyskaniem wymaganych opinii i zatwierdzeniem projektu przez
Organ Zarzadzajacy Ruchem;

Realizacji rob6t w oparciu o zatwierdzony projekt budowlany oraz zatwierdzone
projekty wykonawcze - po wytyczeniu rob6t przez uprawnionego geodete
Wykonawcy;

Prowadzenia pomiaréw kontrolnych i badan laboratoryjnych zgodnie z wymogami
ST. Po wykonaniu wszystkich warstw nawierzchni nalezy wykona¢ pomiary grubosci
poszczegdlnych warstw georadarem:;

Prowadzenia dziennika budowy i dokonywania obmiarow ilosci wykonanych robét;

m) Przygotowania rozliczenia konicowego rob6t i sporzadzania operatu kolaudacyjnego,

ktéry winien zawiera¢ w szczegdlnosci: umowg, oferte, umowy z podwykonawcami,
harmonogram, wyceniony wykaz elementéw rozliczeniowych, protokoly odbioru
robot wulegajacych zakryciu i zanikajacych, polis¢ ubezpieczeniowa, protokét
przekazania placu budowy, pismo o powotaniu Komisji Odbioru, Program
Zapewnienia Jakosci (PZJ), badania materialdw, recepty, wyniki pomiaréw, wyniki
badan laboratoryjnych, deklaracje wlasciwosci uzytkowych dla stosowanych
materiatdw, sprawozdanie techniczne Wykonawcy, opini¢ technologiczng na
podstawie wynikéw badan i pomiar6w wraz ze zbiorczym zestawieniem wynikéw
badan, geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza, rozliczenie finansowe, protokoty
odbioru przebudowy urzadzen obcych i uzbrojenia terenu przez ich wiascicieli lub
administratorow, o$wiadczenie kierownika budowy o wykonaniu robdt zgodnie z
przepisami. Operat kolaudacyjny nalezy dostarczy¢ w dwoch egzemplarzach w wersji
papierowej oraz 1 egz. w wersji elektronicznej (w formacie *.pdf);

Sprawowania nadzoru autorskiego nad realizowanymi robotami;.
Przekazania zrealizowanych obiektow ich zarzadcom;

Uzyskania uzgodnien z wlascicielami sieci: uzbrojenia elektroenergetycznego,
hydrologicznej, telekomunikacyjnej, cieptowniczej, gazowej, wodociggowej wraz z
optatami za nadzér nad przebudowg ze strony wiascicieli sieci;

Wykonawca winien zapewni¢ kierownikow robdt branzowych posiadajacych
stosowne uprawnienia.

Sporzadzenia inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej i uzyskanie jej przyjecia do
wlasciwego zasobu geodezyjnego. Inwentaryzacja powykonawcza, z naniesionymi
zmianami, winna by¢ sporzadzona w wersji papierowej - 3 egz. oraz cyfrowej (zbiory
z rozszerzeniem *.dgn), z wykorzystaniem map do celéw projektowych w skali 1:500
lub 1:1000, uzytych przy sporzadzaniu dokumentacji projektowej. Przy opracowaniu
dokumentacji powykonawczej obowigzuje kilometraz referencyjny;
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s)

Przygotowanie materialdéw do wniosku o pozwolenie na uzytkowanie oraz jego
ztozenie do wlasciwego organu (w przypadku, gdy bedzie wymagane) lub
przygotowanie materialéw do zgloszenia zakonczenia robot;

1.3.0g6Ine wilasciwosci funkcjonalno — uzytkowe

a)

b)

Wykonanie robét budowlanych i oddanie do uzytku przedmiotu zaméwienia musi by¢
zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ustawy z Prawo Budowlane (Dz.
U. nr 1409 z 2013 r. z pdzniejszymi zmianami) oraz z wszelkimi aktami prawnymi
wiasciwymi dla przedmiotu zamoéwienia, z przepisami techniczno-budowlanymi,
obowigzujacymi polskimi normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej.

Dokumenty budowy i dokumentacja powykonawcza winny zosta¢ przekazane
inwestorowi w stanie kompletnym do skutecznego pozyskania decyzji
administracyjnej upowazniajgcej inwestora do uzytkowania budowli stanowigcej
przedmiot zamowienia, w zakresie zgodnym z Prawem budowlanym.

Efektem korncowym ma by¢ uzyskanie odcinkéw drég jednojezdniowych, o 2 pasach
ruchu, o wymaganiach technicznych i uzytkowych klasy G.

Droga ma spetnia¢é wymogi zawarte w ,Warunkach technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz.U. z 1999r. Nr 43 poz.430 z
pézniejszymi zmianami), to znaczy konstrukcja podatna ma by¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji 20 lat.

d) W przypadku, gdy wymogi rozporzadzenia dot. geometrii drogi nie moga zostac¢

f)

g)

h)

spetnione w ramach rozbudowy, Zamawiajacy dopuszcza aby Wykonawca
pozyskal zgode na odstepstwa, po uprzedniej akceptacji zastosowanych
rozwigzan projektowych przez Zamawiajacego.

Konstrukcje nawierzchni oraz wzmocnienia nawierzchni nalezy zaprojektowac
dla kategorii ruchu KR3,

Projektujgc konstrukcje nawierzchni nalezy przyjaé, ze minimalna dtugo$¢ odcinka
o jednorodnej konstrukcji nawierzchni nie powinna by¢ mniejsza niz 500m dtugosci
odcinka obejmujacego cate zadanie.

Konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i wymaganiami szczegotowymi, miedzy innymi:

» Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
z 1999r, nr 43 poz. 430 z p6zniejszymi zmianami),

> ,Katalogiem wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych”,

> ,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych”
z 16.06. 2014r — KTKNPIP.

» zuwzglednieniem aktualnych wymagan WT-1 (2014), WT-2 (2014), WT-4 (2010),
WT-5 (2010) GDDKIA.

W przypadku wzmocnienia istniejacej konstrukcji przy projektowaniu nalezy
wykorzysta¢ metode mechanistyczng natomiast w przypadku wymiany istniejgcej
konstrukcji warstwy nawierzchni i wykonaniu poszerzen nawierzchni nalezy przyjaé
konstrukcje (dolng i gérng) w oparciu o typy podane w KTKNPIP (2014r).

Projekt wzmocnienia istniejgcej konstrukcji nawierzchni (zgodnie z powyzszym
podpunktem) nalezy wykonaé metodg mechanistyczng (na podstawie
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)

k)

przeprowadzonych przez Wykonawce pomiarow ugieciomierzem FWD co 25 m,
(co 50 m dla kazdego pasa ruchu, mijankowo przesunietych wzgledem siebie
025 m.).

Zaprojektowana i przyjeta konstrukcja winna zapewnié¢ trwato$¢ zmeczeniowg zgodnag
z tablicg 6.1 KTKNPIiP (2014r) dla kategorii ruchu KR3 - 2,50 min osi 100 kN/ pas
obliczeniowy (goérng granice) sumarycznej liczby rownowaznych osi standardowych
w catym okresie projektowym

Wykonawca przed przystgpieniem do projektowania konstrukcji nawierzchni winien
wykonaé wilasne badania podioza gruntowego, w celu zweryfikowania
i uzupetnienia wynikéw badan zatgczonych do niniejszego PFU, w iloSci niezbednej
do ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych,
do zaprojektowania  wzmocnienia  nawierzchni,  konstrukcji  nawierzchni
na poszerzeniach oraz obiektéw inzynierskich.

Projektowana konstrukcja nawierzchni powinna spetniaé wymagania odnosnie
minimalnej grubosci konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na mrozoodporno$é zgodnie
z wymaganiami KTKNPIiP (2014r)..

m) W przypadku wystepowania warstw smotowych w konstrukcji nawierzchni

n)

0)

P)

Wykonawca zobowigzany jest do usuniecia i utylizowania warstwy mieszanki
mineralno-smotowej lub jej przetworzenia na migjscu.

Dokumentacja techniczna winna by¢ opracowana w oparciu o system referencyjny.

W przypadku wbudowania mieszanki mineralno — asfaltowej w okresie jesiennym
przy obnizonych temperaturach zaleca sie stosowanie dodatkédw obnizajgcych
lepko$¢ asfaltu pozwalajgcych na obnizenie temperatury wbudowania.

W przypadku, gdy w materiatach przetargowych pojawig sie nazwy materiatéw lub
towardw ze wskazaniem producenta oznacza to, ze Wykonawca ma prawo
zastosowac inny materiat lub towar réwnowazny tj. posiadajacy nie gorsze parametry
techniczne, jakosciowe i uzytkowe.

1.3.1. Zakres roboét i szacunkowa wycena

W celu oszacowania i wyceny zakresu robét dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy
kierowac sie:

>
>
>
>

>

wynikami szczegoétowych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,

wynikami badan i pomiaréw wiasnych,

wynikami opracowan wtasnych,

wynikami badain Zamawiajgcego oraz treScig opracowan, stanowigcych zatgczniki do
niniejszego PFU

zapisami niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego.

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze rodzaje robét i ilosci wyszczegodinione
w punkcie 1.4 programu funkcjonalno — uzytkowego sa orientacyjne i moga ulec
zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej.

Szczegotowe rozwigzania wplywajace na zwiekszenie zakresu robét stanowia ryzyko
Wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty dodatkowe.

W trakcie szacunkowej wyceny Wykonawca winien mie¢ swiadomos¢ wysokiego stopnia
ztozonosci, rozmiaréow i wymogdéw przedmiotu zamdwienia i ze warto§¢ umowy obejmuje
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wszelkie dodatkowe koszty, ktére mogg by¢ zwigzane z wypetnieniem przez Wykonawce
warunkow i wymogow wynikajgcych z umowy.

Zamawiajacy nie bedzie ponosit odpowiedzialnosci wobec Wykonawcy za jakiekolwiek
warunki, przeszkody czy okolicznosci, ktére mogg mieé wplyw na wykonanie przedmiotu
umowy i uwaza, ze wartoS¢ robo6t okreslona w WWER oraz ofercie jest prawidtowa
i wystarczajgca na pokrycie wszystkich spraw oraz rzeczy koniecznych do wykonania jego
obowigzkéw wynikajgcych z wykonania przedmiotu zaméwienia i ze wykonawcy
nie przystuguje zadna dodatkowa zaptata z powodu braku zrozumienia
czy krotkowzrocznosci w odniesieniu do takich spraw lub rzeczy po stronie Wykonawcy.

1.4. Szczegolowe wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe

Droge nalezy =zaprojektowac istniejacym Sladem uwzgledniajgc pas terenu
przeznaczony pod droge oraz istniejgce zagospodarowanie pasa drogowego i terenu
przylegtego. Trasa drogi objeta opracowaniem winna pokrywaé sie z osig jezdni istniejgce;.
Regulacji w planie sytuacyjnym podlegaé bedg tuki poziome.

Zatamania osi zaokragli¢ normatywnymi tukami kotowymi tak dobierajac ich wartos¢,

aby optymalnie wykorzysta¢ istniejgcy pas drogowy oraz dostosowaé trase
do zatozonych parametréw techniczno-ekonomicznych. Na tukach zastosowaé obustronne
krzywe przejsciowe spetniajgce warunek dynamiczny, konstrukcyjny i estetyczny. Rampy
przechytkowe, nalezy ksztattowaé przez obrét wokét osi jezdni na diugosciach krzywych
przejsciowych.
Na catej diugosci projektowanej drogi w miejscach istniejgcych przystankéw, a takze
w nowych lokalizacjach, ktére zostatly pokazane na planie sytuacyjnym nalezy zaprojektowaé
zatoki autobusowe o szerokosci 3,0 m, peronie o wymiarach 20,0 x 1,5 m oraz skosie
zjazdowym z drogi 1:8 i skosie wjazdowym na droge 1:4.

Wszystkie przejscia dla pieszych nalezy tak zlokalizowaé, aby byt spetniony warunek
widocznosci na zatrzymanie oraz byta zapewniona dostepno$é chodnikéw z obu stron
przejscia.

Niwelete projektowanej drogi dowigza¢ do sieci niwelacji panstwowej. Niwelete
nawierzchni zaprojektowa¢ uwzgledniajgc konieczno$¢ jej regulacji w celu uzyskania
wymaganych pochylen w przekroju poprzecznym jak i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni oraz konieczno$¢ koordynacji z wysokoSciami istniejacego
zagospodarowania.

Pochylenia podiuzne niwelety odzwierciedlajg pochylenia istniejace i moga by¢, na pewnych
odcinkach o przekroju szlakowym mniejsze od 0,3%.

W ramach skrzyzowan DW nr 958 z niektérymi drogami bocznymi planuje sie wykonanie
dodatkowych paséw relacji skretnych w lewo z drogi gtéwnej przy jak najmniejszej ingerencji
w tereny przylegte. Wyjscia poza istniejgcy pas drogowy bedg w miejscach wystepowania
projektowanych zatok autobusowych, chodnikéw, skrzyzowan posiadajgcych dodatkowe
pasy relacji skretnej w lewo oraz w miejscach gdzie istniejgce rowy z uwagi na nieprawidtowy
sptyw wdd opadowo — roztopowych nalezato pogtebié. Wartosci w/w odcinkéw przyja¢ dla
predkosci Vm=60/70 km/h w terenie zabudowanym oraz Vm=90km/h poza terenem
zabudowanym.

RODZAJE ROBOT, ICH LOKALIZACJA | ORIENTACYJNE WIELKOSCI TYCH ROBOT

1.4.1. Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe

> rozbiorka elementéw drogi woj., oraz drég bocznych w rejonach skrzyzowan,
urzgdzen odwadniajgcych, obiektéw inzynierskich, urzadzeh bezpieczenstwa ruchu,
oznakowania pionowego i innych wraz z utylizacjg odpadéw
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> wycinka drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja wraz z transportem pni
do siedziby Obwodu Drogowego w Czarnym Dunajcu (Miejsca odwozu gatezi wraz
z kosztami ewentualnej utylizacji ustala swoim staraniem Wykonawca ).

» Prace pomiarowe powinny byé wykonane zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami
GUGIK. Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktéw
pomiarowych i ich oznaczen w czasie trwania robét, a w przypadku ich zniszczenia
muszg by¢ odtworzone na koszt Wykonawcy.

Materiaty pochodzgce z rozbiérki, nadajgce sie do dalszego uzycia, a niewykorzystywane
do innych robét min. materiat pochodzgcy z frezowania nawierzchni bitumicznej tzw. destrukt
nalezg do Zamawiajgcego. Wykonawca kazdorazowo przed zagospodarowaniem odpaddw
ustali z Inspektorem nadzoru inwestorskiego rodzaj i ilos¢ uzytecznych materiatow
z rozbiorki, ktére Wykonawca wbuduje na miejscu lub na wlasny koszt odwiezie i ztozy
na terenie bazy Obwodu Drogowego w Czarnym Dunajcu.

1.4.2. Wykonanie korpusu drogi i nawierzchni glownej

wzmocnienie lub wymiana istniejgcej nawierzchni
wykonanie poszerzenia jezdni

wykonanie poboczy, budowa i przebudowa chodnikéw
dostosowanie parametréw drogi do klasy technicznej G

a/ Charakterystyczne parametry przekroju poprzecznego:

Dla drogi DW 958:
1 jezdnia o szer. 6,50 m ( 2 pasy ruchu szerokosci po 3,25 m kazdy ), za wyjatkiem odcinka
na odc. 050 km 4+900 — odc. 060 km 3+135, gdzie szeroko$¢ jezdni wyniesie 7,00m,
natomiast dalej tj. od km 3+135 — km 6+055 ma by¢ szeroko$¢ 6-6,5m.

e chodniki: szeroko$é¢ 2,0m;

e ciagi pieszo-rowerowe: szerokos¢ min. 3,0 m (wykonane z kruszywa 3,2m);;

e obustronne pobocza szerok. 1,25m, ulepszone destruktem z frezowania Iub

kruszywem tamanym 0/31,5 mm, na gtebokos¢é min. 15 cm po zageszczeniu.

e pochylenie skarp drogowych: min. 1:1,5;

e pochylenie skarp i przeciwskarp rowow trapezowych: min. 1:1,5;

e szerokos¢ dna rowu trapezowego: min. 0,40 m.

b) Wykonanie korpusu drogi i nawierzchni jezdni gléwnej obejmuje:

e Usunigcie humusu w miejscach poszerzen korony drogi, spryzmowanie ( po
dokonaniu obmiaru pryzm, humus winien zosta¢  wykorzystany do robot
wykonczeniowych).

e Rozbidrka istniejacych konstruke;ji.
¢ Wykonanie robot ziemnych ( nasypy, wykopy).

e Doprowadzenie stabonosnych gruntéw podloza do wymaganej no$nosci poprzez
wzmocnienie podtoza, wymian¢ gruntéw lub za pomocg innych sposobow
zaakceptowanych przez zamawiajacego.

¢ Wykonanie koryta pod konstrukcje.
e Wykonanie podbudéw.

o Wykonanie nawierzchni.

e  Wykonanie poboczy.

e Wykonanie wzmocnienia nawierzchni.
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1.4.3. Obiekty inzynierskie

1.4.3.1. Wykaz obiektéw do przebudowy

nr stan istniejgcy
obicktu kilometra? przeszkoda technologia/ Imateria rozpietos| swiatlo Obiekt do
wg . . . przebudowy/rozb
N konstrukcja { é pionowe
opisu udowy
odc 10 km 3,1 polki
M1 potok Rokicinianka na belkach Gromnik| beton | 11,6 | oraz3,5 TAK
2+747 ;
dno cieku
plyta zelbetowa,
obecnie w czasie
M3 odlc +3106§m potok Zeleznica przebudowy beton | 6,8 2,3 NIE
(poszerzenia o
chodnik)
Ma | O%COXM ook Maciejkowski| plyta zelbetowa | beton | 82 | 1.2 TAK
odc 50 km . . 5,9+15,9
M5 04460 potok Piekielnik plyta Zelbetowa | beton 5.9 1,6 TAK
ruszt zelbetowy
odc 60 km potok Czamny , ’ 20,0+27,
Mé6 51676 Dunajec sprezony beton 0421,0 3,8 TAK
zewnetrznie
4.8 do
spodu
belki konstrukej
M7 odc 80 km potok C;amy prefabrykowane | beton 9,9+9,9+ ioraz 4,0 TAK
1+076 Dunajec . 9,9+9,9
typu Gromnik do spodu
wodociag
u
ruszt stalowy z
elementoéw
odc 80 km walcowanych na | stal,
M3 5+959 potok Magura ktoérym oparta jest | beton 8,2 1.4 TAK
plyta pomostowa
betonowa
Odc. 080 km | Doptyw Czarnego
M8.1 6+307 Dunajca ) ) ] ) TAK
odc 80 km . . 12,3+15,
M9 94231 potok Siwa Woda | plyta zelbetowa | beton 6+12.3 4 TAK
M10 od9c +83(?712<m potok Lejowy plyta zelbetowa | beton 9,4 3 TAK
. zelbetowa
odc 80 km potok Kirkowa plyta ze .| beton,
Ml11 114497 Woda zespolona z belkami stal 20,2 2,7 TAK
stalowym

Obiekt mostowy M1 nad potokiem Rokicinianka

Obiekt nalezy projektowaé na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostaé
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie

i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowaé i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowe;j)
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Zamawiajagcy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwiagzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniajg wymagania Decyzji srodowiskowej i Raportu oddziatywania na srodowisko wraz z
Uzupelieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nastepujacych parametrow uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

obiekt ramowy

podpory i przgsta mostu powinny by¢ zelbetowe

pasy ruchu: min. 2 X 3,5m

opaski: -

chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przej$cia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposazenia mostu :
Lozyska — nie dotyczy

Izolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalnej.

Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materialowo na catej szerokosci jezdni.

— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm

— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢é wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zosta¢ wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ 2z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementéw prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypehi¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowa¢ krawezniki kamienne klasy I zakotwione
w betonie zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowaé na catej diugosci
obiektu uwzgledniajgc dlugos¢ skrzydetl oraz odcinki zej$ciowe lub tez nawigzujac si¢
do kraweznikéw projektowanych w ukladzie drogowym. W miejscach dylatacji
obiektu nalezy wykona¢ styki kraweznikow. Szczeliny poprzeczne miedzy
elementami nalezy wypekni¢ materialem trawle plastycznym odpornym na dziatanie
promieni UV oraz $rodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz
materiatow ropopochodnych.

Urzqdzenia dylatacyjne — nie dotyczy

W  przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementéw zelbetowych
(np. skrzydta) nalezy zapewni¢ ich szczelno$¢. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wktadkami
maskujacymi weiskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowaé poprzez system sgczkow
1 wpustow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien byé
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wykonany z rur i ksztaltek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnia wlotowg min. 500 mm?.

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekéw powinny
mieé¢ wyksztatcone kapinosy powodujgce odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykonaé sie¢ drenazu podtuznego
1 poprzecznego, z ktérego wody odprowadzone beda do saczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamkniete, w ktorych znajdujg si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazy¢
w otwory odprowadzajace wode potozone w najnizszych punktach.

o Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdow
oraz pieszych nalezy zastosowaé¢ w zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porgcza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdéw
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementdéw i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

e Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng cienkg. Powierzchnie
betonowe narazone na dziatanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczyé
powlokami o wlasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpor natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

o Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposob zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania 1 odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen Kkonstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

o Dostegp do obiektu — dla obiektu nalezy wykonaé przynajmniej dwa ciggi schodéw
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidtowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé obiekty inzynierskie
1 ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6Zn. zm.).

Znaki wysokosciowe nalezy powigza¢ ze stalym znakiem wysokosciowym
dowigzanym do osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem.

f) Wykonawca zobowigzany jest rowniez wykona¢ wszelkie niezbedne opracowania
pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne podloza gruntowego, obliczenia
hydrauliczno-hydrologiczne obiektow inzynierskich, zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
wraz z uzyskaniem niezbednych opinii, decyzji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzZynierskich wynikaé beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz muszg by¢ zgodne z
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uzyskana przez Zamawiajgcego Decyzjq o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsi¢gwzigcia

Obiekt mostowy M4 nad potokiem Maciejkowskim

Obiekt nalezy projektowa¢ na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostac
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowaé i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)

Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniajag wymagania Decyzji sSrodowiskowej (zal. nr 6 do PFU) i Raportu oddzialtywania na
srodowisko wraz z Uzupelnieniem do ww. Raportu (zal. nr 7 do ) - przy zachowaniu
nastepujgcych parametréw uzytkowych projektowanego obiektu przedstawionych w
wariancie I:

e obiekt ramowy

e podpory i przesta mostu powinny by¢ zelbetowe

e pasy ruchu: min. 2x3,5m

e opaski: -

e chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przej$cia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposaZenia mostu :
e ‘Lozyska —nie dotyczy
e [zolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji

bitumicznej termozgrzewalne;.

e Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materialowo na calej szerokosci jezdni.
— Warstwa Scieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm
— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zostaé wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementéow prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypelnié kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

e Krawgzniki — na obiekcie nalezy stosowa¢ krawezniki kamienne klasy I zakotwione
w betonie zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowaé na calej diugosci
obiektu uwzgledniajac dlugosc skrzydet oraz odcinki zej$ciowe lub tez nawigzujac si¢
do kraweznikéw projektowanych w uktadzie drogowym. W miejscach dylatacji
obiektu nalezy wykonaé styki kraweznikéw. Szczeliny poprzeczne miedzy
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elementami nalezy wypelni¢ materialem trawle plastycznym odpornym na dziatanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz
materialéw ropopochodnych.

Urzgdzenia dylatacyjne — nie dotyczy

W przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementdw zelbetowych
(np. skrzydla) nalezy zapewni¢ ich szczelno$¢. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wkladkami
maskujgcymi weiskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowaé poprzez system sgczkow
i wpustow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztattek HDPE {i200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnig wlotowa min. 500 mm?

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekow powinny
mie¢ wyksztalcone kapinosy powodujgce odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji plyty pomostowej nalezy wykonaé sie¢ drenazu podtuznego
1 poprzecznego, z ktérego wody odprowadzone beda do saczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamknigte, w ktorych znajdujg si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazyc
w otwory odprowadzajace wod¢ potozone w najnizszych punktach.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdow
oraz pieszych nalezy zastosowa¢ w zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porecza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdow
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementéw i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumicznag cienkg. Powierzchnie
betonowe narazone na dzialanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczyé
powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpor natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposdb zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

Dostegp do obiektu — dla obiektu nalezy wykonaé przynajmniej dwa ciggi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidlowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukceji znaki wysoko$ciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.

22



w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé obiekty inzynierskie
iich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.).

Znaki wysoko$ciowe nalezy powigza¢ ze stalym znakiem wysokoSciowym
dowigzanym do osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem.

f) Wykonawca zobowigzany jest réwniez wykonaé¢ wszelkie niezbedne opracowania
pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne podloza gruntowego, obliczenia
hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich, zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
wraz z uzyskaniem niezbednych opinii, decyz;ji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzynierskich wynikaé¢ beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz muszg by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje¢ przedsiewziecia.

Obiekt mostowy M5 nad potokiem Piekielnik

Obiekt nalezy projektowaé na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostac
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie
1 ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6Zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)

Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniajg wymagania Decyzji srodowiskowej i Raportu oddzialtywania na srodowisko wraz z
Uzupelnieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nast¢pujacych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

o obiekt jednoprzestowy

e podpory i przesta mostu powinny by¢ zelbetowe

e pasy ruchu: min. 2x3,5m

e chodnik dla pieszych : jednostronny o szer. przej$cia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposazenia mostu :

o Zozyska — tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podlozyskowych. Typ lozysk nalezy
dobra¢ stosownie do zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych przeset oraz podpor.
Nisze podtozyskowe nalezy tak wykonaé, aby mozna bylo przeprowadzi¢ wymiang
lub rektyfikacje lozysk.

o [zolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;.

e Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materialowo na calej szerokosci jezdni.
— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm
— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

e Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zosta¢ wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.
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Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementéw prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypehi¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz Srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowaé krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowa¢ na catej dtugosci obiektu
uwzgledniajac dlugosé skrzydel oraz odcinki zej$ciowe lub tez nawiagzujac si¢ do
kraweznikow projektowanych w ukladzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykonac styki kraweznikow. Szczeliny poprzeczne migdzy elementami nalezy
wypelni¢ materialem trawle plastycznym odpornym na dziatanie promieni UV oraz
srodké6w przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materiatlow
ropopochodnych.

Urzgdzenia dylatacyjne — urzadzenia nalezy dobraé w oparciu o prognozowane
przemieszczenia konstrukcji. Dla urzadzen tych nalezy przewidzie¢ odpowiedni
dostep od spodu w celach utrzymaniowych.

W  przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementow Zelbetowych
(np. skrzydla) nalezy zapewni¢ ich szczelno$¢é. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych si¢ elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wkladkami
maskujgcymi weiskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowaé poprzez system sgczkow
i wpustdow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien byé
wykonany z rur i ksztaltek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnig wlotowa min. 500 mm?.

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekoéw powinny
mie¢ wyksztalcone kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykona¢ sie¢ drenazu podtuznego
i poprzecznego, z ktorego wody odprowadzone bedg do sgczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamkniete, w ktorych znajdujg si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazy¢
w otwory odprowadzajace wode potozone w najnizszych punktach.

Urzqgdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdow
oraz pieszych nalezy zastosowa¢é w =zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porgcza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdéow
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe

stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczna cienka. Powierzchnie
betonowe narazone na dziatanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczyc
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powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nos$nego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpdér natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci

pokrywania zarysowan.

o Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposob zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

e Dostep do obiektu — dla obiektu nalezy wykona¢ przynajmniej dwa ciggi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczoétkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidtowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé obiekty inZzynierskie
iich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.).

Znaki wysoko$ciowe nalezy powigzaé ze stalym znakiem wysokosciowym dowigzanym do
osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem. f) Wykonawca zobowigzany jest réwniez
wykonaé¢ wszelkie niezbedne opracowania pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne
podloza gruntowego, obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, wraz z uzyskaniem niezbednych opinii, decyzji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzynierskich wynikaé bedg z przyjetych rozwiazan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz musza by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

Obiekt mostowy M6 nad potokiem Czarny Dunajec

Obiekt nalezy projektowaé na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostaé
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z péZn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowaé i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)

Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniajg wymagania Decyzji srodowiskowej i Raportu oddziatywania na srodowisko wraz z
Uzupelieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nastgpujgcych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

e obiekt trojprzestowy

e podpory i przesta mostu powinny by¢ zelbetowe

e pasy ruchu: min. 2 x 3,5m

e opaski: 2x0,5m

e chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przej$cia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposazenia mostu :

o fLozyska — tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podtozyskowych. Typ lozysk nalezy
dobra¢ stosownie do zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych przgset oraz podpér.
Nisze podtozyskowe nalezy tak wykonac, aby mozna bylo przeprowadzi¢ wymiang
lub rektyfikacje tozysk.
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Izolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje sie zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;j.

Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materiatowo na calej szerokosci jezdni.

— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm

— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zosta¢ wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obslugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementow prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypelni¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dziatanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowaé krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowaé na calej dlugosci obiektu
uwzgledniajac dhlugos$é skrzydel oraz odcinki zejSciowe lub tez nawigzujgc sie do
kraweznikéw projektowanych w ukladzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykonac¢ styki kraweznikdw. Szczeliny poprzeczne miedzy elementami nalezy
wypelni¢ materialem trawle plastycznym odpornym na dziatanie promieni UV oraz
srodkow przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materialow
ropopochodnych.

Urzgdzenia dylatacyjne — urzadzenia nalezy dobra¢ w oparciu o prognozowane
przemieszczenia konstrukcji. Dla urzadzen tych nalezy przewidzie¢ odpowiedni
dostep od spodu w celach utrzymaniowych.

W  przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementéw zelbetowych
(np. skrzydta) nalezy zapewni¢ ich szczelno$é. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajgcych sie elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢é wkladkami
maskujgcymi wciskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowa poprzez system sgczkow
1 wpustow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztaltek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnig wlotowa min. 500 mm?

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekOw powinny
mie¢ wyksztatlcone kapinosy powodujgce odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykona¢ sie¢ drenazu podiuznego
i poprzecznego, z ktorego wody odprowadzone beda do saczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamknigte, w ktoérych znajduja si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazyc
w otwory odprowadzajace wode polozone w najnizszych punktach.
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e Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw
oraz pieszych nalezy zastosowa¢ w =zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porecza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdéw
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢é antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

e Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng cienka. Powierzchnie
betonowe narazone na dziatanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczyé
powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpdér natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

e Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposob zabezpieczenia stali
nalezy wykonaé w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen Kkonstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

e Dostep do obiektu — dla obiektu nalezy wykonaé przynajmniej dwa ciagi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidtowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie
1 ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Znaki wysokosciowe nalezy powigzaé ze stalym znakiem wysokosciowym dowigzanym do
osnowy panstwowe] osadzonym poza obiektem. f) Wykonawca zobowigzany jest rowniez
wykona¢ wszelkie niezbedne opracowania pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne
podloza gruntowego, obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, wraz z uzyskaniem niezbgdnych opinii, decyzji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzynierskich wynikaé¢ bedg z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz muszg byé¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwzigcia.

Obiekt mostowy M7 nad potokiem Czarny Dunajec

Obiekt nalezy projektowa¢ na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostaé
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1 ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6Zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowaé i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)

Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spetniajg wymagania Decyzji sSrodowiskowej i Raportu oddzialywania na srodowisko wraz z
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Uzupehieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nastgpujacych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:
e obiekt dwuprzestowy

e podpory i przgsta mostu powinny by¢ zelbetowe

e pasy ruchu: min. 2x3,5m

e opaski: 2x0,5m

e chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przejscia min. 2,0 m

Wymagania dotyczgce wyposazenia mostu :

e Zozyska — lozyska nalezy osadza¢ na ciosach podiozyskowych. Typ tozysk nalezy
dobra¢ stosownie do zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych przeset oraz podpér.
Nisze podtozyskowe nalezy tak wykona¢, aby mozna bylo przeprowadzi¢ wymiang
lub rektyfikacje tozysk.

e Izolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;.

e Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materiatowo na catej szerokosci jezdni.
— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci5,0 cm
— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zosta¢é wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementéw prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypetni¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

e Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowaé krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowac na calej dtugosci obiektu
uwzgledniajgc dlugos$é skrzydel oraz odcinki zej$ciowe lub tez nawigzujac sie do
kraweznikdéw projektowanych w ukladzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykona¢ styki kraweznikow. Szczeliny poprzeczne miedzy elementami nalezy
wypelni¢ materiatem trawle plastycznym odpornym na dziatanie promieni UV oraz
srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materiatow
ropopochodnych.

e Urzgdzenia dylatacyjne — urzadzenia nalezy dobraé w oparciu o prognozowane
przemieszczenia konstrukcji. Dla urzadzen tych nalezy przewidzie¢ odpowiedni
dostep od spodu w celach utrzymaniowych.

W przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementéow Zelbetowych
(np. skrzydla) nalezy zapewni¢ ich szczelno$é. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych si¢ elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostgpnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wkladkami
maskujacymi wciskanymi.
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e Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowa¢ poprzez system sgczkow
i wpustdow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztaltek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnig wlotowa min. 500 mm?

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekdw powinny
mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykonac sie¢ drenazu podluznego
1 poprzecznego, z ktorego wody odprowadzone bedg do saczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamkniete, w ktérych znajdujg sie urzadzenia obce nalzy wyposazyc
w otwory odprowadzajgce wode polozone w najnizszych punktach.

o Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdow
oraz pieszych nalezy zastosowaé w zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porgcza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdéw
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementéw i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

e Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczng cienka. Powierzchnie
betonowe narazone na dziatanie warunkow atmosferycznych nalezy zabezpieczy¢
powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpor natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

e Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposdb zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

e Dostep do obiektu — dla obiektu nalezy wykona¢ przynajmniej dwa ciggi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidtowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6Zn. zm.).

Znaki wysokosciowe nalezy powigza¢ ze stalym znakiem wysokosciowym
dowigzanym do osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem.

f) Wykonawca zobowigzany jest rowniez wykona¢ wszelkie niezbedne opracowania
pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne podloza gruntowego, obliczenia
hydrauliczno-hydrologiczne obiektow inzynierskich, zgodnie z obowiazujacymi przepisami,
wraz z uzyskaniem niezbgdnych opinii, decyzji itp.

29



g) Ostateczne parametry obiektéw inZynierskich wynikaé¢ beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz musza by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje¢ przedsi¢wzigcia.

Obiekt mostowy M8 nad potokiem Magura

Obiekt nalezy projektowaé na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zosta¢
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowac i wykonaé zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)
Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniaja wymagania Decyzji srodowiskowej i Raportu oddziatywania na srodowisko wraz z
Uzupelnieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nastgpujacych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

e obiekt ramowy

e podpory 1 przesta mostu powinny by¢ zelbetowe
e pasy ruchu: min. 2x 3,5m
e chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przejscia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposazenia mostu :
e ‘Lozyska — nie dotyczy

o [zolacja phyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;j.

e Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna byé
dwuwarstwowa, jednorodna materialowo na calej szerokosci jezdni.
— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm
— Warstwa wiazaca z MA o grubosci 4,0 cm

o Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zostaé wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementow prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypeki¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz §rodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

e Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowaé krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowa¢ na calej dlugosci obiektu
uwzgledniajac dtugos$¢ skrzydet oraz odcinki zejsciowe lub tez nawigzujac sie do
kraweznikéw projektowanych w uktadzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykona¢ styki kraweznikow. Szczeliny poprzeczne miedzy elementami nalezy
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wypetni¢ materiatem trawle plastycznym odpornym na dziatanie promieni UV oraz
srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materialéw
ropopochodnych.

Urzgdzenia dylatacyjne — nie dotyczy

W przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementow zelbetowych
(np. skrzydta) nalezy zapewni¢ ich szczelno$¢. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wkladkami
maskujacymi wciskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowaé poprzez system sgczkow
i wpustow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztattek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnia wlotowa min. 500 mm?

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekdéw powinny
mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykona¢ sie¢ drenazu podluznego
i poprzecznego, z ktérego wody odprowadzone beda do sgczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamknigte, w ktorych znajdujg si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazy¢
w otwory odprowadzajgce wode polozone w najnizszych punktach.

Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdow
oraz pieszych nalezy zastosowaé w zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porgcza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdéw
Nie dopuszcza sie stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczng cienkg. Powierzchnie
betonowe narazone na dziatanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczyé
powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpér natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowarn.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposdb zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

Dostep do obiektu — dla obiektu nalezy wykona¢ przynajmniej dwa ciagi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidlowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
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w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6Zn. zm.).

Znaki wysokosciowe nalezy powigza¢ ze stalym znakiem wysokosciowym
dowigzanym do osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem.

f) Wykonawca zobowigzany jest rowniez wykona¢ wszelkie niezbedne opracowania
pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne podloza gruntowego, obliczenia
hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich, zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
wraz z uzyskaniem niezbednych opinii, decyz;ji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzZynierskich wynikaé beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz musza by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje¢ przedsigwziecia.

Obiekt mostowy M9 nad potokiem Siwa Woda

Obiekt nalezy projektowa¢ na klasg¢ A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostac
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie
1 ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)
Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwiagzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniajag wymagania Decyzji srodowiskowe] i Raportu oddzialywania na srodowisko wraz z
Uzupelnieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nastgpujacych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

e obiekt trojprzestowy

e podpory i przgsta mostu powinny by¢ zelbetowe

e pasy ruchu: min. 2x3,5m

e opaski: 2x0,5m

e chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przejscia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposazenia mostu :

o ‘Lozyska — tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podiozyskowych. Typ lozysk nalezy
dobra¢ stosownie do zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych przesel oraz podpor.
Nisze podtozyskowe nalezy tak wykonaé, aby mozna bylo przeprowadzi¢ wymiane
lub rektyfikacje tozysk.

e Izolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;.

e Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materiatowo na catej szerokosci jezdni.
— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm
— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

o Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo 1 dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zosta¢ wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.
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Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementéw prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypelni¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dziatanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowac krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowaé na calej dtugosci obiektu
uwzgledniajgc dlugos$¢ skrzydel oraz odcinki zej$ciowe lub tez nawigzujac si¢ do
kraweznikéw projektowanych w ukladzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykonac¢ styki kraweznikow. Szczeliny poprzeczne migdzy elementami nalezy
wypelni¢ materiatem trawle plastycznym odpornym na dziatanie promieni UV oraz
srodkow przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materialow
ropopochodnych.

Urzqdzenia dylatacyjne — urzadzenia nalezy dobra¢ w oparciu o prognozowane
przemieszczenia konstrukcji. Dla urzadzen tych nalezy przewidzie¢ odpowiedni
dostep od spodu w celach utrzymaniowych.

W  przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementéw zelbetowych
(np. skrzydta) nalezy zapewni¢ ich szczelno$é. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wktadkami
maskujacymi weiskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowaé poprzez system sgczkow
1 wpustow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztaltek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnia wlotowa min. 500 mm?

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekow powinny
mieé¢ wyksztalcone kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykona¢ sie¢ drenazu podtuznego
1 poprzecznego, z ktoérego wody odprowadzone beda do sgczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamknigte, w ktorych znajduja si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazyé
w otwory odprowadzajgce wode polozone w najnizszych punktach.

Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw
oraz pieszych nalezy zastosowaé¢ w zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porecza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdow
Nie dopuszcza sie stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe

stykajgce si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacja bitumiczng cienkg. Powierzchnie
betonowe narazone na dzialanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczyé
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powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju no$nego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpdér natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

e Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposdb zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczenn konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

e Dostgp do obiektu — dla obiektu nalezy wykonaé przynajmniej dwa ciagi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidlowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie
iich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z pdzn. zm.).

f) Znaki wysokos$ciowe nalezy powigza¢ ze staltym znakiem wysokosciowym dowigzanym do
osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem. f) Wykonawca zobowigzany jest rowniez
wykona¢ wszelkie niezbedne opracowania pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne
podloza gruntowego, obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wraz z uzyskaniem niezbgdnych opinii, decyzji itp.

g) Ostateczne parametry obiektow inzynierskich wynikaé¢ beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz musza by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajgcego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwziecia.

Obiekt mostowy M10 nad potokiem Lejowy

Obiekt nalezy projektowac na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zosta¢
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowej)
Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktére
spelniajag wymagania Decyzji srodowiskowej i Raportu oddziatywania na srodowisko wraz z
Uzupelnieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nast¢pujacych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

e obiekt ramowy

e podpory i prz¢sta mostu powinny by¢ zelbetowe
e pasy ruchu: min. 2x 3,5m
e chodnik dla pieszych : obustronny o szer. przejscia min. 2,0 m

Wymagania dotyczace wyposazenia mostu :
o Fozyska —nie dotyczy

e [Izolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;j.
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Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna byé
dwuwarstwowa, jednorodna materialowo na catej szerokosci jezdni.
— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm
— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zosta¢ wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna byé wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢é z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementow prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypeki¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowaé krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowaé na calej dlugosci obiektu
uwzgledniajgc dlugos¢ skrzydet oraz odcinki zejsciowe lub tez nawigzujac si¢ do
kraweznikéw projektowanych w uktadzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykonac styki kraweznikow. Szczeliny poprzeczne miedzy elementami nalezy
wypehni¢ materialem trawle plastycznym odpornym na dzialanie promieni UV oraz
srodkdw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materiatow
ropopochodnych.

Urzqdzenia dylatacyjne — nie dotyczy

W  przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementéw Zzelbetowych
(np. skrzydla) nalezy zapewni¢ ich szczelno$¢. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych si¢ elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostepnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢é wkladkami
maskujacymi weiskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowac poprzez system sgczkow
i wpustéw mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztattek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnia wlotowa min. 500 mm?

Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekéw powinny
mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.

Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykonaé sie¢ drenazu podtuznego
1 poprzecznego, z ktorego wody odprowadzone beda do saczkow.

Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;.

Przestrzenie zamknigte, w ktorych znajdujg si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazy¢
w otwory odprowadzajace wode potozone w najnizszych punktach.

Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw
oraz pieszych nalezy zastosowa¢ w zaleznosci od usytuowania w przekroju

poprzecznym:
— Bariery z porgcza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu
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— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdéw
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementdéw i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokryé powlokami
malarskimi.

o Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng cienka. Powierzchnie
betonowe narazone na dzialanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczy¢
powltokami o wlasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpdér natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

o Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposdb zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

e Dostep do obiektu — dla obiektu nalezy wykonaé przynajmniej dwa ciagi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidlowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysokosciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac obiekty inzynierskie
iich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

f) Znaki wysokosciowe nalezy powigza¢ ze stalym znakiem wysokosciowym dowigzanym do
osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem. f) Wykonawca zobowigzany jest rowniez
wykona¢ wszelkie niezbedne opracowania pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne
podloza gruntowego, obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wraz z uzyskaniem niezbednych opinii, decyzji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzynierskich wynikaé beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz muszg by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia.

Obiekt mostowy M11 nad potokiem Kirkowa Woda

Obiekt nalezy projektowaé na klase A obcigzenia. Dodatkowo pomosty powinny zostaé
zaprojektowane na obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2012 klasy 150 zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6Zn. zm.).

Obiekt mostowy nalezy zaprojektowaé i wykona¢ zgodnie z wariantem I, koncepcja nr 2 (z
Koncepcji Programowe;j)
Zamawiajacy dopuszcza inne niz w koncepcji rozwigzania konstrukcyjne obiektu, ktore
spelniajg wymagania Decyzji srodowiskowej i Raportu oddziatywania na srodowisko wraz z
Uzupelieniem do ww. Raportu - przy zachowaniu nastepujacych parametréw uzytkowych
projektowanego obiektu przedstawionych w wariancie I:

e obiekt jednoprzestowy

e podpory i prz¢sta mostu powinny by¢ zelbetowe

e pasy ruchu: min. 2 X 3,5m
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opaski: 2x0,5m
chodnik dla pieszych : jednostronny o szer. przej$cia min. 2,0 m

Wymagania dotyczgce wyposaZenia mostu :

Lozyska — tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podtozyskowych. Typ tozysk nalezy
dobra¢ stosownie do zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych przeset oraz podpor.
Nisze podtozyskowe nalezy tak wykonaé, aby mozna bylo przeprowadzi¢ wymiane
lub rektyfikacje tozysk.

Izolacja plyty pomostu — jako podstawowe preferuje si¢ zastosowanie izolacji
bitumicznej termozgrzewalne;.

Nawierzchnie bitumiczne na obiekcie — nawierzchnia na obiekcie powinna by¢
dwuwarstwowa, jednorodna materialowo na calej szerokosci jezdni.
— Warstwa $cieralna — z mieszanki SMA grubosci 5,0cm
— Warstwa wigzaca z MA o grubosci 4,0 cm

Zabudowy chodnikowe i elementy gzymsowe — zabudowy chodnikowe na obiekcie
powinny by¢ wykonywane etapowo i dylatowane. Dylatacje powinny by¢ wykonane
w rozstawie od 3,0 do 6,0m.

Kapy chodnikowe powinny zostaé wykonane z betonu klasy C30/37 o stopniu
wodoszczelnosci W10, stopniu mrozoodpornosci F150 oraz nasigkliwosci max. 4,0%.

Nawierzchnia na ciggach pieszych i chodnikach dla obstugi powinna by¢ wykonana
jako poliuretanowo-epoksydowa o grubosci min. Smm.

Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykona¢ z polimerobetonu lub laminatow
poliestrowych.

Wszystkie styki elementow prefabrykowanych oraz szczeliny dylatacyjne w kapach
chodnikowych nalezy wypehi¢ kitami trwale plastycznymi odpornymi na dzialanie
promieni UV oraz srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu.

Krawezniki — na obiekcie nalezy stosowa¢ krawezniki kamienne zakotwione w betonie
zabudowy chodnikowej. Krawezniki nalezy zabudowaé na calej dlugosci obiektu
uwzgledniajgc dlugosé skrzydel oraz odcinki zejsciowe lub tez nawigzujac si¢ do
kraweznikdw projektowanych w ukladzie drogowym. W miejscach dylatacji obiektu
nalezy wykona¢ styki kraweznikéw. Szczeliny poprzeczne miedzy elementami nalezy
wypehi¢ materialem trawle plastycznym odpornym na dzialanie promieni UV oraz
srodkéw przeznaczonych do zimowego utrzymania obiektu oraz materialow
ropopochodnych.

Urzqdzenia dylatacyjne — urzadzenia nalezy dobra¢ w oparciu o prognozowane
przemieszczenia konstrukcji. Dla urzadzen tych nalezy przewidzie¢ odpowiedni
dostgp od spodu w celach utrzymaniowych.

W  przypadku zastosowania dylatacji pionowych elementéw zelbetowych
(np. skrzydta) nalezy zapewni¢ ich szczelno$é. Zaleca si¢ stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych si¢ elementach. Szczeliny dylatacyjny
od strony dostgpnej w okresie eksploatacji nalezy zabezpieczy¢ wkladkami
maskujgcymi weiskanymi.

Odwodnienie — Odwodnienie obiektu nalezy zrealizowaé poprzez system saczkow
1 wpustow mostowych zebranych przez kolektor zbiorczy. Kolektor powinien by¢
wykonany z rur i ksztaltek HDPE fi200mm; wpusty na obiekcie zeliwne z osadnikiem
wstepnym i powierzchnig wlotowa min. 500 mm?
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e Gzymsy, wsporniki oraz inne miejsce narazone na powstawanie zaciekow powinny
mie¢ wyksztalcone kapinosy powodujace odrywanie si¢ wody od ich krawedzi.
Do odwodnienia izolacji ptyty pomostowej nalezy wykona¢ sie¢ drenazu podiuznego
1 poprzecznego, z ktorego wody odprowadzone bedg do saczkow.
Wszystkie elementy metalowe systemu, w tym elementy podwieszenia, winny by¢
wykonane ze stali nierdzewne;j.
Przestrzenie zamknigte, w ktérych znajdujg si¢ urzadzenia obce nalzy wyposazy¢
w otwory odprowadzajace wode potozone w najnizszych punktach.

o Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu — dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdow
oraz pieszych nalezy zastosowa¢ w zaleznosci od usytuowania w przekroju
poprzecznym:

— Bariery z porecza i wypelnieniem montowane na krawedzi pomostu

— Bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszego i pojazdoéw
Nie dopuszcza si¢ stosowania elementéw i konstrukcji aluminiowych.
Wszystkie elementy metalowe nalezy zabezpieczyé antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe, a w przypadku balustrad dodatkowo pokry¢ powlokami
malarskimi.

e Zabezpieczenie powierzchni betonowych — wszystkie powierzchnie betonowe
stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng cienkg. Powierzchnie
betonowe narazone na dzialanie warunkéw atmosferycznych nalezy zabezpieczy¢
powlokami o wiasciwosciach hydrofobowych. Dodatkowo powierzchnie betonowe
ustroju nosnego nalezy zabezpieczyé powlokami bez zdolnosci pokrywania
zarysowan, powierzchnie podpdr natomiast powlokami o minimalnej zdolnosci
pokrywania zarysowan.

e Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych — sposdb zabezpieczenia stali
nalezy wykona¢ w zgodzie z opracowaniem: ,,Zalecenia do wykonywania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczenn konstrukcji stalowych drogowych obiektow
mostowych - nowelizacja w 2006 r.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006.

e Dostep do obiektu — dla obiektu nalezy wykona¢ przynajmniej dwa ciagi schodow
roboczych dla obstugi po jednym dla kazdego z przyczotkow.

e Znaki pomiarowe — w celu umozliwienia prawidiowej oceny pracy obiektu nalezy
umiesci¢ w jego konstrukcji znaki wysoko$ciowe zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Znaki wysokosciowe nalezy powigza¢ ze stalym znakiem wysokoSciowym
dowigzanym do osnowy panstwowej osadzonym poza obiektem.

f) Wykonawca zobowigzany jest réwniez wykonaé¢ wszelkie niezbedne opracowania
pomocnicze m.in. rozpoznanie geotechniczne podloza gruntowego, obliczenia
hydrauliczno-hydrologiczne obiektéw inzynierskich, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami,
wraz z uzyskaniem niezb¢dnych opinii, decyzji itp.

g) Ostateczne parametry obiektéw inzynierskich wynikaé beda z przyjetych rozwigzan
projektowych i uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien oraz musza by¢ zgodne z
uzyskang przez Zamawiajacego Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia.
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1.4.3.2. Przepusty

a/ Przepusty nalezy zaprojektowac i wykona¢ dla klasy obcigzenia A i parametrow
obiektu oraz dojazdéw zgodnie z obowigzujacymi przepisami, dla klasy drogi ,,G”(w
szczegblnoscei z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

30 maja 2000r.

w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.). Przepusty nalezy
zaprojektowa¢ w ilosci i lokalizacji niezbgdnej do prawidtowego funkcjonowania
odwodnienia przyjmujac parametry uzytkowe takie jak na obiekcie mostowym
min. 2x 3,5m
2x0,5m

pasy ruchu:
opaski:
chodnik dla pieszych :

Wykaz przepustow do przebudowy

Projektowane przepusty DW958

obustronny o szer. przej$cia min. 2,0 m

Stan Wskazanie przekdj przekdj
projektowany dostosowania B dlugosé POPTecz
ILp. kilometraz Prace przepustu do petnienia| material mj | Swietle | material m | Swietle
remontowe/ | funkcji przejscia dla P [m] lub @ [m] lub
modernizacyjne|  malych zwierzgt bxh [mxm] bxh [rmxm]|
Brak wskazan ze
I lodcinek 10 km ok. 0,032 [ r7ebudowa  wzgledunatereny | p a0 | 0g  [Rurowa| 20 | 08
przepustu zabudowane otaczajace
rzepust
Brak wskazan ze
2 lodcinek 10 km ok, 0,33 [ rzebudowa  wzgledunatereny | p o 1y | 06 |Rurowa| 12 | 08
przepustu zabudowane otaczajgce
rzepust
sklepiony Rau;owy
Przebudowa  [Realizacja przejscia (prekroj lotwartym|
3 lodcinek 10 km ok. 0,896 R owalny z 14 2,2x22 14 2,5x2,5
[przepustu dla matych zwierzat plaskim dnem
dnem) (maly
most)
Ramowy
z
. Przebudowa  [Realizacja przejscia ramowy, otwartym|
5 odcinek 10 km ok. 2,959 przepustu dla matych zwierzat  |zelbetowy 12,7 2x2 dnem 12,7 2x2
(maly
most)
Ramowy| 12,2 5,5x3
z
. Przebudowa  [Realizacja przejscia blacha otwartym|
6 lodcinek 10 km ok. 3,71 brzepustu dla matych zwierzat falista 12 6,3/2,9 dnem
(maly
most)
Brak wskazan ze
Przebudowa wzglgdu na
7 lodcinek 10 km ok. 3,82 bezposrednie otoczenie| Rurowa 12 1,0 Rurowa | 12 1,0
przepustu . .
terendéw ogrodzonych i
zabudowanych
Brak wskazan ze Ramowy
Przebudowa wzgledu na otwazxt
8 lodcinek 10 km ok. 3,996 brzepustu bezposrednie otoczenie| Rurowa 11 1,0 dnen):m 12 1,5x1,5
terendw ogrodzonych i (maly
zabudowanych most)
Brak wskazan ze
Przebudowa wzglgdu na
9 fodcinek 10 km ok. 4,067 bezposrednie otoczenie| Rurowa 14 0,8 Rurowa | 14 0,8
przepustu . .
terenéw ogrodzonych i
zabudowanych
. Ramowy
10lodcinek 10 km ok, 4,2 [ rzebudowa  Brak wskazafi ze Rurowa | 10 1,0 z 12 | 1,5x1,5
przepustu wzgledu na btwartym]
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bezposrednie otoczeniel

dnem

terendéw ogrodzonych i (maly
zabudowanych most)
Brak wskazan ze
Przebudowa wzgledu na brak
11 jodcinek 20 km ok. 2,975 cieku/rowu mogacego | Rurowa 18 0,8 |Rurowa| 18 0,8
przepustu ‘2
Istanowi¢ korytarz
ekologiczny
Brak wskazan ze
. Przebudowa wzgledu na brak
12 jodcinek 30 km ok. 0,036 cieku/rowu mogacego | Rurowa 10 0,8 |Rurowa| 10 0,8
przepustu g
stanowi¢ korytarz
ckologiczny
Brak wskazarn ze
Przebudowa V\{zglf;du na brak
13odcinek 30 km ok. 0,35 cieku/rowu mogacego | Rurowa 12 0,6 |Rurowa| 12 0,8
przepustu ..
stanowi¢ korytarz
ekologiczny
Ramowy
Przebudowa  [Realizacja przejscia ramowy otwaznym
14 jodcinek 30 km ok. 1,317 brzepusty dla matych zwierzat | zamknigty 14 3x2,5 dnem 14 3x2,5
(maly
most)
naprawa
wlotow i
15lodcinek 30 km ok, 3,51 [Ylof6W, mmowy, |y | gon || - :
uporzadkowanial zamkniety
terenu przy
wlocie i wylocig]
Brak wskazan ze
. IPrzebudowa wzglgdu na brak
16 jodcinek 30 km ok. 6,218 cieku/rowu mogacego | ramowy 13 1,6x1,0 |ramowy| 13 1,6x1,0
przepustu g
stanowic¢ korytarz
ckologiczny
Ramowy
. . P z
17}odcinek 40 km ok, 0,16 | rzebudowa  Realizacja przgjscia | o1 3 | g pvatyml s s s
przepustu dla matych zwierzat dnem
(maly
most)
Przebudowa  [Brak wskazan — Ramowy
przepustu sztucznie uregulowane z
koryto cieku/rowu bez otwartym
zadrzewien i dne']n
18 jodcinek 50 km ok. 1,348 zakrzewien oraz sklepiony 9 1,6x0,9 g:?st)), 10 2,0x1,0
pobliskie zaktady nie
stanowig Srodowiska
przyjaznego
zwierzetom
Przebudowa  Brak wskazan ze Ramowy
przepustu wzgledu na brak owalny z z
19 odcinek 50 km ok. 1,516 cieku/rowu mogacego | plaskim 10 1,4x1,0 Otg:;zm 10 2,0x1,0
stanowi¢ korytarz dnem, (maly
ekologiczny most)
Brak wskazan ze
20odcinek 60 km ok. 5,80 Przebudowa  jwzgledu na otoczenie Rurowa 14 10 |Rurowa| 14 10
[przepustu zabudowa
mieszkaniowa.
Brak wskazan ze
21 P1odcinek 80 km ok. 1,18] rZebudowa  wzgledu na otoczenie | p o0 gy 1,0 |Rurowa| 14 1,0
przepustu zabudowa
mieszkaniows.
Brak wskazan ze
wzgledu na otoczenie
uporzadkowaniazabudowa
22 fodcinek 80 km ok. 1,85 [terenu przy ieszkaniowg i ramowy 12 4x1,5 - - -
wlocie i wylociesztucznie uregulowane
oryto cieku plytami
ZUrowymi
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Przebudowa  [Brak wskazan ze
23 lodcinek 80 km ok, 2,71 PrZePUs™ Zﬁigjﬁﬂ‘v‘vga OoCZeNIe | purowa | 13 08 |Rurowa| 13 08
mieszkaniows.
Przebudowa  [Brak wskazan ze
24 lodcinek 80 km ok. 2,927 przepustu ;\;Zbgulgguwga otoczenie sklepiony | 12 1,1x0,7 | rurowy | 12 1,2
mieszkaniowa.
llporZa}dkowamafRealizac'a rzejscia
25lodcinek 80 km ok. 3,475 |terenu przy Ja prze] ramowy | 12 | 2,6x19 |[ramowy| 12 | 2,6x3,0
wlocie i wy]ociedla malych zwierzat.
26odcinek 80 km ok. 3,77 P:Z:‘;Egiwa Rurowa | 9 06 |Rurowa| 9 0,8
Przebudowa  [Brak wskazan ze
27lodcinek 80 km ok. 3,835 [PrZePUst ;‘;Zbgulgg‘v‘vga otoczenie | yieniony| 16 | 1,1x0,7 | rurowy | 16 12
mieszkaniowg.
28 lodcinek 80 km ok. 4,073 g:;:s:;gt?]wa Rurowa 14 1,5 Rurowa| 14 1,5
Przebudowa  [Brak wskazan ze
29 lodcinek 80 km ok. 4,468 przepustu Zzl)gi gguwga otoczenie | pyrowa 25 1,5 Rurowa | 25 1,5
mieszkaniows.
Przebudowa  [Brak wskazan ze Inyz
. owain
30/odcinek 80 km ok. 4,688 P2ePUst ;;Zb*‘ﬂgguwga otoczenie | pgim | 11 | L1x0g |Ruowa| 12 | 12
d
mieszkaniowa. e
31 odcinek 80 km ok. 5,157 P:f:gﬁ:t‘l’lwa Ruowa | 12 | 08 |Ruowa| 12 | 03
32 odeinek 80 km ok, 6,08 | recbudowa  Realizacjaprzejscia | g, ou, | 08 |Rurowa| 11 08
v rzepustu dla malych zwierzat ’ ’
33lodcinek 80 km ok, 624 | rZcbudowa - Realizacjaprzejscia | g uy | 2 08 |Rurowa| 12 0,8
C przepustu dla malych zwierzat ’ ’
uporzqdkowaniar
34 |odcinek 80 km ok. 6,31 [terenu przy ramowy 13 2,6x2,6 - - -
wlocie i wylocie
Ramowy
owalny z z
35lodcinek 80 km ok, 7,38 | zeudowa plaskim | 13 | 1x08 PHAYT 14 | 1sxis
przepustu dnem nem
(maly
most)
Ramowy
VA
. Przebudowa  [Realizacja przejscia rurowy dwie rury jotwartym|
> 2
36|odcinek 80 km ok. 8,43 brzepustu dla malych zwierzat  |okularowy 12 p0 0,8m | dnem 1 1,5x1,0
(maly
most)
37}odcinek 80 km ok. 10,78 g ZSEES&“ Ruowa | 14 | 08 |Ruowa| 26 | 03

Konstrukcja drogi nad przepustem

Konstrukcje drogi, chodnikéw i poboczy nad przepustami przewidziano taka sama jak
w ciagu drogowym. Szczegdtowe parametry tych rozwigzan uwzglednione sg w czesci
drogowej. Zamawiajgcy dopuszcza w uzasadnionych przypadkach —(np. wysoko
posadowionego przepustu) konstruowanie nawierzchni na przepuécie jak na
obiektach mostowych.

Elementy bezpieczenstwa ruchu

Nad przepustami przewidziano do wykonania elementy BRD w postaci malowania
poziomego i barier ochronnych. Zasadno$¢ zastosowania barier ochronnych przeanalizowac
na etapie projektu budowlanego i wykonywania projektu docelowej organizacji ruchu.
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Szczeg6towe parametry tych rozwigzan powinny byé tozsame 2z rozwigzaniami
zastosowanymi w branzy drogowej.

W przypadku, gdy ilos¢ istniejgcych przepustéw nie zapewnia prawidiowego odwodnienia,
nalezy zaprojektowa¢ nowe przepusty pod drogg, w ilosci i lokalizacji niezbednej do
prawidtowego funkcjonowania odwodnienia, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Zaproponowane rozwigzania przebudowy przepustéw muszg zapewnia¢ utrzymanie
ciaggtosci ruchu.

1.4.4. Skrzyzowania

a) odc. 10 w km okoto 0+170 zaprojektowaé skrzyzowanie skanalizowane z wyspg
dzielagcg wraz z azylem dla pieszych na wlocie potudniowo-zachodnim oraz
dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na wlocie pétnocno-
wschodnim — zgodnie z projektem koncepcyjnym.

b) Odc. 10 w km ok. 2+740 zaprojektowa¢ skrzyzowanie skanalizowane z dodatkowym
pasem ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na wlocie pétnocnym — zgodnie z
projektem koncepcyjnym.

c) Odc. 30 w punkcie referencyjnym zaprojektowaé skrzyzowanie skanalizowane z
dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na wlocie potnocnym. Na
wlocie potudniowym zaprojektowaé wyspe $rodkowg wyposazong w azyl dla
pieszych — zgodnie z projektem koncepcyjnym.

d) Odc. 40 w punkcie referencyjnym zaprojektowac skrzyzowanie skanalizowane z
dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na wlocie potudniowym. Na
wlocie potudniowym zaprojektowac $rodkowa wyspe dzielacg — zgodnie z projektem
koncepcyjnym

e) Odc. 50 w punkcie referencyjnym zaprojektowaé skrzyzowanie skanalizowane z
dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo na wlocie potudniowym. Na
wlocie potudniowym i wschodnim zaprojektowaé przejscie dla pieszych wyposazone
w azyl — zgodnie z projektem koncepcyjnym.

f) Odc. 60 w punkcie referencyjnym na skrzyzowaniu drog DW 957 i DW 958
zaprojektowac rondo — zgodnie z projektem koncepcyjnym.

g) Skrzyzowania wraz z przebudowg drég bocznych w niezbednym zakresie, nalezy
zaprojektowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w szczegodlnosci
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 wraz z pézn. zm.), z uwzglednieniem klasy
technicznej krzyzujgcych sie drog, predkosci projektowej oraz natezenia ruchu.
W przypadku konieczno$ci pozyskania odstepstw od obowigzujgcych przepiséow
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h)

j)

k)

b)

d)

obowigzek pozyskania zgody wtasciwego organu na ich wprowadzenie spoczywa na

Wykonawcy robét.

Skrzyzowania nalezy zaprojektowaé w oparciu o koncepcje oraz optymalnie
pod wzgledem BRD pod katem przejezdnosci i przepustowo$ci oraz uzyskac

akceptacje wlasciwych organdw.

Ostateczny rodzaj i parametry skrzyzowan nalezy uzgodnié z Zamawiajgcym

na etapie PB.

Budowa skrzyzowan musi byé wykonana w zakresie umozliwiajgcym sprawne

odprowadzenie wod opadowych z rejonu skrzyZzowania.

Przy projektowaniu i wykonaniu ronda nalezy uwzgledni¢ wykonanie rond z wlotami
i wyspami w kraweznikach granitowych 20/30 oraz warstwe Scieralng pierscienia
z kostki granitowej 15/17 Ilub 2z betonu cementowego do uzgodnienia
z Zamawiajgcym. Zakres kraweznikéw granitowych na wlotach rond powinien sie
zakonczy¢ na wysokosci poczatku wyspy wlotowej ronda. Na wyspach centrainych
rond nalezy przewidzie¢ obsadzenia niskg zieleniag na podstawie wykonanego
projektu zieleni

Wykonawca w razie koniecznosci uzyska wszelkie niezbedne, wymagane prawem

odstepstwa od przepiséw technicznych.

nalezy ustali¢ status wszystkich wlotéw podporzadkowanych (droga powiatowa,
droga gminna publiczna, droga gminna wewnetrzna, itp.).

nalezy zapewni¢ przejezdno$s¢ wszystkich skrzyzowan (przedstawi¢ na osobnych
schematach).

Budowa zjazdoéw indywidualnych, publicznych

Przebudowa zjazdéw obejmuje wszystkie zjazdy istniejgce na modernizowanym
odcinku drogi (do daty akceptacji projektu budowlanego przez Zamawiajgcego) i
polegaé bedzie na dostosowaniu sytuacyjno-wysoko$ciowym zjazdéw do
projektowanego przebiegu drogi wojewodzkiej lub drég zbiorczych oraz dostosowaniu
parametréw zjazdéw do obowigzujgcych przepisow.

Przebudowa zjazdéw musi byé wykonana w zakresie umozliwiajgcym odwodnienie
wjazdédw oraz sprawny przeptyw wéd opadowych w rowach przydroznych. Min.
$rednica przepustéw pod zjazdami - 400 mm

Przebudowe zjazdéw nalezy wykona¢ na ditugosci niezbednej do nawigzania sie
wysokosciowego do dalszej czesci istniejgcego zjazdu. Szeroko$é wjazdu nalezy
dopasowaé do szerokosci istniejgcej bramy wjazdowej oraz do obowigzujgcych
przepiséw. Minimalna szerokos$¢ zjazdu - 4,5 m.

Nawierzchnia na zjazdach:
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e)

f)

s))

na istniejgcych zjazdach o nawierzchni twardej, nalezy wykonaé nawierzchnie twardg
( beton asfaltowy, kostka brukowa)

na zjazdach zlokalizowanych w ciggu projektowanych chodnikéw - wykonaé
nawierzchnie z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej

na pozostatych zjazdach - nawierzchnia z kruszywa kamiennego o uziarnieniu
ciggtym 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

Na zjazdach publicznych rodzaj nawierzchni nalezy dopasowaé do istniejgcej
nawierzchni na terenie obiektu lub wykona¢ zjazd o nawierzchni bitumicznej i
konstrukciji jak na drodze wojewddzkie;j.

W czasie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ mieszkancom mozliwos¢ dojazdu do
posesiji.

Zjazdy zwigzane z obstugg terendéw przylegtych do pasa drogowego winny zostaé
zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w szczegoélnosci z
.Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz.430 z pézn. zmianami).

W przypadku koniecznosci pozyskania odstepstw od obowigzujacych przepiséw
obowigzek pozyskania zgody wtasciwego organu na ich wprowadzenie spoczywa na
Wykonawcy robot.

Konstrukcje nawierzchni zjazdéw indywidualnych i publicznych nalezy dostosowac do
ich obcigzania ruchem i zaprojektowa¢ na ruch co najmniej.

Budowa zjazdéw musi by¢ wykonana w zakresie umozliwiajgcym ich odwodnienie
oraz sprawny przeptyw wod opadowych w rowach przydroznych.

1.4.6. Odwodnienie

a)

b)

Roboty zwigzane z wykonaniem odwodnienia drogi polegaé bedg na budowie
i przebudowie urzadzen odwadniajgcych ( rowdw przydroznych, Sciekéw, kanalizaciji
deszczowej, rowdéw odplywowych z przepustbw do odbiornikéw, rowéw
melioracyjnych oraz innych ) w zaleznosci od przyjetych w projekcie rozwigzan -
zgodnie z wydanymi decyzjami, pozwoleniami i opiniami.

Roboty zwigzane z wykonaniem odwodnienia drogi polegaé¢ bedg na przebudowie i
budowie urzgdzenn odwadniajgcych (rowéw przydroznych, $ciekéw, kanalizacji
deszczowej, rowéw odptywowych 2z przepustéw do odbiornikdw, rowéw
melioracyjnych oraz innych w zaleznosci od przyjetych w projekcie rozwigzan np.
urzgdzen podczyszczajgcych wode, zbiornikéw retencyjno - chtonnych itp.)

Zaleca sie odwodnienie powierzchniowe - rowy otwarte, trapezowe o nachyleniach
skarp 1:1,5. Rowy kryte lub odcinki kanalizacji dopuszcza sie tylko w przypadku
braku mozliwosci innych rozwigzan.

Uwaga:

Wody opadowe z pasa drogowego winny zosta¢ odprowadzone do istniejacych
odbiornikéw. W przypadku koniecznosci nalezy wykonaé¢ renowacje rowow
odplywowych z przepustéow na odcinkach zapewniajacych odplyw wody.
Budowa zbiornikéw retencyjnych powinna by¢ ostatecznoscia, a zbiorniki
powinny petni¢ réowniez funkcje zbiornikéw chtonnych (o ile warunki gruntowe
na to pozwola).
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1.4.7.

Budowa/Przebudowa chodnikow, ciagow pieszo-rowerowych

¢))

h)

j)

i zatok autobusowych

Przewiduje sie budowe i przebudowe chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych oraz
zatok autobusowych wraz z peronami przystankowymi.

Nawierzchnia chodnikéw, zatok wraz z peronami przystankowymi i miejscem pod
wiate - z betonowej kostki brukowej.

Zaleca sie lokalizacje chodnikbéw, ciggéw pieszo-rowerowych poza rowem,
o ile warunki terenowe na to pozwalaja.

Przy budowie chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych nalezy zastosowaé krawezniki
betonowe wibroprasowane 20/30cm na tawie betonowej z oporem. Odstonigcie
kraweznikow 12cm. Zamawiajgcy nie dopuszcza wykonania kraweznikéw w
technologii ,na mokro”.

Projekty chodnikdw, ciggéw pieszo-rowerowych i zatok autobusowych powinny
zawieraé rozwigzania zapewniajace sprawne odwodnienie nawierzchni jezdni i
chodnika za pomocg rowéw, sciekdéw lub kanalizacji opadowej.

W przypadku przebudowy jezdni przy istniejacych chodnikach wyniesienie
pozostawionych kraweznikéw winno by¢ nie mniejsze niz 10 cm

W przypadku budowy nowych chodnikdéw i ciggébw pieszo-rowerowych nalezy
uwzgledni¢ w projekcie sposéb odprowadzenia wéd z terenu przylegtego.

Preferowana nawierzchnia z betonu asfaltowego rozktadanego i zageszczanego
mechanicznie.

Szerokos¢ zatoki autobusowej winna wynosi¢ 3,00 m, szeroko$¢ peronu 2,00 m,
pozostate wymiary zgodne z obowigzujgcymi przepisami. Na peronach nalezy
przewidzie¢ miejsce na ustawienie wiaty. W przypadku przebudowy istniejgcych
zatok wyposazonych w wiaty znajdujgce sie w dobrym stanie technicznym, nalezy
przewidzieé przeniesienie wiat na nowe perony.

W terenie zabudowy w rejonach zatok autobusowych nalezy zaprojektowac przejscia
dla pieszych (przy spetnieniu wymaganych warunkéw widocznosci).

1.4.8. Zabezpieczenie i _przebudowa infrastruktury technicznej

a)

b)

c)

d)

Do zadan Wpykonawcy nalezy zabezpieczenie i przebudowa urzadzeh obcych
i uzbrojenia terenu, kolidujacych z projektowang inwestycjg, zlokalizowanych na
obszarze objetym budowa drogi (sieci elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
wodociggowe, kanalizacyjne, cieptownicze i gazowe).

Przebudowa urzadzenn obcych i uzbrojenia terenu, kolidujgcych z projektowang
inwestycja, winna by¢ przeprowadzona w oparciu o warunki i uzgodnienia wtascicieli
tych urzgdzen, ktére pozyska we wtasnym zakresie wykonawca robot.

Wykonawca winien zapewni¢ nadzér nad przebudowg urzgdzen obcych ze strony
wlascicieli sieci oraz pokryé koszty tego nadzoru i innych optat wymaganych przez
wihascicieli sieci.

Sporzagdzona przez wykonawce aktualna mapa do celéw projektowych winna

zawiera¢ wszystkie urzgdzenia kolidujgce z projektowang inwestycja,
zinwentaryzowane i niezinwentaryzowane na kopii mapy zasadnicze;j.
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e) Wykonawca rozpozna iwskaze na konieczno$¢ przebudowy/rozbudowy Ilub
zabezpieczenia obiektéw iurzadzen kolidujgcych z projektowang inwestycja,
zlokalizowanych na obszarze objetym rozbudowg

Nie przewiduje sie¢ budowy nowych obiektow takich jak parkingi, miejsca obstugi
podréznych itp.

Cieki wodne
W obszarze i rejonie inwestycji wystepujg potoki.

W celu odprowadzenia wod do wyzej wymienionych odbiornikéw, nalezy uzyskaé pozwolenia
wodno — prawne.

W przypadku budowy przepustu na cieku, nalezy dno cieku i skarpy przed wlotem
i za wylotem przepustu umocni¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wymaganiami
stawianymi w uzgodnieniach i decyzjach.

Oswietlenie uliczne

a) Istniejgce  oSwietlenie  znajdujgce sie w  pasie  drogowym  nalezy
przebudowacé/rozbudowa¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez Gestorow.
Projektowane oSwietlenie uliczne nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi
wytycznymi oraz wystapi¢ do gestoréw o przytaczenie do sieci dystrybucyjnej.

b) Nowe o$wietlenie nalezy zaprojektowac jako energooszczedne.

c) Stupy o$wietleniowe nalezy lokalizowaé¢ poza chodnikiem, a linie kablowe poza
chodnikiem i jezdnig. W przypadkach przekraczania drogi pod chodnikiem i jezdnig
nalezy stosowac rury ochronne.

d) Po wykonaniu o$wietlenia wykonawca jest zobowigzany do wykonania odrebnej
inwentaryzacji powykonawczej o$wietlenia drogi w co najmniej 3 egzemplarzach
(w celu przekazania oswietlenia gminie), jak réwniez do przygotowania dokumentéw
niezbednych do zawarcia umow przytgczeniowych oraz pozyskania informagji
o mozliwo$ci zawarcia umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektryczne;j .

e) Oswietlenie nalezy zaprojektowac i wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
w szczegdlnosci z ,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z 2.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. z 1999r. Nr 43 p0z.430 z p6zn. zmianami) oraz
normg PN — EN 13201:2007 ,Oswietlenie drog”.

Urzadzenia sterowania ruchem i urzadzenia informacji pogodowej

Urzadzenia sterowania ruchem i urzadzenia informacji pogodowej nie przewiduje sie
na obecnym etapie.

1.4.9. Urzadzenia techniczne drogi

Drogowe bariery ochronne odpowiedniego typu nalezy zamontowaé w miejscach
wystepowania obiektéw inzynierskich oraz w innych miejscach, w ktérych na podstawie
obowigzujgcych przepisbw zachodzi koniecznos¢ ich montazu. W przypadku barier
stalowych nalezy zastosowac¢ bariery z prowadnicami typu B.

1.4.10 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

a) Bariery ochronne odpowiedniego typu nalezy zamontowa¢ w rejonie obiektéw
inzynierskich oraz w innych miejscach, w ktérych na podstawie obowigzujgcych
przepiséw zachodzi koniecznosé ich montazu. Nalezy je zaprojektowaé i wykonaé
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami - kazdorazowo indywidualnie dobierajgc rodzaje
bariery do miejsca ich lokalizacji. Bariery ochronne powinny podlega¢ badaniom
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b)

f)

1.4.11.

okreslonych normg PN-EN 1317-2:2010 i wykazywac¢ wtasnosci kolizyjne zgodne z tg
norma.

Warunki minimalne dla barier :
e poziom intensywnos$ci zderzenia winien wynosi¢ zawsze ,A”,

e pozostate parametry winny byé dobrane indywidualnie w zalezno$ci od sytuacji
na drodze i winny by¢ uzgodnione kazdorazowo z Zamawiajgcym.

Na pofgczeniu barier drogowych z barierami na obiektach inzynierskich
typ i parametry barier drogowych nalezy dostosowaé do parametréw barier
na obiektach, w razie koniecznosci wprowadzi¢ odcinek przejsciowy.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszego - rowerowego, w miejscach okreslonych
przepisami nalezy przewidzie¢ balustrady U-11a lub porecze.

Droga powinna by¢ oswietiona ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu w obrebie
przejScia dla pieszych i dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie
zabudowy zgodnie z § 109 ust. 1 pkt. 12 Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

W czeéci dotyczacej budowy chodnikéw nalezy przewidzieé umieszczenie elementéw
- ptytek wyczuwalnych dla oséb niedowidzgcych w rejonie miejsc przekraczania drogi
np. przejs¢ dla pieszych.

Oznakowanie pionowe i poziome

b)

g)

Wykonawca jest zobowigzany:
» wykonaé projekt organizacji ruchu na czas prowadzonych robét;

o wykona¢ projekt docelowej organizacji ruchu z uwzglednieniem zmiany
oznakowania kierunkowego na istniejagcym uktadzie Zmiany wprowadzone
w istniejgcym uktadzie drogowym nalezy uzgodni¢ z wtasciwymi zarzadcami
drég i zrealizowaé w terenie.

Projekty muszg byé wykonane zgodnie z zamieszczonymi Specyfikacjami
i obowigzujacymi przepisami oraz zatwierdzone przez Organ Zarzadzajgcy Ruchem.

Wykonanie oznakowania pionowego na czas robét obejmuje montaz oznakowania
zgodnie z projektem, utrzymanie oznakowania w czasie wykonania robét oraz jego
demontaz po zakonczeniu budowy.

Wykonanie docelowego oznakowania pionowego obejmuje rozbiérke istniejgcych
znakéw i tablic drogowych oraz montaz nowego oznakowania pionowego wg
zatwierdzonego projektu oraz ,Specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
oznakowania pionowego" stanowigcych zatgcznik do niniejszego Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego.

Do montazu oznakowania w ramach oznakowania docelowego nalezy uzywac
wytacznie znakéw nowych, nie dopuszcza sie stosowania znakéw i innych materiatéw
uprzednio zdemontowanych.

Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie ze ,Szczegdétowymi warunkami
technicznymi dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach” Zatgcznik do nr Dz. U.220,
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r oraz specyfikacjami technicznymi (zat. nr 3 do
niniejszego PFU).

Stupki do znakéw nalezy wykonaé z rur stalowych ocynkowanych @ 60,3 mm lub @
76,1 mm z kotwg uniemozliwiajgcg jego obrécenie, grubos¢ $cianki min. 3,2 mm.
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h) Stupki hektometrowe U-1a nalezy zamontowacé jako stupki uchylne.

i) Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne
(linie oznakowania poziomego majg by¢ gtadkie w osi a strukiuralne na krawedzi
jezdni). Wykonanie tego oznakowania winno by¢ zgodne z wymogami zawartymi w
Zatgczniku do Dz. U. nr 220 poz.2181 z dnia 23.12.2003 r. wraz z p6zn. zm. oraz
~opecyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru oznakowania poziomego"
(zatgcznik do PFU).

j) W projekcie docelowej organizacji ruchu i przy wykonywaniu oznakowania poziomego
nalezy przewidzie¢ zastosowanie punktowych elementéw  odblaskowych
montowanych w nawierzchni (odpowiednio barwy biatej lub czerwone;j).

k) Przy przejsciach dla pieszych nalezy utozy¢é powierzchnie z kostki integracyjnej
z 6 rzedodw kostki

1.4.12. Montaz punktow referencyjnych oraz stupkéw hektometrowych

W zwigzku z przyjetym na drogach wojewoddzkich wojewddztwa matopolskiego systemem
referencyjnym — odmiennym od tradycyjnego sposobem kilometrowania droég, kazda
inwestycja realizowana na drogach (na etapie koncepciji, projektu technicznego, projektu
organizacji ruchu oraz wykonania) wymaga dowigzania sie i dostosowania opisu do
obowigzujgcego systemu referencyjnego. W przypadku przebudowy drogi, w tym
w szczegolnosci - przebudowy istniejgcych skrzyzowan, wymagac¢ to bedzie, odpowiedniej
do dokonanej zmiany, korekty istniejacych elementéw systemu referencyjnego (gtéwnie
w zakresie korekty lokalizacji punktéw referencyjnych, opracowania nowych szkicow
punktéow referencyjnych oraz ewentualnej korekty nazewnictwa odcinkéw referencyjnych
oraz korekty ich dtugosci). Korekty elementéw systemu referencyjnego nalezy dokonaé
zgodnie z obowigzujgcymi zasadami, w sposéb spéjny z pozostalg siecig drog
wojewddzkich, opierajgc sie na zatgczonej instrukcji ,System referencyjny — zasady
stosowania”. Wszystkie zmiany dotyczgce systemu referencyjnego nalezy wczesniej
uzgodni¢ z Zamawiajgcym (w szczegdlnosci w zakresie uzgodnienia nowych szkicow
punktow referencyjnych), a w ostatecznym ksztalcie wprowadzi¢ jako element projektu
docelowej organizacji ruchu. Po zakoriczeniu robét budowlanych, nalezy w terenie fizycznie
wyznaczy¢ i zamontowaé nowe punkty referencyjne (oraz ,Swiadki’ i stupki hektometrowe
z odpowiednim z aktualizowanym opisem) oraz przekilometrowaé odcinki, na ktoérych,
w wyniku przedsiewziecia, zmianie ulegta lokalizacja dotychczas istniejgcych stupkéw
hektometrowych.

Uwaga:
Przy opracowaniu dokumentacji projektowej oraz sporzadzaniu dokumentacji
powykonawczej obowiazuje kilometraz referencyjny.

1.4.13. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe beda polegaé na uporzadkowaniu terenu budowy, plantowaniu
i obsianiu skarp i dna rowdéw mieszanka traw.

1.4.14. Urzadzenia ochrony srodowiska

Zakres prac i wymagania dot. urzadzen ochrony srodowiska oraz wszelkich dziatan
wykonawcy na etapie projektowania i realizacji inwestycji zwigzanych z ochrong
srodowiska - okresla Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zakres prac zwigzanych z ochrong srodowiska obejmuje w szczegoélnosci ochrone
w fazie projektowania i realizacji inwestycji poprzez:

o realizacje prac projektowych i robét zgodnie z zapisami w/w dokumentéw oraz pod
nadzorem przyrodniczym, w szczegoélnosci:
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1.4.15.

- w przypadku koniecznosci wycinki pojedynczych drzew w terminie od 1 marca
do 16 pazdziernika, pod warunkiem stwierdzenia, ze nie wystepujg na nich legi,
nalezy jg wykonaé pod Scistym nadzorem ornitologa,

- dokonaé rozpoznania terenowego w zakresie ewentualnej koniecznoéci pozyskania
zezwolen wymienionych w at. 56 Ustawy Prawo ochrony przyrody (tekst jednolity
Dz.U. 2015 poz. 1651 z p6zn. zmianami).

po zakoiczeniu robdét Wykonawca zobowigzany bedzie do przediozenia
sprawozdania z wykonania urzadzen ochrony $rodowiska ( w tym dokumentacja
fotograficzna).

Zabezpieczenie obiektéow chronionych

b)

W przypadku koniecznosci - wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia nadzoru
archeologicznego lub przeprowadzenia badan archeologicznych przez archeologa
posiadajgcego odpowiednie uprawnienia. Badania archeologiczne nalezy
przeprowadzi¢ przed przystgpieniem do wykonywania robét ziemnych,
po pozyskaniu wszelkich niezbednych do tych celéw decyzji i zezwolenn wtasciwych
organéw. Wszelkie koszty zwigzane z nadzorem archeologicznym lub badaniami
nalezy wliczy¢ w koszty robét budowlanych.

W razie konieczno$ci - do obowigzkéw wykonawcy nalezy zabezpieczenie obiektéw
chronionych. W przypadku przeniesienia lub zabezpieczenia obiektéw chronionych
lub zabytkowych  (np. pomnikéw, kapliczek, krzyzy, innych obiektow matej
architektury, siedlisk gatunkéw chronionych) Wykonawca pozyska wszelkie
niezbedne do tych celéw decyzje i zezwolenia wilasciwych organdéw, a wszelkie
koszty zwigzane z przeniesieniem lub zabezpieczeniem wliczy w koszty robét
budowlanych.

W razie koniecznosci wykonawca winien zapewni¢ nadzér przyrodniczy oraz nadzoér
ornitologiczny (podczas wycinki drzew).

1.4.16. Stabilizacja granic pasa drogowego za pomoca stupkow granicznych

a)

b)

d)

Stabilizacje granic pasa drogowego za pomocg betonowych stupkéw granicznych
z krzyzem nalezy wykonaé w terenie po pozyskaniu ostatecznosci decyzji ZRID,
(zaleca sie wykonanie stabilizacji po zakonczeniu wszystkich robét).

Stabilizacja granic pasa drogowego winna by¢é wykonana przez uprawnionego
geodete, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Stupki graniczne nalezy zamontowaé na wszystkich zatamaniach granicy pasa
drogowego. Na odcinkach pozbawionych zatamarn odlegto$ci pomiedzy stupkami
granicznymi nie mogg przekraczaé 50 m, przy czym stupki graniczne nalezy
lokalizowaé w miejscach przeciecia sie granicy pasa drogowego z granicag pomiedzy
dziatkami przylegajacymi do pasa drogowego

Po zakonczeniu montazu stupkéw granicznych protokét ze stabilizacji wykonawca
winien dostarczy¢ do siedziby ZDW w Krakowie.

1.4.17.

Inne
Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy wykonanie i ustawienie 2 tablic informacyjno -

pamigtkowych o wymiarach min. 2.0 m x 1.5 m wykonanej z materiatéw trwatych oraz na
caly okres realizacji zadania zapewnienie zaplecza biurowego.
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1.4.18. Prawa autorskie

Wykonawca przeniesie na Zamawiajgcego autorskie prawa majatkowe do catosci
dokumentacji projektowej wykonanej w ramach umowy, z chwilg potwierdzenia wykonania
przedmiotu umowy w zakresie opracowania dokumentacji projektowej , zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tekst jedn. Dz. U. z
2006 roku Nr 90, poz. 631, z pézn. zm.).

2. WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO DLA PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

2.1. Cechy obiektu dotyczace rozwiazan budowlano-konstrukcyjnych

Droga po wykonaniu modernizacji nawierzchni musi zapewni¢ przydatnos¢ strukturalng dla
przenoszenia obcigzen od przejezdzajacych pojazddéw, a warstwa Scieralna funkcje
bezpieczenstwa i komfortu uczestnikéw ruchu. Prognozowany wzrost wielkosci ruchu stawia
wymagania dla warstwy $cieralnej dtugiej zywotnosci tzn. odpornosci na okleinowanie
i $cieranie. Urzgdzenia infrastruktury po wykonaniu zabiegéw modernizacyjnych muszag
odpowiada¢ warunkowi minimalnej awaryjnosci tak, aby stuzby utrzymaniowe dokonywaty
tylko zabiegéw utrzymania porzadku.

Zamawiajacy stawia warunek, aby wybudowana droga uzyskata trwatos¢ 20 lat,
oraz gwarancje na 5 lat.

Wykonaweca przedstawi harmonogram robét i harmonogram pfatnosci w ciggu 28 dni od daty
podpisania umowy.

2.2.Wymagania techniczne

2.2.1. Roboty przygotowawcze

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami Gtéwnego
Urzedu Geodezji i Kartografii.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktéw pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robét, a w przypadku ich zniszczenia muszg by¢ odtworzone na
koszt Wykonawcy.

2.2.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02202:1998 w sposéb nie
powodujacy destrukcji podtoza i jego nawodnienia. Sposéb wykonywania skarp wykopow
powinien gwarantowac¢ ich statecznos¢. Miejsca odktaddédw wraz z kosztami ewentualnej
rekultywacji ustala swoim staraniem Wykonawca.

2.2.3. Roboty drogowe

Roboty drogowe winny by¢ realizowane tylko w sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych. Przy prowadzeniu robét nie nalezy dopuszcza¢ do powstania szkéd
w przylegtych obiektach. Nalezy unika¢ przerw w prowadzeniu robét, dostosowujac
harmonogramy realizacji przedmiotu zaméwienia do pracy zmianowej. W miesigcach letnich
praca zmianowa winna wynosi¢ minimum 12 godzin.

2.2.4. Szczegobtowe badania podioza gruntowego

Wykonawca winien wykona¢ wiasne badania geotechniczne w zakresie niezbednym
do zaprojektowania drogi i obiektu inzynierskiego oraz szczegdétowe badania nawierzchni
na podstawie, ktérych zaprojektowane zostanie wzmocnienie nawierzchni.

Badania winny zosta¢ przeprowadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami w
szczeg6lnosci z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej w sprawie
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ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych z dnia
25.04.2012 r (Dz.U. 2012 poz. 463).

2.2.4. Odwodnienie powierzchniowe

Odwodnienie powierzchniowe realizowane bedzie poprzez zapewnienie odpowiednich
pochylen podiuznych i poprzecznych jezdni, poboczy oraz dna rowéw.

Renowacjg rowéw nalezy przeprowadzi¢ w ten sposab, aby zewnetrzna krawedz
rowu (krawedz przeciwskarpy) nie ulegta przesunigciu, a prowadzone roboty nie
spowodowaty zmiany statecznosci skarpy.

Miejsca odwozu zebranych namutéw, lisci i gatezi wraz z kosztami ich ewentualne;j
utylizacji ustala swoim staraniem Wykonawca.

2.2.5. Nawierzchnia

a) Warunkiem przyjecia proponowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jest
zaprojektowanie i wykonanie:

> warstwy $cieralnej z SMA 8 na asfaltach modyfikowanych, grubosci
warstwy 4 cm.

> Warstwy wigzacej i podbudowy bitumicznej z betonu asfaltowego,

> Jezeli z obliczen mechanistycznych dla wzmocnienia istniejgcej
nawierzchni jezdni wyniknie potrzeba zastosowania warstwy podbudowy
to nalezy wykonac podbudowe z betonu asfaltowego AC 16P (AC 22 P).

> spetnienie nosnosci konstrukcji nawierzchni

> spetnienie warunku mrozoodpornosci podioza nawierzchni zgodnie z
KTKNPIiP (2014r.)

b) W przypadku wymiany istniejgcych warstw konstrukeji nawierzchni i wykonaniu
poszerzen nawierzchni nalezy przyja¢ konstrukcje w oparciu o typy podane w
KTKNPIP (2014r), przy czym warstwa $cieralna SMA/BBTM

c) Konstrukcje nawierzchni oraz wzmocnienia nawierzchni nalezy
zaprojektowa¢ dla kategorii ruchu KR 3,

d) W przypadku wbudowania mieszanki mineralno — asfaltowej w okresie jesiennym
przy obnizonych temperaturach zaleca sie stosowanie dodatkéw obnizajgcych
lepkos¢ asfaltu pozwalajgcych na obnizenie temperatury wbudowania.

e) Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchnia nalezy uwzgledni¢ zapisy Decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

f) Wymagania dot. zaprojektowania i wykonania nawierzchni oraz podbudowy

e Wykonawca, przed przystapieniem do projektowania winien wykonaé
badania podioza gruntowego, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych z dnia 25.04.2012 r
(Dz.U. 2012 poz. 463).

» Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowaé w oparciu o typowe
rozwigzania z ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych” wyd. przez GDDKIA, z 2014r. w przypadku wymiany
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istniejgcych warstw, natomiast w przypadku wzmocnienia nawierzchni
zaprojektowaé metodg mechanistyczna.

o Projekt Konstrukcji Nawierzchni i Specyfikacje Techniczne nalezy
wykonaé z uwzglednieniem aktualnych wymagan WT-1 (2014), WT-2 (2014),
WT-4 (2010), WT-5 (2010) GDDKIA.

e Konstrukcje nawierzchni oraz jej wzmochnienie nalezy zaprojektowac
dla KR3 - 2,50 min osi 100 kN/pas obliczeniowy (gbrng granice) sumarycznej
liczby réwnowaznych osi standardowych w catym okresie projektowym

e Konstrukcje nawierzchni oraz jej wzmochienie nalezy zaprojektowac
dla kategorii ruchu na podstawie prognozy ruchu dla dopuszczalnego nacisku
na o$ 115 kN/o$.

e Nalezy zaprojektowac i wykona¢ warstwe §cieralng z mieszanki mineraino -
asfaltowej SMA na asfalcie modyfikowanym, warstwe wigzaca z betonu
asfaltowego i podbudowy bitumiczne z betonu asfaltowego (asfalt 35/50),
musi zostaé spetniony warunek mrozoodpornosci podtoza nawierzchni.

e W specyfikacjach technicznych dotyczacych wykonania warstwy $cieralnej
nalezy zawrze¢ wymog wykonania warstwy scieralnej w przypadku jesli
wykonywanie warstwy $cieralnej odbywaé sie bedzie potdwkowo, stosowania
do ztacz technologicznych taém bitumiczno — kauczukowych. Dodatkowo w tej
specyfikacji technicznej nalezy zawrze¢ wymog dotyczacy szczepnosci
miedzywarstwowej na podstawie badania szczepnos$ci sasiadujgcych warstw
bitumicznych. Kontrole szczepnosci przeprowadza sie na budowie z
wywierconych probek nawierzchni mineralno-bitumicznej. Badanie nalezy
wykonaé w aparacie Marshalla, zaopatrzonym w szczeki Leutnera,
pozwalajgce na okreélenie naprgzen scinajgcych pomiedzy dwiema
ztaczonymi emulsjg warstwami bitumicznymi. Wytrzymatosci na $cinanie
potaczen miedzy warstwami:

> 1,0 MPa dla potgczen warstwa $cieralna/wigzaca

» 0,7 MPa dla potgczen warstw wigzgca/podbudowa, podbudowa
asfaltowa/podbudowa asfaltowa jesli podbudowa jest uktadana w
dwach warstwach,

> 1,3 MPa dla cienkich warstw <4 cm. oraz warstw wzmacnianych siatkg
zbrojaca

Szczegdtowo badanie zostato opisane w Zatgczniku do Zeszytu 66 IBDIM
W-wa 2004.

e Grubosé poszczegdinych warstw mieszanek mineralno asfaltowych powinna
byé zgodna z dokumentacjg projektows, z tolerancijg +5%, natomiast tgczna
grubo$é wszystkich warstw bitumicznych musi by¢ wykonana z tolerancja
+ 5%.

e Krawedz kazdej warstwy bitumicznej nalezy podczas zageszczenia $cigé
(formowanie skoéne podczas zageszczenia). Brzegi krawedzi jezdni nalezy
uszczelnié lepiszczem asfaltowym w ilosci 1 kg/m? powierzchni bocznej,
czynno$é tg nalezy wykona¢ zanim krawedzie ulegng zabrudzeniu.

e Ponadto w w/w specyfikacjach technicznych nalezy zawrzeC wymog, aby
odbierana warstwa S$cieralna byta jednorodna, bez miejscowych napraw
nawierzchni (tat) dokonywanych po wykonaniu warstwy $cieralnej.

o Do warstw §cieralnych nalezy zastosowaé asfalt modyfikowany polimerami.
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g) Wymagania dot. zaprojektowania i wykonania poboczy

¢ Na poboczach wzdtuz nalezy przewidzieé nawierzchnie ulepszong - warstwe
kruszywa kamiennego lub destruktu pozyskanego z frezowania nawierzchni -
o grubosci min. 15 cm ( po zageszczeniu). Poza zageszczeniu nalezy
doprowadzi¢ do zageszczenia odpowiadajgcego dynamicznemu modutowi
odksztatcenia Evd=50 MP przy badaniu no$nosci ptytag dynamiczna.

e Szeroko$¢ poboczy: 1,25m lub wieksza je$li zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD.

2.2.6. Zjazdy indywidualne i publiczne

W czasie wykonywania prac nalezy zapewni¢ uzytkownikom mozliwo$¢ dojazdu do
posesji oraz dojazd do terendéw przylegtych, w razie koniecznosci zapewni¢ komunikacje
alternatywng w przypadku zamkniecia wlotow skrzyzowania przy ich przebudowie.

W przypadku braku mozliwosci dowigzania wysoko$ciowego przebudowanego zjazdu
do istniejgcego terenu w granicach pasa drogowego, nalezy przewidzie¢ regulacje niwelety
zjazdéw na terenie przyleglym do pasa drogowego, po uprzednim uzgodnieniu z
witascicielem terenu, a w razie potrzeby z uwzglednieniem regulacji wysokosciowej bram
wjazdowych.

W przypadku w wykonania rowu drogowego przy dziatkach, gdzie byla zapewniona
dostepno$¢ komunikacyjna (mozliwo$¢ zjazdu) nalezy wykona¢ zjazdy wraz z rurami
ochronnymi i murkami czotowymi.

2.2.7. Pobocza

Wykonywanie poboczy musi postepowaé w czasie roéwnolegle z postepem robot
zasadniczych na pasach ruchu nawierzchni. W przypadku pozostawionych uskokéw na
krawedzi jezdni i poboczy Wykonawca wykona oznakowanie tymczasowe z zapewnieniem
widzialnosci w nocy.

2.2.8. Urzadzenia BDR

Wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi projektowania
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.2.9. Oznakowanie

Materiatem dla tarcz i tablic powinna by¢ stal ocynkowana z zastosowaniem folii
odblaskowych zgodnych z obowigzujgcymi przepisami, znaki i tablice powinny by¢
zamocowane na konstrukcjach wsporczych i stupkach. Oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ mechanicznie jako grubowarstwowe chemoutwardzalne (linie oznakowania
poziomego majg by¢ gtadkie w osi a strukturalne na krawedzi jezdni).

2.2.10. Obiekty inzynierskie
Zaproponowane rozwigzania konstrukgji inzynierskich muszg zapewnia¢ utrzymanie
ciagtosci ruchu oraz swobodnego przeptywu ciekéw wodnych.

Drogowe obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami dla klasy obcigzen ,A".

Dla przepustow przeptywowych nalezy przyjg¢ Swiatto przeptywu na podstawie
obliczen hydrologiczno-hydraulicznych. Zamawiajacy wymaga, aby przepusty rurowe miaty
Srednice nie mniejszg niz wymagana przez przepisy szczegotowe (normy, rozporzgdzenia).
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Budowa przepustu obejmuje réwniez wykonanie zabezpieczenia skarp, wlotu i wylotu
przepustu, murkéw czotowych, oraz inne roboty konieczne do prawidtowego funkcjonowania
przepustu.

2.2.11. Organizacja ruchu na czas robét

Jezeli organizacja ruchu na czas robét przewidywaé¢ bedzie zastosowanie tymczasowej
sygnalizacji Swietlnej na odcinkach drogi z ruchem wahadiowym — nalezy opracowaé
kompletny projekt ruchowy sygnalizacji $wietinej — w oparciu o aktualnie pomierzone
natezenia ruchu kotowego. Do sterowania ruchem nalezy stosowaé¢ akomodacyjng
sygnalizacje Swietina.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgodnienia ucigzliwego transportu z kazdym
zarzadcg drég i wykonanie przeglagdu stanu technicznego tych drég przed ich
wykorzystaniem. Wykonawca bedzie mogt transportowa¢ materiaty wytgcznie po drogach
zinwentaryzowanych w/w sposéb i potwierdzony u wlasciwego zarzadcy drogi. W przypadku
ewentualnych roszczen odszkodowawczych za zniszczenie drog przez transport WWykonawca
jest zobowigzany do ich naprawy na wtasny koszt.

2.2.12. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji inwestycji

Sposo6b prowadzenia rob6ét oraz zagospodarowania odpaddéw powstatych w trakcie realizac;ji
przedsiewziecia winny by¢é zgodne z wymaganiami Decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji

2.2.13. Wymagania zwiazane z budowag urzgdzen ochrony srodowiska

a) Realizacja prac projektowych i robét w zakresie wskazanym w decyzji Srodowiskowej
winna odbywacé sie przy zachowaniu warunkéw okreslonych w tej decyzji oraz pod
nadzorem przyrodniczym.

b) Wykonawca winien zaprojektowac¢ i wykona¢ urzgdzenia ochrony $rodowiska w
oparciu o wybrane rozwigzania pochodzace z n/w opracowan:

e Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatar ograniczania $miertelnosci
fauny na drogach”, Rafat T. Kurek z 2010 r.

e "Poradnik ochrony ptazéw. Ochrona dziko Zyjgcych zwierzgt w projektowaniu
inwestycji drogowych Problemy i dobre praktyki" Rafat T. Kurek, Mariusz Rybacki
i Marek Softysiak 2011r.

Wybrane rozwigzania projektowe nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

c) Rysunek typowy ptotkéw naprowadzajgcych i zabezpieczajgcych w skali 1:100 oraz
projekty obiektéw inzynierskich, ktére zgodnie z decyzjg Srodowiskowg majg byc
dostosowane do funkcji przejscia dla matych ssakéw i ptazéw - nalezy przedtozyé
Zamawiajgcemu do zaopiniowania.

d) Zgodnie z odrebnymi przepisami tj. art. 56 ustawy z dnia 16.04.2004 r o ochronie

przyrody (tekst jednolity Dz.U. 2015 poz. 1651 z p6zn. zmianami) nalezy uzyskaé
stosowne zezwolenia.
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e) Po zakonczeniu robét Wykonawca zobowigzany bedzie do przedtozenia
sprawozdania z wykonania urzadzen ochrony Srodowiska ( w tym dokumentac;ji
fotograficznej).

2.3. Wymagania materialowe

Wyroby budowlane , stosowane w trakcie wykonywania rob6t budowlanych majg spetniac
wymagania polskich przepiséw, a wykonawca bedzie posiadat dokumenty potwierdzajgce,
ze zostaly one wprowadzone do obrotu , zgodnie z regulacjami ustawy o wyrobach
budowlanych i posiadajg wymagane parametry.

Za spetnienie wymagan jakosciowych dotyczacych materiatdbw ponosi
odpowiedzialnos¢ Wykonawca.

2.4. Wymagania funkcjonalne

Droga po wykonaniu konstrukcji nawierzchni musi zapewnic¢ przydatno$é strukturalng
dla przenoszenia obcigzen od przejezdzajgcych pojazdéw, a warstwa S$cieralna funkcje
bezpieczenstwa i komfortu uczestnikdw ruchu oraz odcinkowo ograniczenia hatasu od ruchu
pojazdéw. Prognozowany wzrost wielkosci ruchu stawia wymagania dla warstwy Scieralnej
diugiej zywotnosci tzn. odpornosci na koleinowanie i Scieranie.

Przed uptywem okresu gwarancyjnego wartos¢ odchyler réwnosci poprzecznej warstwy
$cieralnej nawierzchni nie powinna by¢ wieksza niz podana w ponizszej tabeli:

Klasa drogi Element nawierzchni Wartos¢ odchylen rownosci
poprzecznej [mm]

G Pasy ruchu, dodatkowe, <8mm
wigczenia i wytgczenia,
postojowe, jezdnie tgcznic,
utwardzone pobocza.

NOSNOSC | TRWALOSC NAWIERZCHNI

Przed odbiorem koricowym Wykonawca jest zobowigzany dokonaé pomiaru
nosnosci wykonanej nawierzchni ugieciomierzem dynamicznym FWD oraz
przedstawi¢ obliczenia trwatosci zmeczeniowej wykonanej nawierzchni, w celu
zweryfikowania zatozen projektowych konstrukcji nawierzchni oraz trwatosci nawierzchni. Nie
osiaggniecie zatozonej trwatoSci nawierzchni powoduje nie dokonanie odbioru przedmiotu
zamowienia.

W przypadku gdy w okresie gwarancji iloS¢ napraw (tat) warstwy S$cieralnej
przekroczy 10% powierzchni na 1 km wykonanych robét, nalezy wykona¢ wymiane warstwy
na catej szerokosci jezdni na odcinku dlugosci 1 km, na ktérym wystepuja w/w naprawy
(Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do wyznaczenia odc. dtugosci 1km podlegajgcych
ocenie ilosci napraw nawierzchni jw., niezaleznie od przebiegu hektometrowego drogi).

2.5. Wymagania dotyczace dokumentacji projektowej

a) Projekty budowlane i wykonawcze powinny uwzgledniaé wszystkie elementy planowanej
inwestycji oraz stan prawny na dzien przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

b) Projekty budowlane i wykonawcze powinny zosta¢ opracowane w oparciu o:

> niniejszy program funkcjonalno-uzytkowy,
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zatagczong Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
inwestyciji,

pozyskane przez Wykonawce uzgodnienia, opinie i decyzje wymagane przez
obowigzujace przepisy,

w przypadku koniecznosci pozyskania odstepstw od obowigzujgcych przepiséw
obowigzek pozyskania zgody wtasciwego organu na ich wprowadzenie spoczywa na
Wykonawcy robét

aktualne mapy sytuacyjno - wysokosciowe i ewidencyjnych do celdéw projektowych,

wiasne pomiary sytuacyjno - wysokosciowe stanowigcych podstawe do opracowania
elementéw dokumentacji,

badania, odkrywki, pomiary, obliczenia, ekspertyzy.

c) Projekt budowlany (w zakresie wszystkich niezbednych branz) winien zawierag¢:

>

>

Projekt zagospodarowania terenu;
Projekt architektoniczno-budowlany;
Zatgczniki:

Whyniki badan geologiczno-inzynierskich oraz geotechniczne warunki posadowienia
obiektéw budowlanych;

Inwentaryzacja zieleni kolidujgcej z inwestycja

d) Projekt wykonawczy (w zakresie wszystkich niezbednych branz), winien zawierag¢:

>
>

YV V V V V VY

v

Czes¢ opisowa:

opis techniczny;

wyniki obliczen konstrukcyjnych;

Czesc¢ rysunkowa:

orientacje w skali 1:10000

sytuacje w skali 1:500 fub 1:1000 na aktualnych mapach zasadniczych,
profil podtuzny w skali 1:500/100 dla poszczegdlnych odcinkow drég,
przekroje normalne w skali 1:50,

przekroje poprzeczne w skali 1:100;

dla zaprojektowania trasy drogi, niwelety jezdni i do wykonania obliczen
przedmiarowych dotyczacych nawierzchni przekroje nalezy wykonaé max. co 20 m i
w miejscach charakterystycznych

projekt rowéw odptywowych z niweletg i elementami umocnien,
inne szczegdbly rozwigzan,

projekty obiektow inzynierskich i przepustéw zawierajace:

e plan sytuacyjny obiektu w skali 1:500
e przekroje poprzeczne i podtuzne
e szczeg6ly rozwigzanh

Projekty branzowe uwzgledniajgce konieczno$¢ przebudowy i zabezpieczenia
infrastruktury technicznej kolidujacej z przedmiotowg inwestycja.
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VL.
VIL.

VIII.

Zakres i forma projektu branzowego umozliwiajgca uzyskanie stosownych decyzji,
uzgodnien oraz realizacje i kontrole prowadzonych robot budowlanych.

Projekt zastepczej organizacji ruchu na czas prowadzonych robét

Projekt statej organizacji ruchu (nalezy zaprojektowac i wprowadzi¢ organizacje ruchu
na istniejacych skrzyzowaniach wynikajgca ze zmiany przebiegu nowobudowane;j
drogi, uzgodni¢ wprowadzone zmiany z wtasciwymi zarzadcami drég)

Projekt o$wietlenia drogi

Projekt zieleni (Projekt zieleni winien zawiera¢ inwentaryzacje zieleni na catym
zakresie opracowania z gospodarka drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja)

Przedmiar robét z wyliczeniem ilosci (w formie tabel i zestawien)
Informacje dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Szczegdlowe specyfikacje techniczne - opracowa¢ w oparciu o aktualne Ogolne
Specyfikacji Techniczne opracowane przez Branzowy Zaktad Doswiadczalny
Budownictwa Drogowego i Mostowego dla GDDKIA, ktére sg dostosowane do
wymagan technicznych WT-1, WT-2 (z 2014 r.), WT-4, WT-5 (z 2010 r.), zalecanych
do stosowania przez GDDKiA; Wymagania Ogéine (stanowigce zafgcznik do
niniejszego PFU); Specyfikacje techniczne dotyczace oznakowania pionowego,
poziomego nalezy opracowa¢ zgodnie ze specyfikacjami zatgczonymi przez
Zamawiajgcego do niniejszego PFU.

Projekty budowlane i wykonawcze winny spetniac wymagania Ustawy Prawo
Budowlane [1], Rozporzadzen [ 2] i [13], innych obowigzujgcych rozporzadzen i ustaw
oraz zawieraé zalgczniki, decyzje i opinie, ktére sg wymagane, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

Projekty budowlane i wykonawcze muszg by¢ przedstawione do akceptacii
Zamawiajgcemu. W trakcie procesu projektowego wykonawca zobowigzuje sie do
zorganizowania, co najmniej czterech rad technicznych dokumentujacych stan
zaangazowania i sposob rozwigzania elementéw robdt, ktdre beda realizowane.
Protokoty z rad technicznych nalezy zatgczy¢ do projektu wykonawczego

1.5.1. Wymagania dotyczace zawarto$ci dokumentaciji projektowej Wykonawcy

a) Po podpisaniu umowy Wykonawca opracuje dokumentacje projektowag
obejmujaca wszystkie branze wchodzace w sktad przedmiotowej inwestyciji,
wszystkie obiekty oraz urzadzenia wchodzgce w skiad inwestycji (w tym
drogowe, inzynierskie, infrastruktury technicznej i inne) i na jej podstawie
uzyska zgode wiasciwego organu na prowadzenie robot.

b) Projekty budowlane i wykonawcze powinny uwzglednia¢ wszystkie elementy
planowanej inwestycji oraz stan prawny na dzien przekazania dokumentacji
Zamawiajgcemu.

c) Projekty budowlane i wykonawcze powinny zosta¢ opracowane w oparciu o
decyzje $rodowiskowa, niniejszy Program funkcjonalno — uzytkowy oraz
pozyskane przez Wykonawce uzgodnienia, opinie i decyzje wymagane przez
obowigzujgce przepisy.

d) Projekty powinny by¢ opracowane na podstawie aktualnych map sytuacyjno —
wysokosciowych i ewidencyjnych do celéw projektowych w skali 1:500 lub
1:1000 oraz wtasnych pomiaréw sytuacyjno — wysokoéciowych stanowigcych
podstawe do opracowania elementéw dokumentacji.

e) Mapa do celéw projektowych musi byc zaktualizowana do stanu
rzeczywistego oraz powinna posiada¢ aktualng klauzule wiasciwego osrodka
geodezyjnego.
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f) Podczas ustalania przebiegu linii rozgraniczajgcych nalezy uwzglednié
wymagania dotyczace ochrony $rodowiska zawarte w Decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

g) W projekcie uwzgledni¢ powigzania z istniejgcag siecig drogowa oraz drogami
dojazdowymi do pél i posesji, przy czym nalezy ograniczy¢ liczbe i czesto$é
zjazdéw przez zapewnienie dojazdu z innych drég nizszych klas lub drogi
serwisowe;j.

h) Obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z wymaganiami dla
obiektow w klasie drogi ,G” Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie.

i) Na kazdym etapie prac projektowych dokumentacja powinna uzyskaé opinie /
uzgodnienia Zamawiajgcego oraz inne niezbedne opinie / uzgodnienia,

j) Zamawiajgcy wymaga opracowania prezentacji z wykorzystaniem
oprogramowania narzedziowego s$rodowiska MS Windows np. MS Power
Point, przedstawiajgcej zasadnicze elementy projektu w formie graficznej z
niezbednym komentarzem. Wykonawca zorganizuje Rade Techniczng z
udziatem Zamawiajgcego oraz przedstawicieli Samorzadéw i zarzgdcow drog
w celu przeprowadzenia prezentacji projektu.

k) Powyzsza prezentacja powinna by¢é przekazana Inwestorowi na
komputerowym nosniku informacji (CD-R lub DVD pliki pdf).

1.5.2. Materialy posiadane przez Zamawiajacego do wykorzystania przez wykonawce
podczas opracowania dokumentacii projektowej

1. Wielowariantowa koncepcja” opracowanej przez Biuro Projektowe Promost
Consulting T.Siwowski Spétka Jawna ( zatacznik do PFU )

2 .Inne materialy do ewentualnego wykorzystania wyszczegodlnione zostaty
w p. 4 niniejszego PFU — ,Inne informacje niezbedne do zaprojektowania
robdt budowlanych”

2.6. Podzialy gruntow

Wykonanie podziatéw oraz opracowanie dokumentacji geodezyjnej lezy w zakresie
Wykonawcy.

2.7. Materialy do uzyskania zqgody wiasciwego organu na prowadzenie robét

Wszystkie materiaty, decyzje, opinie, uzgodnienia i pozwolenia niezbedne do pozyskania w
imieniu zamawiajgcego zgody wiasciwego organu na prowadzenie robét pozyska wlasnym
kosztem i staraniem Wykonawca. Zamawiajgcy udzieli mu w tym celu stosownych
upowaznien.

2.8. Inne wymagania dla dokumentaciji projektowej Wykonawcy i robét budowlanych

2.8.1. Wymagane terminy

Wykonawca sporzadzi wtasny harmonogram robét, ktéry bedzie zawierat terminy wykonania
poszczegolnych opracowan projektowych, uzyskania poszczegdlnych opinii, uzgodnien i
decyzji, wykonania robdt budowlanych oraz harmonogram ptatnosci, a nastepnie przedstawi
je Zamawiajgcemu do akceptacji w ciggu 28 dni od daty zawarcia umowy.

2.8.2. Zakres opracowan projektowych
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1) Projekty budowlane - (5 egz. wraz z wersjg elektroniczng na komputerowym nos$niku
informacji zapisane z rozszerzeniem *.dxf oraz *.pdf), w zakresie zgodnym
z wymaganiami okreslonymi Prawem Budowlanym, Rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu
budowlanego i innymi uregulowaniami prawnym.

Zatgczniki do projektu budowlanego i ww. opracowan m. in.:

a) Podkfad sytuacyjno - wysokosciowy opracowany w skali 1:500 w systemie
cyfrowym (zbiory z rozszerzeniem *.dgn / *.dwg).

b) Projekt zagospodarowania terenu obejmujgcy wszystkie branze wraz z czescig
architektoniczno - budowlana.

c) Dokumentacja geologiczno - inzynierska oraz okreslenia geotechnicznej kategorii
posadowienia obiektow (w miare potrzeb).

d) Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i sprawdzenie projekiéw - niezbedne do
uzyskania pozwolenia na budowe.

e) Inwentaryzacja zieleni oraz plan wyrebu.

f) Decyzja o wytgczeniu gruntéw z produkgji rolnej lub le$nej (w razie koniecznosci).
g) Dokumenty potwierdzajgce prawo dysponowania terenem.

h) Mapa ewidencji gruntéw z wrysowaniem zakresu terenowego inwestycji.

i) Inne niezbedne opinie i decyzje administracyjne okres$lone w szczegdétowych
rozporzadzeniach, w tym operaty i pozwolenia wodnoprawne.

Przygotowany wniosek o wydanie zgody wtasciwego organu na prowadzenie robot
Wykonawca winien uzgodni¢ z Zamawiajagcym na Radzie Technicznej, przed zlozeniem do
wiasciwego organu.

Opracowanie mapy w wersji cyfrowej nalezy wykona¢ w uktadzie wspétrzednych
»2000". W przypadku tworzenia mapy cyfrowej w programie innym niz MK2000 lub
pokrewnym, nalezy dotgczy¢ pliki ze stylami linii.

Wykonawca bedzie uczestniczyt w procesie uzyskiwania wszystkich wymaganych
opinii i przedmiotowych decyzji poprzez udzielanie wyjasnien i dokonywanie potrzebnych
zmian i uzupetnienn w opracowaniach projektowych.

2) Projekty wykonawcze - 4 egz. + wersja elektroniczna na cyfrowym no$niku informaciji
zapisane z rozszerzeniem *.dxf (cze$¢ rysunkowa) oraz *.pdf wszystkich branz, w tym
miedzy innymi: drogowej, obiektéw inzynierskich, odwodnienia, przektadek uzbrojenia,
zastepczej i statej organizacji ruchu, nalezy wykonaé w zakresie umozliwiajacym
zrealizowanie inwestycji z uwzglednieniem kompletu zagadnienr wchodzacych w jej skiad.

Projekt organizacji ruchu nalezy wykonaé¢ zgodnie z zamieszczong specyfikacjg
techniczng do projektéw statej organizacji ruchu dla drég wojewddzkich, specyfikacja
techniczng - oznakowanie pionowe, specyfikacjg techniczng - oznakowanie poziome, oraz
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

2.8.3. Nadzér autorski
a) Projektant zobowigzany jest do petnienia nadzoru autorskiego.
b) Nadzér autorski obejmuje czynnosci okreslone wymogami prawa budowlanego
(art. 20 pkt. 4), w szczegdlnosci:
e stwierdzanie w toku wykonywania robé6t budowlanych zgodnoéci realizacji
inwestycji z projektem, poprzez udziat w Radzie budowy lub wizyte na budowie
( co najmniej 1 raz w miesigcu ),
e uzgadnianie mozliwosci wprowadzenia rozwigzan zamiennych w stosunku do
przewidzianych w projekcie, zgtoszonych przez kierownika budowy lub inspektora
nadzoru inwestorskiego w terminie 14 dni od daty otrzymania takiego wniosku.
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2.8.4. Inne ustalenia

a) Wykonawca dotgczy do projektu os$wiadczenie, iz jest on wykonany zgodnie
Z umowa, obowigzujgcymi przepisami, normami i wytycznymi oraz, Ze zostat
wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

b) Kompletny projekt budowlany i wykonawczy przed ztozeniem wniosku o pozyskanie
zgody na prowadzenie robot i rozpoczeciem prac budowlanych musi byé
zaakceptowany przez Zamawiajgcego.

c) Ze wzgledu na obowigzujgcy na drogach wojewddzkich wojewddztwa matopolskiego
system referencyjny ( wyznaczony na drodze za pomocag punktéw referencyjnych
Zlokalizowanych na skrzyzowaniach drogi wojewddzkiej nr 984 z innymi drogami
wojewddzkimi, krajowymi i powiatowymi oraz stupkéw U-1a ), zobowigzuje sie
Projektanta do dokonywania wszelkich zapiséw kilometrazowych (zaréwno w tresci
czesci opisowej jak réwniez w czesci graficznej) w nowym kilometrazu lokalnym
zgodnie z wprowadzonym systemem referencyjnym. Projektant jest zobowigzany do
naniesienia na wykonane opracowanie, miejsca lokalizacji punktéw referencyjnych.

d) Po uzyskaniu przez Wykonawce zgody wlasciwego organu na prowadzenie robét, na
podstawie zaakceptowanego przez Zamawiajgcego projektu budowlanego, oraz po
przedtozeniu Zamawiajgcemu kompletnego projektu wykonawczego
i zaakceptowaniu go przez Zamawiajgcego Wykonawca przekaze Zamawiajacemu
dokumentacje projektowag za pomocg protokotu zdawczo-odbiorczego.

e) Dokumentacja powinna by¢ zapakowana w teczki (ponumerowane egzemplarze).
Informacja o zawarto$ci teczki powinna byé podana na wierzchu teczki, w $rodku i na
grzbiecie. Teczki powinny by¢ wytrzymate i posiada¢ odpowiednie zamkniecia.

f) Przed przystgpieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany do wykonania
dokumentacji fotograficznej odcinka drogi objetego przebudowg, w szczegdinosci
istniejacych zjazddéw, ogrodzen i posesji sasiadujgcych bezposrednio z drogg
wojewodzka

g) Inwentaryzacja powykonawcza, z naniesionymi zmianami, winna by¢ sporzgdzona
w wersji papierowej — 2 egz. oraz cyfrowej ( zbiory z rozszerzeniem *.dgn ),
z wykorzystaniem map do celéw projektowych w skali 1:500 lub 1:1000, uzytych przy
sporzadzaniu dokumentacji projektowej. Przy opracowaniu dokumentaciji
powykonawczej obowigzuje kilometraz referencyjny.

h) Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania inwestycji do przekazania jej
w uzytkowanie zgodnie z procedurg okreslong w Prawie Budowlanym ( zlozenie
wniosku o pozwolenie na uzytkowanie, w przypadku, gdy bedzie wymagane lub
zgtoszenie zakonczenia rob6t ) oraz do uczestnictwa w czynnos$ciach zwigzanych
z uzyskaniem ostatecznych decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie.

i) Do opracowanej dokumentacji projektowej Wykonawca zatgczy oswiadczenia
autoréow projektu zawierajgce zgode na wprowadzenie zmian do dokumentacji
projektowej w przypadku odstgpienia jednej ze stron od zawartej umowy na
wykonanie zadania pn. ,Rozbudowa DW 984 Lisia Géra — Nowa Jastrzgbka” w
systemie zaprojektuj i wybuduj.

Wszystkie materiaty, decyzje, opinie, uzgodnienia i pozwolenia niezbedne do
pozyskania w imieniu zamawiajacego zgody wiasciwego organu na prowadzenie robot
pozyskuje wlasnym kosztem i staraniem Wykonawca. Zamawiajgcy udzieli mu w tym
celu stosownych upowaznien.

Do obowigzku Wykonawcy nalezy opracowanie materiatéw dla potrzeb uzyskania
decyzji umozliwiajgcych realizacje inwestycji (facznie z operatami podziatowymi) i uzyskanie
tych decyzji (w tym decyzji ZRID).

Zgodnie z Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych Art. 11d. 1. materiaty do
wniosku o decyzje ZRID powinny zawieraé miedzy innymi:

1) Mape lokalizacyjng orientacyjng w skali 1:5000 przedstawiajgca przebieg drogi z czescig
opisowg oraz okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania
terenu.
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2) Mape lokalizacyjng szczegétowa w skali 1:500 lub 1:1000 przedstawiajgcg proponowany
zakres w postaci linii rozgraniczajacych (teren pod state zajecie, obejmujacy zaréwno
dziatki wydzielone pod inwestycje jak i dziatki cate) oraz teren niezbedny dla obiektéw
budowlanych i realizacji zmian w dotychczasowej infrastrukturze (czasowe zajecie
terenu). Na mapie tej numery dziatek dzielonych przekresli¢ linig czerwong, a dziatki po
podziale wykaza¢ w kolorze czerwonym.

3) Dokumenty geodezyjno-prawne:

a)

b)

mapy zawierajace projekty podziatu nieruchomosci z opisem zmian i wykazami
synchronizacyjnymi, zaopatrzone klauzulg PODGIK, wykonane w trybie ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (w 5 egz. mapy zbiorcze i mapy jednostkowe odrebnie
dla kazdej nieruchomosci obejmujgce wszystkie dziatki tego samego witasciciela,
drukowane + ptyta CD-R w formacie *.dgn. Opracowanie w wersji cyfrowej nalezy
wykona¢ w uktadzie wspétrzednych ,2000". W przypadku tworzenia mapy cyfrowej
w programie innym niz MK2000 lub pokrewnym, nalezy dotagczy¢ pliki ze stylami linii).
Projekty podziatéw nieruchomosci nalezy przed ich wytyczeniem, stabilizacjg trwatg
i ztozeniem do klauzuli nalezy bezwzglednie uzgodni¢ z inwestorem (Wydz. Geodezji

ZDW).

mapy ewidencyjne dla catych dziatek (nieruchomosci) w liniach rozgraniczajgcych
drogi, z petnym wypisem z rejestru gruntéw, opisem stanu prawnego oraz wykazem
zmian i wykazami synchronizacyjnymi, zaopatrzone klauzula PODGIK (w 5 egz.)

Petne odpisy z ksigg wieczystych potwierdzone przez sady wieczysto - ksiegowe, oraz
inne dokumenty wtasnosci (AWZ, postanowienia sgdéw, decyzje adm. itp. - kopie) dla
wszystkich nieruchomosci przeznaczonych w czesci lub w catosci pod inwestycje,
potwierdzajgce wlasnos¢ i oznaczenie nieruchomosci, oraz ustalenie ich aktualnych
witascicieli lub nastepcdéw prawnych wraz z adresami zamieszkania (1 egz. w oryginale
+ 1 kopia)

4) Cztery egzemplarze projektu budowlanego wraz z zaswiadczeniem o przynaleznosci
os6b opracowujacych projekt do wiasciwej terenowo izby samorzgdu zawodowego,
aktualnym na dzien opracowania projektu,

5) Wymagane opinie wg ustawy o szczegdtowych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych wymienione w art.11b i art.11d ust. 1, pkt 8.:

ministra wtasciwego ds. srodowiska,

ministra wlasciwego ds. zdrowia,

dyrektora urzedu morskiego,

organu nadzoru gérniczego,

regionalnego zarzadu gospodarki wodnej,
dyrektora regionalnej dyrekcji Lasow Panstwowych,
wojewddzkiego konserwatora zabytkow,

zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,

panstwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego.

Wymienione opinie zastepuja uzgodnienia, pozwolenia, opinie badz stanowiska
wiasciwych organéw wymagane odrebnymi przepisami.

. CZESC INFORMACYJNA PROGRAMU FUNKCJONALNO-UZYTKOWEGO

1. Dokumenty potwierdzajagce zgodnos¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami
wynikajacymi z odrebnych przepisow.
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Wykonawca we wiasnym zakresie pozyska wszelkie niezbedne dokumenty potwierdzajgce
zgodno$¢é zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikajgcymi z odrebnych przepiséw.

2. Oswiadczenie Zamawiajacego, stwierdzajace jego prawo do dysponowania
nieruchomoscia na cele budowlane.

Zamawiajgcy posiada prawo do dysponowania terenem w pasie drogowym (oprocz koryta
ciekow). Pozyskanie dokumentacji formalno — prawnej, prawa do tymczasowego zajecia
terenu dla celéw realizacji robét budowlanych, organizacji rob6t budowlanych i zaplecza
Wykonawcy oraz poniesienie kosztéw z tego tytutu nalezg do Wykonawcy.

W przypadku koniecznosci wyjscia poza istniejgcy pas drogowy lub pozyskania dodatkowych
terenéw, wynikajgcych z niezbednych rozwigzan projektowych, Wykonawca pozyska
wszelkie decyzje i uzgodnienia oraz wszystkie materiaty do ich pozyskania, umozliwiajgce
wejscie w teren, na wlasny koszt.

Koszty wykupu gruntéw, na podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej poniesie Zamawiajacy.

Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania dokumentacji podziatowej, po
wczeshiejszej akceptacji Zamawiajgcego.

Wykonawca wlasnym kosztem i staraniem pozyska dokumenty umozliwiajgce
Zamawiajgcemu wydanie os$wiadczenia stwierdzajgcego jego prawo do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane.

Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia
budowlanego

[1] Ustawa z dnia 07.07.1994r.- Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409,
Z pézn. zm.);

[2] Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegoétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. z2012r. poz. 462, z pdzn. zm.);

[3] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw
prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno — uzytkowym (Dz. U. Nr 130, poz. 1389, z pézn. zm.);

[4] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynnosSci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. Nr 25, poz. 133,
z poézn. zm.);

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkoéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463 z pézn. zm.);

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn zm.);

[71 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.);

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126, z péZn. zm.);
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[9] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie wzoréw:
wniosku o pozwolenie na budowe, o$wiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania
nieruchomos$cig na cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe (Dz. U. z 2003r.
Nr 120, poz. 1127 z p6ézn. zm. tj.);

[10] Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (tekst jednolity Dz. U.
z 2013 r. poz. 907, z p6ézn. zm.);

[11] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144 z p6zn. zm.),

[12] Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 26 wrzes$nia
2000 r. w sprawie kosztorysowych norm naktadéw rzeczowych, cen jednostkowych robét
budowlanych oraz cen czynnikdw produkcji dla potrzeb sporzadzania kosztorysu
inwestorskiego (Dz. U. 2000 nr 114, poz. 1195; Dz. U. 2001 nr 3 poz. 22);

[13] Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz. U.
2013, poz. 1129, z p6ézZn. zm.);

[14] Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2014 r. poz.
518 z p6zn. zm.),

[15] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jedn. Dz. U.
22013 r. poz. 1232 z pdézn. zm.);

[16] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145, z p6zn. zm.);

[17] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla $srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1800);

[18] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (tekst. jednol. Dz. U.
2015 poz. 196 z pédzn. zm.);

[19] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan dotyczgcych projektéw robét geologicznych, w tym robdt
ktorych wykonanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. Nr 288, poz. 1696, z pézn.
zm.);

[20] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 maja 2014 r. w sprawie dokumentagii
hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz. U. 2014 poz. 596);

[21] Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. 2014 poz. 1153, z pézn. zm.);

[22] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1205, z p6ézn. zm.);

[23] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460);

[24] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012, poz. 1137
z pdzn. zm.);

[25] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegobtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.1729, z p6zn. zm.);

[26] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.);
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[27] Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393,
Zz pozn. zm.);

[28] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 687, z pdzn. zm.);

[29] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.2013 poz. 21).

[30] Ustawa z dnia 16.04.2004 r o ochronie przyrody (tekst jedol. Dz.U. 2015 poz. 1651 z
pbdzn. zmianami)

[31] Ustawa z dn. 9.10.2015 r o zmianie ustawy o udostepnieniu informacji o Srodowisku i
jego ochronie udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko ( Dz.U.2015 poz. 1211)

Wytyczne i instrukcije

[30] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP, Warszawa 2001 r;
[31] Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie - GDDP, Warszawa 1999r.;

[32] Katalog wzorcowych drogowych urzadzehn ochrony $rodowiska. GDDP, Warszawa -
2000r.;

[33] Instrukcja badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych. Cze$¢ 1 i 2.
GDDP Warszawa 1998r.;

[34] Ogodline specyfikacje techniczne obejmujgce potrzeby drogownictwa w zakresie geodezji
i kartografii oraz nabywania nieruchomosci. GDDP Warszawa 1998r.;

[35] Ogdlne specyfikacje techniczne dla robét budowlanych - GDDP Warszawa 1998r.;

[36] Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach dla znakéw
drogowych pionowych - zatacznik nr 1 do rozporzadzenia [26];

[37] Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach dla znakéw
drogowych poziomych - zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia [26];

[38] Szczegotowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach dla sygnatéw
drogowych - zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia [26];

[39] Szczegotowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatédw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach dla urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego - zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia [26];

[40] Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. GDDKIA,
Warszawa kwiecien 2010r;

[41] Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsiewzie¢ wspoifinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych.
Minister Rozwoju Regionalnego. Warszawa, 3 czerwca 2008 r.;

[42] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” wyd. przez
GDDKIA, z 2014r.

[43] Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych * GDDKIA, z
2012r

[44] Wymagania techniczne — WT-1 zatgcznik do zarzadzenia nr 46 GDDKIA z dnia
25.09.2014, WT-2 — zalacznik do zarzadzenia nr 54 GDDKIA z dnia 18.11.2014 , WT-4
zatacznik nr 3 do zarzadzenia nr 102 GDDKIA z dnia 19.11.2010, WT-5 zatgcznik nr 4 do
zarzadzenia nr 102 GDDKIA z dnia 19.11.2010
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oraz wszelkie inne nie wymienione wyzej obowigzujgce przepisy.

Uwaga:

Wykonawca na biezgco winien uwzglednia¢ zmiany w/w rozporzadzen, ustaw, przepisow itp.
oraz uwzglednia¢ je w opracowaniu dokumentacji projektowej oraz podczas prowadzenia

robét.

Spis zatacznikéw do programu funkcjonalno-uzytkowego

A

o

Koncepcja

Projekt Podczerwone i Koniowka

Specyfikacje techniczne do projektu stalej organizacji ruchu
Specyfikacje techniczne wykonania oznakowania poziomego

Specyfikacje techniczne wykonania oznakowania pionowego i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Specyfikacja techniczna DM 00.00.00. Wymagania og6lne.
Zasady odtworzenia punktow referencyjnych

Dodatkowe wymagania dla rozwigzan inzynieryjnych podnoszace
bezpieczenstwo uzytkowania drog

Wymagania stawiane elementom o$wietlenia ulicznego

Podrecznik beneficjanta






