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1. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na s$rodowisko przedsiewziecia
inwestycyjnego pn.: ,Przebudowa obiektu mostowego w m. Kluszkowce w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sacz, wraz z modernizacjg drogi wojewoédzkiej nr 969”.

Istniejgca droga wojewddzka nr 969 jest drogg kategorii G, o szerokosci jezdni 6,20 m
(w koncowym odcinku, poza terenem zabudowanym, tj. od 20+325 km szerokos¢ drogi
zwieksza sie do 10,0 m). Na analizowanym odcinku drogi wystepujg trzy skrzyzowania
z drogami lokalnymi.

W zakres inwestycji wchodzi modernizacja drogi wojewddzkiej nr 969, na odcinku
przebiegajacym w granicach miejscowosci Kluszkowce o dtugosci ok. 1,173 km, tj. od
19+239,53 km do 20+412,55 km drogi oraz przebudowa obiektu mostowego nad rzekg
Kluszkowiankg zlokalizowanego od 19+686,64 km do 19+946,64 km. W zawigzku
z projektowang zmiang organizacji ruchu na skrzyzowaniach z drogami lokalnymi, w wybranym
wariancie zaplanowano takze budowe fragmentu drogi lokalnej (potaczenie drogi wojewddzkiej
z droge prowadzacag w kierunku Czorsztyna).

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przeanalizowano szczegétowo uwarunkowania
lokalizacyjne dla planowanego przedsiewziecia.

Stwierdzono, Zze przedsiewziecie jest zgodne =z zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Gminy.

Wzdtuz analizowanych odcinkéw projektowanej drogi wystepujg tereny oznaczone
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako tereny zabudowy mieszkaniowej,
dla ktorych dopuszcza sie poziom hatasu ustalony dla terenéw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z ustugami rzemiesiniczymi oraz tereny rolnicze. W bezposrednim sgsiedztwie
drogi zabudowa mieszkaniowa potozona jest na nizszym poziomie, tj. ponizej modernizowanego
mostu nad doling potoku.

Analizowane przedsiewziecie nie bedzie ingerowato w sposéb znaczacy na swiat roslinny
i zwierzecy. W zwigzku z pracami przebudowy i modernizacji nie planuje sie wycinki drzew.
Natomiast przewiduje sie przeksztatcenie terendw zielonych (rolnych), w zwigzku z planowang
budowag fragmentu drogi lokalne;j.

Przedsiewziecie nie zostato zaliczone do stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych
awarii przemystowych oraz do oddziatywajgcych transgraniczne. Ponadto przedsiewziecie nie
bedzie oddziatywa¢ na gatunki i siedliska chronione w ramach Europejskiej Sieci Natura 2000,
nie naruszy waloréw krajobrazowych i turystycznych miejscowosci Kluszkowce oraz nie bedzie

oddziatywa¢ negatywnie na stan débr kultury oraz zespoty historyczne.
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W raporcie przeanalizowano trzy zasadnicze warianty koncepcyjnych rozwigzan planu
sytuacyjnego. Wszystkie przewidujg petng kanalizacje skrzyzowania z ul. Karpacka i prawidtowe
usytuowanie przystankéw autobusowych w tym rejonie (w zatokach, za skrzyzowaniem) —
zasadniczy element planowanej modernizacji. Dla trzech wariantéw zaprojektowano natomiast
rézne trasy przebiegu drég lokalnych oraz ich wtgczenia do drogi wojewddzkiej. Wskazano
wariant najkorzystniejszy dla srodowiska. Przyjeta koncepcja trasowania drég jest jedyng
mozliwg w istniejgcym uksztattowaniu terenu, zapewniajgcg dotrzymanie reziméw

normatywnych.

W raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, dla przewidywanych wariantow,
przeanalizowano szczegotowo wplyw przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty
srodowiska, tj. na powietrze, klimat akustyczny, wody powierzchniowe, powierzchnie ziemi, $wiat
roslinny i zwierzecy. Przewidziano emisje odpadédw w zwigzku z planowanym przedsiewzieciem.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono:

1. Droga wojewo6dzka 969 prowadzi ruch tranzytowy na kierunku Nowy Targ — Nowy Sacz,
a takze na pewnych odcinkach ruch lokalny, obstugujac przylegte tereny. Eksploatacja
zmodernizowanej drogi bedzie powodowata oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
oraz na $rodowisko akustyczne w jej otoczeniu. Przy czym realizacja przedsiewziecia
w granicach miejscowosci Kluszkowce bedzie miata bezposredni wptyw na poprawe
droznosci drogi wojewodzkiej 969, co ograniczy jej ucigzliwos¢ w stosunku do wariantu
zerowego, tj. niepodejmowania przedsiewziecia.

2. Z uwagi na niskg wysokosc¢ zrodet emisji, wartosé stezenia zanieczyszczen dynamicznie
maleje wraz z odlegtoscig. Uwzgledniajac pasy jezdni, pobocza, rowy odwadniajace,
nasypy, stwierdzono, iz mozliwe punkty z przekroczeniami wartosci dyspozycyjnych,
mogace wystgpi¢ wytacznie dla stezenia ditlenku azotu, bedag zlokalizowane jedynie
w obrebie pasa drogowego. Nie stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych dla
pozostatych zanieczyszczen. Ponadto wykonane obliczenia w punktach recepcyjnych,
pokrywajacych sie z najblizszg zabudowa mieszkaniowag, wykazaly dotrzymanie
wszystkich dopuszczalnych stezen substancji zanieczyszczajgcych.

3. Terenami, ktére mogq naleze¢ do kategorii terendéw chronionych akustycznie sg tereny
potozone bezposrednio przy drodze wojewodzkiej, dla ktorych przyjeto dopuszczalny
poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwigku A, w porze dnia 60 dB(A)
oraz w porze nocy 50 dB(A). Do obliczen wykorzystano prognoze ruchu dla roku 2020.
Realizacja przedsiewziecia, majaca na celu poprawe droznoéci drogi oraz stanu
technicznego istniejacych obiektéw mostowych, pozwoli na ograniczenie ucigzliwosci
akustycznej w stosunku do stanu istniejgcego.
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4. Na istniejgcym oraz projektowanym odcinku drogi sptyw wéd opadowych odbywac sie
bedzie powierzchniowo do istniejacych rowéw (dla istniejgcej drogi) oraz ciekéw
naturalnych. Catos¢ wod opadowych bedzie zagospodarowana na terenie zlewni rzeki
Kluszkowianki. Wody ujmowane z powierzchni DW 969 przed odprowadzeniem do
odbiornika poddane zostang oczyszczeniu.

5. Po oddaniu do eksploatacji odcinka drogi pogtebiac sie bedg niekorzystne oddziatywania
na $rodowisko glebowe, gtéwnie w pasie szerokosci do 10 m od krawedzi jezdni.

Budowa drogi lokalnej ma na celu dostosowanie ukfadu komunikacyjnego gminy dla
potrzeb usprawnienia ruchu lokalnego, w tym przede wszystkim zwiekszenie bezpieczenstwa
podczas witgczania sie w strumien ruchu drogi wojewddzkiej nr 969.

Biorgc pod uwage charakter przedsiewziecia (modernizacja majaca na celu poprawe stang
istniejacego), nie przewiduje sie wystgpienia protestéw spotecznych w zwigzku z przebudowg
obiektu mostowego oraz modernizacjg istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 969. Konflikty spoteczne
rodzi natomiast koncepcja poprowadzenia nowych drég lokalnych, majgcych na celu
usprawnienie istniejgcych potaczen drogowych, przez zabudowane tereny miejscowosci
Kluszkowce, stad tez w przyjetym wariancie najkorzystniejszym, wigczenie fragmentu nowej
drogi lokalnej do drogi wojewoddzkiej przewidziano w dalszej odlegtosci od terendéw

zabudowanych.
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2. Wstep

2.1 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia
inwestycyjnego polegajacego na przebudowie obiektu mostowego w m. Kluszkowce w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sacz wraz z modernizacjg drogi wojewodzkiej
nr 969. W zakres przedsiewziecia wchodzi takze budowa nowego fragmentu drogi lokalnej,
ktéra stanowi¢ bedzie potaczenie drogi wojewddzkiej nr 969 z drogg lokalng prowadzaca do
Czorsztyna.

Przedmiotowy raport ma na celu okredlenie rodzaju, zasiegu i natezenia szkodliwych
oddziatywan przedmiotowego przedsiewziecia na otoczenie i ewentualnych skutkow tych

oddziatywan, zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz dyrektywy OOS.

Opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do przeprowadzenia postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko, wymaganego do uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa obiektu mostowego w m. Kluszkowce
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sacz, wraz z modernizacjg drogi

wojewodzkiej nr 969”.

Zgodnie z ustawg z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko Dz. U. Nr 199 oz 1227):

art. 153 ust. 1 Do spraw wszczetych, na podstawie przepiséw ustawy zmienianej w art. 144
(tj. ustawy z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska Dz. U. z 2008 r. Nr 25 poz. 150
z pdzn. zm.), przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, a niezakonczonych decyzjg

ostateczng stosuje sie, z zastrzezeniem art. 154 ust. 1, przepisy dotychczasowe (...)

Zgodnie z Art. 51 ustawy Prawo ochrony srodowiska, sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko wymagaja;:
1. planowane przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko,
2. planowane przedsiewziecia moggce znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych
obowigzek jest ustalony w drodze postanowienia,
3. planowane przedsiewziecia mogace znaczgco oddziatywaé na obszar Natura 2000, dla

ktérych obowigzek jest ustalony w drodze postanowienia.
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Zgodnie z obowigzujacym rozporzgadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko
oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z  kwalifilkowaniem przedsiewziecia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573) wraz
ze zmianami wprowadzonymi rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko

(Dz. U. Nr 158 poz. 1105) — przedmiotowe przedsiewziecie kwalifikuje sie do mogacych

znaczaco oddziatywaé¢ na Srodowisko., ktére moga wymagaé sporzadzenia raportu

0 oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko, jako:

§ 3 ust. 1 pkt 56 drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w § 2 ust. 1
pkt. 29 i 30, z wytgczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie, przebudowie,
montazu, remoncie lub rozbiorce: zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa
postojowego, pasa dzielgcego, pobocza, chodnika, Sciezki rowerowej, konstrukcji oporowej,
przepustu, ktadki oraz obiektow i urzgdzen wyposazenia technicznego drog.

Zgodnie z art. 46 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
Nr 62, poz. 627, z pézn. zm.), realizacja planowanego przedsiewziecia moggcego znaczaco
oddziatywac na srodowisko, okreslonego w art. 51 ust. 1 pkt 1 i 2, jest dopuszczalna wytacznie
po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wymaga przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko. Postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko przeprowadza organ wilasciwy do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku analizowanej inwestycji, w/w organem jest
Wjt Gminy Czorsztyn. Decyzje, wydaje sie, po uzgodnieniu z Starosta Nowotarskim oraz
z Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Nowym Targu.

2.2 Zakres opracowania

Zakres opracowania jest zgodny z Art. 52 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska oraz
postanowieniem w sprawie natozenia obowigzku i okreslenia zakresu raportu o oddziatywaniu
na srodowisko dla przedsiewziecia (Postanowienie z dnia 6 listopada 2008 r. Woéjta Gminy
Czorsztyn, znak: IRG.7625-9/08).
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2.3 Podstawa formalna opracowania

Podstawe formalng do wykonania niniejszego opracowania stanowi zlecenie na prawach

umowy pomiedzy:

"Autostrada II" Sp. z o.0.
ul. 73 Putku Piechoty 1
40-467 Katowice

a:

»Invest-Eko”
ul. Sokolska 63A
40-087 Katowice,

na sporzadzenie dokumentacji spetniajgcej wymagania raportu o oddziatywaniu

na $rodowisko dla inwestycji pn.: ,Przebudowa obiektu mostowego w m. Kluszkowce w ciggu

drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sgcz, wraz z modernizacjg drogi wojewodzkiej
nr 969”.

2.4 Podstawa prawna

Wykonywanie raportow oddziatywania na srodowisko regulujg odpowiednio przepisy prawa

polskiego:

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity z 2008 r.
Dz. U. Nr 25, poz. 150 z pézh. zm.),

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227),

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z pdzn.
zm.),

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 39,
poz. 251, z pézn. zm.),

ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr. 239,
poz. 2019, z pdzn. zm.),

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r.
Nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.),
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ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu sciekdw (Dz. U. Nr 72, poz. 747 tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 123,
poz. 858 z pézn. zm.),

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z p6zn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. Nr 112 poz. 1206),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomoéw
niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania
oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2009 r. Nr 5, poz. 31),

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1 poz. 12),
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

oraz dyrektywy UE :

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001r.
w sprawie oceny wptywu niektérych plandéw i programéw na $rodowisko Dz. Urz. UE L
197 2 21.7.2001 (dalej: dyrektywa SOOS),

dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko
naturalne Dz. Urz. UE L 175 z 5.7.1985, z pézn. zm.; nowelizacja dyrektywy OOS z 26
maja 2003 r. wprowadza postanowienia Konwencji z Aarhus o dostepie do informacji,
udziale spoteczeAstwa w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do wymiaru
sprawiedliwo$ci w sprawach dotyczacych $rodowiska (dalej: dyrektywa OOS),

dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. nr 92/43/EWG w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Dz. Urz. UE L 206 z 22.7.1992, z pézn.
zm. (dalej: dyrektywa Siedliskowa),

dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa Dz. Urz. UE L 103 z 25.4.1979, z pézn. zm. (dalej: dyrektywa Ptasia).
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2.5 Materialy i dokumenty wykorzystane w opracowaniu

1.

10.

11.
12.
13.
14.

Materiaty i informacje przekazane przez zleceniodawce dotyczace technologii
i zamierzen inwestycyjnych: ,Dokumentacja projektowa. Faza projektu: Koncepcja
Programowo-Przestrzenna Przebudowa obiektu mostowego w m. Kluszkowce w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sgcz, wraz z modernizacjq drogi
wojewddzkiej nr 969, maj 2008 r.,

Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Czorsztyn
— zatwierdzonego Uchwatg nr XXII1/162/04 Rady Gminy Czorsztyn z/s w Maniowach
z dn. 29 listopada 2004 r.

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie, ,Ocena jakosci powietrza
w wojewodztwie matopolskim w 2007 r.”, marzec 2008 r.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewoddztwa Matopolskiego na lata 2007-2014,
Krakéw 2007 .,

Pozycja literaturowa: ,Zanieczyszczenie atmosfery — zrodta oraz metodyka szacowania
wielkosci emisji zanieczyszczen”, autorstwa Centrum Informatyki Energetyki, Warszawa
1997 r.,

Wyniki badan Instytutu Techniki Budowlanej w Warszawie dotyczgce poziomu mocy
akustycznych urzadzen, Warszawa 1992 r.

.Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog
krajowych, Zatacznik nr 3 Zagadnienia wykonywania opracowan srodowiskowych dla
drog krajowych w odniesieniu do dziko zyjgcych zwierzat’, GDDKIA

»Ochrona dziko zyjgcych zwierzat przy inwestycjach drogowych w Polsce”, Pracownia na
Rzecz Wszystkich Istot,

LZwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wplywu drog na populacje dzikich
zwierzat” W. Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. Mystajek, K. Stachura,

.Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce — ,Shadow List”.
Szczegodtowa analiza wdrozenia Dyrektywy Siedliskowej. Syntetyczne ujecie wdrozenia
Dyrektywy Ptasiej”, Pawet Pawlaczyk, Andrzej Kepel, Radostaw Jaros, Radostaw
Dzieciotowski, Przemystaw Wylegata, Agnieszka Szubert, Pawet Olaf Sidto, Zaktad
Badania Ssakéw PAN, Biatowieza; 2004.

Mapa sozologiczna w skali 1:50 000, Szczawnica, M-34-89-D, 2000,

Mapa hydrograficzna w skali 1:50 000, Szczawnica, M-34-89-D, 2005,

Mapa topograficzna w skali 1:10 000, Kluszkowce, M34-89-D-a-3, 1997,

Mapa topograficzna w skali 1:10 000 Grywatd, M34-89-D-a-4, 1997.
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3. Warunki lokalizacyjne przedsiewziecia

3.1 Lokalizacja ogélna

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach miejscowosci Kluszkowce, gminie
Czorsztyn, powiecie nowotarskim, wojewddztwie matopolskim.

Istniejgca droga wojewddzka 969 prowadzi ruch tranzytowy na kierunku Nowy Targ — Nowy
Sacz, a takze na pewnych odcinkach ruch lokalny, obstugujac przylegte tereny.

Planuje sie modernizacje drogi wojewodzkiej 969 na dlugosci 1,173 km, na odcinku
przebiegajgcym w granicach miejscowosci Kluszkowce, tj. od 19+239,53 km do 20+412,55 km
oraz przebudowe obiektu mostowego nad rzekg Kluszkowianka, zlokalizowanego od 19+686,64
km do 19+946,64 km, a takze budowe fragmentu drogi lokalne;j.

Lokalizacje ogolng przedsiewziecia wraz z rozwazanymi wariantami przedstawiono na

rysunku nr 1.

Zabudowa mieszkaniowa wsi Kluszkowce potozona jest zasadniczo po potnocnej stronie
drogi, atakze czesciowo po potudniowej. W bezposrednim sagsiedztwie drogi zabudowa
potozona jest na nizszym poziomie — ponizej wiaduktu nad doling potoku. Z uwagi na
urozmaicone, podgérskie uksztaltowanie terenu, droge wytrasowano z zastosowaniem fukéw
pionowych i poziomych oraz znacznych pochylen podtuznych niwelety. Na przedmiotowym
odcinku drogi wystepujg trzy skrzyzowania z drogami gminnymi klasy L:

a) skrzyzowanie z ul. Karpacka,

b) skrzyzowanie z ul. Strazacka i ul. Turystyczna,

c) skrzyzowanie z Drogq przez Wielkie Pole.

Przebieg drogi jest korzystnie zlokalizowany ze wzgledu na brak bezposredniego
sgsiedztwa parkéw narodowych, obszaréw ochrony uzdrowiskowej oraz obszaréw Natura 2000.

3.2 Zgodnos¢ z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego

Droga wojewodzka na analizowanym odcinku modernizacji, przebiega pomiedzy terenami

oznaczonymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako:

1. 1.2.MN/U - tereny roznych form mieszkalnictwa, ustug i rzemiosta, dla ktérych
dopuszcza sie poziom hatasu ustalony dla terenédw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z ustugami rzemieslniczymi,

2. 1.3. MN/ZP - tereny zabudowy mieszkalnej wolnostojgcej z duzym udziatem zieleni
trwatej, dla ktérych dopuszcza sie poziom hatasu ustalony dla terenéw zabudowy

mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rzemiesiniczymi,

strona 13



M Invest-Eko

3. 3.1.R —tereny rolne, obejmujace grunty rolne przeznaczone pod uprawy i uzytki zielone

oraz drogi dojazdowe do padl.

Projektowana droga lokalna graniczy bezposrednio z terenami oznaczonymi w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego jako:

- 1.2.MN/U - tereny réznych form mieszkalnictwa, ustug i rzemiosta, dla ktérych dopuszcza
sie poziom hatasu ustalony dla terenoéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami
rzemiesiniczymi,

- 1.3. MN/ZP - tereny zabudowy mieszkalnej wolnostojacej z duzym udziatem zieleni trwatej,
dla ktérych dopuszcza sie poziom hatasu ustalony dla terenéw zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej z ustugami rzemieslniczymi.

3.3 Potozenie geograficzne

Zgodnie z podziatem Polski na mezoregiony fizycznogeograficzne obszar nalezy
do podprowincji Centralne Karpaty Zachodnie, do wschodniej czesci Kotliny Orawsko-
Nowotarskie;.

Miejscowo$¢ Kluszkowce zlokalizowana jest w dolinie potoku Kluszkowianka,
w gorczahskim Pasmie Lubania. Pasmo Lubania to wydrebniony grzbiet gérski w potudniowo-
zachodniej czesci Gorcéw, miedzy dolinami Ochotnicy, Dunajca i Krosnicy, oddzielony od

gtébwnego rozrogu Przeteczg Knurowska, o dlugosci ok. 20 km i szerokosci do 10 km.

3.4 Charakterystyka geologiczna terenu

Dno kotliny Nowotarskiej wyscielone jest itami i zwirami pliocenskimi, na ktoérych zalegajg
stozki glacifluwialne usypywane przez wody proniwalne i proglacjalne — pokrywy te majg
migzszos¢ ponad 80 m, a najstarsza z nich jest wgieta tektonicznie.

Charakter budowy geologicznej gminy Czorsztyn w duzym stopniu warunkuje mozliwosci
zagospodarowania terendw. Obszary o najwiekszych ograniczeniach w postaci skalistych
grzbietdw wystepujg gtownie w obrebie Pienihskiego Parku Narodowego. Na pozostatym terenie
ograniczenie wyznaczajg przede wszystkim:

- wystepowanie bardzo duzych terendéw o spadkach przekraczajgcych 12° utrudniajgcych

zabudowe,

- wystepowanie w strefie nadbrzeznej zbiornika terenbw o matej stabilnosci gruntow,

niewskazanych do zabudowy (strefa zmian morfodynamicznych),

- znaczny udziat stromych, podatnych na abrazje brzegéw zbiornika,
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- wystepowanie obszaréw osuwiskowych i potencjalnie osuwiskowych w strefie
nadbrzeznej zbiornika oraz na stokach, zarébwno w pasmie Gorcow jak i Pienin,

- wystepowanie niekorzystnych warunkéw wodno — gruntowych na terenach zalewowych.

3.5 Rzezba terenu

Gmina potozona jest w obrebie Gorcéw i Pienin. Rzezba tego terenu jest wiec bardzo
urozmaicona. W krajobrazie pienihskim zaznaczajg sie ostre formy wapieni, réznigce sie od
tagodnych grzbietow fliszowych. Wystepujg tu odosobnione skatki, wzgdérza skalne, grzbiety
o ostrych krawedziach oraz pasma skalne odznaczajgce sie niezwyktg stromoscia, w ktorych
erozja utworzyta urwiste sciany — gtéwnie iglice. W wapieniach dos¢ stabo rozwinety sie zjawiska
krasowe — nieliczne wywierzyska i mate jaskinie. Potoki wciety sie w skaly tworzac liczne
wawozy i przetomy. W uksztattowaniu Kotliny Orawsko-Nowotarskiej, siegajacej po Czorsztyn,
obok czynniku tektonicznego duzg role odegraly procesy erozyjne. Rzezbe Kotliny
charakteryzujg rozlegte réwniny tagodnie opadajace z potudnia na poétnoc. Pasmo Lubania
(Gorce) opada stopniami ku Kotlinie Orawsko-Nowotarskiej. Pasmo Lubania (Gorce) opada
stopniami ku Kotlinie Orawsko-Nowotarskiej. Rzezba Gorcow charakteryzuje sie starymi
stokami. Wyniostoéci uwarunkowane sg wystepowaniem twardego piaskowca, zas przetecze
podatne sg na denudacje tupkéw. Rezultatem wietrzenia w plejstocenie sg rumowiska skalne na
grzbietach.

3.6 Hydrografia terenu

Charakteryzowany obszar nalezy w catosci do zlewni Dunajca — prowobrzeznego doptywu
Wisty. Dziaty wodne |l rzedu wyznaczajg granice zlewni potokéw uchodzacych do Jeziora
Czorsztynskiego. Przebieg dziatdbw wodnych jest pewny, wyraznie nawigzujgcy do rzezby
terenu.

Jezioro Czorsztynskie jest zbiornikiem retencyjnym, ktéry powstat w wyniku przegrodzenia
Dunaijca i zbudowania zapory. Powierzchnia zalewu maksymalnego wynosi 1335 ha.

3.7 Wody podziemne

Pod wzgledem hydrogeologicznym Kotlina Orawsko-Nowotarska nalezy do subregionu
srodkarpackiego. Poziomy wodonosne wystepujg w spekanych i skrasowiatych wapieniach
i dolomitach serii ptaszczowinowej eocensko-triasowej. Wody podziemne wystepujg takze
w zwietrzelinowych pokrywach stokowych. Po opadach i w czasie roztopéw moze zachodzic¢
w nich sptyw Srodpokrywowy.
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3.8 Szata roslinna i fauna

Pod wzgledem szaty roslinnej i $wiata zwierzat obszar gminy Czorsztyn cechujg wybitne
walory. Obszary najcenniejsze, o wysokim stopniu naturalnoéci i duzym bogactwie rzadkich
zespotéw roslinnych i gatunkéw, objete sg ochrong Pieninskiego Parku Narodowego. Do bardzo
cennego zespotu nalezy czorsztyhskie wzgorze zamkowe. Na terenie gminy potozony jest
niewielki fragment drzewostanu ,Lasek”, chronigcy drzewostan jodlowo-swierkowy oraz
rezerwat Modrzewie (Kluszkowce) chronigcy cenne drzewostany modrzewia polskiego
naturalnego pochodzenia.
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4. Charakterystyka przedsiewziecia

4.1 Przedmiot przedsiewziecia

Przedmiotem przedsiewziecia jest przebudowa obiektu mostowego w miejscowosci
Kluszkowce (nad rzeka Kluszkowianka) w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy
Sacz, wraz z modernizacjg drogi wojewoddzkiej nr 969 oraz budowag fragmentu drogi lokalne;.

Diugos¢ modernizowanej drogi wojewddzkiej 969 wynosi¢ bedzie 1,173 km,
tj. od 19+239,53 km do 20+412,55 km.

Przebudowa obiektu mostowego nastgpi na odcinku od 19+686,64 km do 19+946,64 km
nad rzekg Kluszkowianka.

Istniejgca droga wojewddzka nr 969 jest drogg kategorii G, o szerokosci jezdni 6,20 m

(w koncowym odcinku, poza terenem zabudowanym, tj. od 20+325 km szerokos¢ drogi

zwieksza sie do 10,0 m). Na analizowanym odcinku drogi wystepujg trzy skrzyzowania

z drogami lokalnymi:

1) skrzyzowanie z ul. Karpacka, stanowigcej dojazd do miejscowosci Kluszkowce, w 19+385 km
drogi — bitumiczny wilot lewostronny (a =80°), szeroko$¢ ok. 6,0 m, klasa L, chodniki
obustronne (lewy za zielencem).

2) skrzyzowanie z ulicami Turystyczng i Strazackg w 20+111 km drogi wojewddzkiej —
bitumiczny wlot prawostronny (a =25°), ul. Turystyczna, szeroko$¢ ok. 6,0 m, pobocza
gruntowe 1,0 m, dojazd do jeziora i potudniowej czesci m. Kluszkowce; bitumiczny wilot
lewostronny (a = 120°), ul. Strazacka, szerokos¢ ok. 3 — 4 m, dojazd do m. Kluszkowce

3) Km 20+375 — bitumiczny wlot prawostronny (a =142°), ul. Droga przez Wielkie Pole,

szerokos¢ ok. 6,0 m, pobocza gruntowe 1,0 m, dojazd do Czorsztyna.

W wyniku prowadzenia konsultacji spotecznych zaproponowano wariant, ktéry przewiduje
wprowadzenie szeregu przebuddw i zmian organizacji ruchu na drodze wojewodzkiej, na
odcinku od skrzyzowania z ul. Karpackg do przeteczy Snozka. Ich celem jest usprawnienie
ruchu i podniesienie poziomu jego bezpieczenstwa. Dodatkowo zwigzane sg one z konieczng
przebudowg istniejgcego wiaduktu nad dolina.

Na poszczegolnych odcinkach drogi przewidziano:

— przebudowe istniejgcego obiektu mostowego,

— skrzyzowanie z ulicg Karpacka w postaci matego ronda, z ktérego dodatkowo
zaprojektowano zjazd publiczny na droge gruntowg w kierunku cmentarza,

— przystanki autobusowe w zatokach usytuowanych za rondem (w odniesieniu do
kierunkow jazdy),
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- likwidacje zjazdéw z drogi wojewddzkiej na odcinku dojazdowym do projektowanego
ronda (od strony zachodniej),

— korekte w planie i profilu na odcinku od ronda do nowego wiaduktu,

- budowe chodnika dla pieszych po potudniowej stronie DW na odcinku od przystankéow
autobusowych do skrzyzowania z ulicami Turystyczng i Strazacka,

— budowe zejScia dla pieszych (schody terenowe) z poziomu drogi wojewddzkiej na
poziom ulicy Bochnaka, zapewniajgce komunikacje pieszg pomiedzy wsig
a przystankami autobusowymi,

- skrzyzowanie z ulicami Turystyczng i Strazackg wytacznie na zasadzie skretow
w prawo, poprzez zastosowanie wysp trojkatnych na wlotach i dodatkowo wyspy
dzielacej w ciggu DW 969 — z wyksztattowanymi nowymi przebiegami wlotow,

— manewry skretow w lewo na skrzyzowaniu z ulicami Turystyczng i Strazacka,
realizowane z wykorzystaniem projektowanego ronda (po zachodniej stronie)
i skrzyzowania z ul. Krélowka (po wschodniej stronie),

— poczatek pasa do wyprzedzania usytuowany za skrzyzowaniem z ulicami Turystyczng
i Strazackg w odlegtosci zgodnej z wytycznymi,

- likwidacja skrzyzowania z ul. Droga Przez Wielkie Pole oraz zjazdéw na odcinku
dodatkowego pasa do wyprzedzania,

— wprowadzenie organizacji ruchu uniemozliwiajgcej wykonywanie manewréw skretu
w lewo na odcinku pasa do wyprzedzania,

- budowe nowego skrzyzowania z ul. Droga Przez Wielkie Pole — na lewym tuku

poziomym przed przeteczg Snozka.

Przeanalizowano takze mozliwosé wiaczenia ulicy Droga Przez Wielkie Pole na
skrzyzowaniu z ul. Krélowka. Po analizie projektant uznat, ze rozwigzanie takie nie spetnia
wymogow bezpieczenstwa ruchu z uwagi na:

— usytuowanie wlotu drogi po wewnetrznej stronie tuku poziomego (brak wymaganej
widocznosci),

— utworzenie mozliwosci bezposrednich przejazdow w poprzek drogi wojewddzkiej, na
odcinku o znacznym spadku podtuznym, przy braku wymaganej widocznosci.

W zwigzku z powyzszym zarekomendowano rozwigzanie w postaci skrzyzowania
usytuowanego po wewnetrznej stronie tuku poziomego przed przeteczg, ktére w potgczeniu
ze skrzyzowaniem z ul. Krélowka stanowi¢ bedzie rodzaj skrzyzowania z przesunietymi wlotami.
W istniejgcym uksztattowaniu terenu i w nawigzaniu do istniejgcego uktadu komunikacyjnego

jest to rozwigzanie optymalne, zapewniajgce mozliwie najwyzszy poziom bezpieczenstwa ruchu.
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Niezbedny zakres przebudowy drég lokalnych, zwigzany z planowanymi zmianami na
drodze wojewddzkiej, obejmowac ma:
— przebudowe wlotéw ul. Turystycznej i Strazackiej,
— budowe drogi serwisowej (gminnej) po poétnocnej stronie drogi wojewddzkiej, na
wschoéd od ul. Strazackiej — wraz z placem do zawracania.

- budowe odcinka taczacego ulice Droga Przez Wielkie Pole z drogg wojewddzka.

4.2 Rodzaj technologii

Konstrukcja jezdni drogi DW-969:

- 5 cm w-wa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16,

- 8 cm w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20,

- 15 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25,

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5,

- 20 cm warstwa mrozoodporna z kruszywa o wspotczynniku wodoprzepuszczalnosci
k>8 m/d.

Konstrukcja pobocza drogi DW-969:

- kraweznik betonowy 20x30x100 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- beton klasy B15.

Konstrukcja chodnika drogi DW-969:

- w-wa Scieralna z kostki betonowej szarej,

- podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5,

- w-wa odcinajgca z kruszywa o wspotczynniku wodoprzepuszczalnosci k>8 m/d.

Konstrukcja jezdni drogi lokalnej:

- 5 cm w-wa scieralna z betonu asfaltowego 0/16,

- 7 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25,

- 20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5,

- 20 cm warstwa mrozoodporna z kruszywa o wspoétczynniku wodoprzepuszczalnosci
k>8 m/d.
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Przewiduje sie wykonanie korpusu drogowego przy uzyciu ciezkiego sprzetu budowlanego
z podziatem prac na roboty przygotowawcze, konstrukcyjne i wykonczeniowe. W ramach robot
konstrukcyjnych bedg wykonywane: roboty ziemne, utozenie poszczegdlnych warstw konstrukgciji
nawierzchni z odpowiednim zageszczeniem kazdej z nich.

Obiekt mostowy:
Zaprojektowano ciggtg konstrukcje dwubelkowag o zmiennej wysokosci konstrukcji:
- 1,90 m w przesle zasadniczym,
- 2,70 m nad filarami przy przesle zasadniczym,
- 1,70 m na pozostatej dtugosci.
Obiekt o catkowitej dtugosci 165 m, na ktorg sktada sie pie¢ przeset o nastepujacych
rozpietosciach: 25,00 m + 36,00 m + 48,00 m +36,00 m + 20,00 m
Przewiduje sie budowe konstrukcji nosnej na rusztowaniach stacjonarnych i sprezenie
dwustronne kablami cigglymi badz (co umozliwia konstrukcja podpdr) wykonanie mostu
3 etapami na rusztowaniu przesuwnym po podporach i sprezenie kablami odcinkowymi.
Szerokosci uzytkowe zostang dostosowane do parametrow i klasy drogi gtowne;j.

4.3 Charakterystyczne parametry techniczne

Parametry techniczne drogi wojewodzkiej nr 969:

= kategoria - droga wojewddzka,
= teren w otoczeniu drogi - obszar o charakterze rolniczym i mieszkaniowo-
ustugowym,
= zabudowa - jednorodzinna,
» klasa -G,
= ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa, dodatkowy pas
ruchu

do wyprzedzania

= predkosc¢ projektowa - Vp = 60km/h,

= predkos¢ miarodajna -Vm =90 km/h

= jezdnia - szerokos¢ 7,0 m

= pas ruchu - szerokos¢ 3,0 — 3,5m.

= pobocza - gruntowe

= odwodnienie - rowy przydrozne, cieki terenowe
= pochylenie poprzeczne -i=2%

= pochylenie dod. krawedzi - imax = 1,6%
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Skrzyzowanie z ul. Karpacka;:
Qwl =28 < 50 P/h
Vm = 90 km/h > 80 km/h Pas do skretu w lewo konieczny

Qw =394 [P/h]
Qwp = 360 [P/h]
Qwl = 28 [P/h] Pas do skretu w lewo wymagany

Parametry pasa do skretu w lewo:

i=-2%

Lk =30m (dtugosé¢ klina)

Lzp =50 m (odcinek zmiany pasa)

Lzw =80 m (odcinek zwalniania)

La =30m (odcinek akumulaciji — przyjeto)

Skrzyzowanie Osady Turystycznej .Czorsztyn”
Qwl = 50 (zatozono) - natezenie nadrzedne

Vm =90 km/h > 80 km/h Pas do skretu w lewo konieczny

Parametry pasa do skretu w lewo:

i=0,85%

Lk =30m (dtugosé¢ klina)

Lzp =50 m (odcinek zmiany pasa)

Lzw =70 m (odcinek zwalniania)

La =20m (odcinek akumulaciji — przyjeto)
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5. Opis elementéw przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania przedsiewziecia

5.1 Opis stosunkéw wodnych

Dane dotyczace charakterystyki hydrogeologicznej i hydrograficznej zamieszczono
we wczesniejszych rozdziatach niniejszego opracowania.
Do wdd powierzchniowych znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie analizowanych
odcinkéw drogi nalezy zaliczy¢:
- rzeke Kluszkowianke wraz z doptywami,
- Jezioro Czorsztynskie.

Pod istniejacym obiektem mostowym, na ciggu drogi wojewddzkiej 969, przeptywa rzeka
Kluszkowianka. Wiecej na temat oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wodne opisano
w nastepnych rozdziatach.

5.2 Warunki klimatyczne

Klimat Karpat ksztattujg przede wszystkim masy powietrza polarno-morskiego oraz polarno-
kontynentalnego. Istnienie fancucha Karpat powoduje spietrzenie mas powietrza, Srednie
wartosci cisnienia sg wyzsze niz w innych czesciach Polski. Srednie temperatury roczne wahajg
sie od 8do 6°C. Okres wegetacyjny w dolinach podkarpackich trwa 220 dni.

Kierunki wiatréw w Karpatach sg bardzo zmienne, przy przewadze wiatréow zachodnich.

Warunki opadowe przedstawiono na podstawie pomiaréw z posterunku obserwacyjnego
IMGW w tapszach Niznych (600 m n.p.m.) - sredni roczny opad z wielolecia wynosi 768 mm, co

jest znacznie wyzszg od $redniej wartosci opadu w Polsce.

5.3 Stan zanieczyszczenia powietrza

Sytuacja aerosanitarna miejcowosci Kluszkowce wigze sie z czynnikami zewnetrznymi,
do ktoérych nalezg warunki klimatyczne oraz czynnikami wewnetrznymi, do ktorych zas nalezg
gtdbwnie: emisja zanieczyszczen pytowych i gazowych z gospodarstw indywidualnych oraz
zanieczyszczenia powietrza pochodzace z systemu komunikacyjno-transportowego.

Gtéwne zagrozenia srodowiska w miejscowosci majg charakter antropogeniczny i zwigzane
sq ze wzrostem zanieczyszczen powietrza pochodzenia komunikacyjnego oraz z indywidualnych
zrodet energetycznych (tradycyjne systemy ogrzewania oparte na paliwach statych).

Ponadto nad obszar miejscowosci naptywajg zanieczyszczenia z terenu Republiki
Stowackiej. Czynnikami sprzyjajacymi dla higieny atmosfery sg lokalne zasoby lesne.
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Naptyw zanieczyszczehh z obszarow sagsiadujgcych z miastem, w tym réwniez
zanieczyszczen transgranicznych, wigze sie zrdézg wiatrow, w ktorej przewazajg kierunki
potudniowy i potudniowo- zachodni.

Wg opracowania Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie pt.: ,Ocena
jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim w 2007 r.” miejscowos¢ Kluszkowce nalezy do
strefy nowotarsko-tatrzanskiej. Dla wymienionej strefy monitoring jakosci powietrza prowadzg
stacje monitoringu zlokalizowane w Nowym Targu, Rabce oraz Zakopanym.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza okreslono dla strefy nowotarsko-tatrzanskiej (dla

2007r.) na podstawie danych zawartych na stronie internetowej www.krakow.pios.gov.pl.

Tabela 1  Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla strefy nowotarsko-tatrzanskiej (dla

2007 r.)
Wartos¢ stezenia Dopuszczalny poziom w % wartosci
Nazwa substancji sredniorocznego powietrzu w roku dopuszczalnej
[ug/m’] [ug/m’]
Pyt zawieszony PM 10 56 40,0 140

Porownujgc wielkosci stezen sSredniorocznych z wartosciami  dopuszczalnych norm
rocznych nalezy stwierdzi¢, iz na obszarach najblizszych inwestycji na ktorych zlokalizowano
stacje meteorologiczne, dla pytu PM 10 stezenie srednioroczne jest przekroczone. Przyczyng
wystgpienia przekroczenia jest niska emisja.

Lokalizacja stacji nie moze przesgdzaC o jej reprezentatywnosci dla catego obszaru.
Ponadto dla strefy nowotarsko-tatrzanskiej stwierdzono brak przypadkéow przekroczen
dopuszczalnego poziomu stezeh sredniorocznych dla NO..

5.4 Klimat akustyczny

Analiza danych =z ostatnich lat wskazuje, Zze zagrozenie hatasem przemystowym
ma charakter coraz bardziej lokalny, a dostepnos¢ do coraz nowszych maszyn i linii
produkcyjnych sprawia, ze zasieg hatasu przemystowego staje sie coraz mniejszy.

Najbardziej ucigzliwym dla mieszkancéw potozonych przy szlakach komunikacji drogowe;j
jest hatas drogowy generowany przez poruszajgce sie pojazdy samochodowe. W Swietle
przeprowadzonych przez krakowski WIOS badan i analiz akustycznych nalezy stwierdzi¢, iz ten
rodzaj hatasu stanowi coraz wieksze zagrozenie dla srodowiska.

Pozostate grupy hataséw (kolejowy i lotniczy) majg charakter zdecydowanie lokalny, a ich
ucigzliwos¢ zwigzana jest z pojedynczymi zdarzeniami (przelot samolotu lub przejazd pociggu).
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W pazdzierniku 2008 r. wykonano pomiary hatasu emitowanego z odcinka drogi
wojewddzkiej nr 969 w m. Kluszkowce (od km 19+050 do km 20+640). Celem pomiaréw byto
okreslenie poziomu emisji hatasu w porze dziennej i nocnej. Badaniami objeto najblizsze tereny
akustycznie chronione. Emisja hatasu ksztattowana jest przede wszystkim przez ruch pojazdéw
osobowych i ciezarowych (zarbwno w porze dziennej i nocnej). Najwieksze natezenie ruchu
stwierdzono pomiedzy godzing 13* a 15%* . Pomiary wykonane zostaty w porze dziennej
(godzina: 13* do 22%) i w porze nocnej (godzina: 22%° do 0%). Wytypowano trzy punkty
pomiarowe. Pomiarami objeto tereny akustycznie chronione bezposrednio sgsiadujgce z drogg
wojewodzka 969. Wykonane pomiary wykazaty, ze natezenie ruchu kotowego na odcinku drogi
969 nie powoduje przekroczehn wartosci dopuszczalnych dla pory dziennej, jednoczesnie
stwierdzono przekroczenia w porze nocne;j.

Wyniki pomiaréw hatasu przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 2 Srednie obliczone wartoéci pozioméw dzwieku — pora dzienna (pazdziernik 2008 r.)

Roéwnowazny poziom Dopuszczalny poziom hatasu dla .
Nr punktu dawieku A dl bud ieszkani Sytuacja
omiarowego zwigku a czasu zabudowy mieszkaniowo- pomiarowa
P odniesienia [16 h], dB(A) ustugowej, dB(A)
1 59,7
Pomiar hatasu wykonano
przy najwiekszym
2 591 60,0 nasileniu ruchu kotowego
pojazdow
3 58,1

Tabela 3 Srednie obliczone wartoéci pozioméw dzwieku — pora nocna (pazdziernik 2008 r.)

Roéwnowazny poziom Dopuszczalny poziom hatasu dla .
Nr punktu e . . Sytuacja
omiarowego dzyvug_ku_A dla czasu zabudowy mle_szkanlowo- pomiarowa
P odniesienia [8 h], dB(A) ustugowej, dB(A)
1 49,7

Pomiar hatasu wykonano
przy najwiekszym
2 51,2 50,0 nasileniu ruchu
kotowego pojazdéw

3 52,5

5.5 Walory krajobrazowe i turystyczne, szata roslinna

Na terenie gminy Czorsztyn znajduje sie Pieninski Park Narodowy i liczne rezerwaty, lasy
zajmujg 60% powierzchni parku. Ze wzgledu na bogatg rzezbe i urozmaicenie terenu lasy nie
tworzg jednolitego systemu, mimo ze wystepujg prawie catkowicie w jednym pietrze roslinnosci -
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reglu dolnym. W Pieninach prawie zupetnie brak jest laséw pogoérza. Charakterystyczng cechg
jest zréznicowanie szaty lesnej w zalezno$ci od ekspozycji zboczy. Na stokach pétnocnych
najwiekszy udziat powierzchniowy ma rozwijajacy sie na glebach brunatnych zespét buczyny
karpackiej. Gatunkami dominujgcymi w drzewostanie sg buk i jodta lub tylko jeden z tych
gatunkéw. Domieszke zwykle stanowi Swierk oraz gatunki lisciaste: jawor, wigz gorski, lipa
szerokolistna.

Ponadto na terenie Powiatu Nowotarskiego potozony jest w czesciowo Gorczanski Park
Narodowy i Babiogorski Park Narodowy oraz zlokalizowane sg rezerwaty chronigce cenne
obszary lesne, doliny rzeczne lub inne osobliwosci przyrody ozywionej i nieozywione;.
Najstynniejszym przetomem rzecznym stanowigcym atrakcje turystyczng europejskiej rangi jest
Przetom Dunajca potozony w catosci w granicach Pieninskiego Parku Narodowego.

Analizowana inwestycja nie bedzie oddziatywata na wyzej wymienione obszary. Wzdtuz
analizowanego odcinka drogi wystepujg tereny o charakterze mieszkaniowo-ustugowym oraz
rolniczym.

Projektowana droga lokalna nie naruszy waloréw krajobrazowych i turystycznych

miejscowosci Kluszkowce.

5.6 Oddziatywanie inwestycji na swiat roslinny i zwierzecy

Oddziatywanie na przyrode ozywiong bedzie w kazdym przypadku oddziatywaniem
negatywnym, gdyz kazda budowa bedzie ingerowata w istniejacy ekosystem, zaktdcajac jego
funkcjonowanie. Jednakze w zwigzku z eksploatacjg inwestycji, nie przewiduje sie negatywnego
wptywu na stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkdw roslin i zwierzat.

Przepisy prawne dotyczgace ochrony terendw zieleni i zadrzewien, w tym wycinki drzew
i krzewéw reguluje Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [Dz. U. Nr 92,
poz. 880 z pdzn. zm.]. W/w przepisow nie stosuje sie do drzew lub krzewdéw w lasach
i owocowych, z wytgczeniem rosnagcych na terenie nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkéw
oraz w granicach parku narodowego lub rezerwatu przyrody — na obszarach nieobjetych
ochrong krajobrazowa.

W zwigzku z pracami przebudowy i modernizacji drogi nie nastgpi wycinka drzew.

5.7 Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania przedsiewziecia zabytkéw chronionych na podstawie
przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

Zgodnie z ustawg z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami,
zabytek to nieruchomos$é¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedace dzietem cztowieka
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lub zwigzane z jego dziatalnoscig i stanowigce swiadectwo minionej epoki badz zdarzenia,
ktérych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢ historyczna,
artystyczng badz naukowg. Wg ustawy wymieniono nastepujgce formy ochrony zabytkéw:

- wpis do rejestru zabytkow,

- uznanie za pomnik historii,

- utworzenie parku kulturowego,

- ustalenie ochrony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.

Rejestr zabytkow, dla zabytkow znajdujagcych sie na terenie wojewddztwa prowadzi
wojewddzki konserwator zabytkdw.

Uznanie zabytku nieruchomego wpisanego do rejestru zabytkéw lub uznanego za pomnik
historii, nastepuje w drodze rozporzadzenia, okreslajac jego granice.

Uznanie zabytku za park kulturowy nastepuje drodze uchwaty rady gminy. Celem
utworzenia takiego parku jest ochrona krajobrazu kulturowego oraz zachowania wyrdzniajacych
sie krajobrazowo terenéw z zabytkami nieruchomymi charakterystycznymi dla miejscowej
tradycji budowlanej i osadnicze;j.

Ustalenie strefy ochrony konserwatorskiej nastepuje w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego.

W poblizu przedsiewziecia inwestycyjnego oraz w zasiegu oddziatywania inwestycji, nie
wystepujg dobra kultury chronione przepisami ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Tym samym analizowany odcinek drogi nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie na stan
dobr kultury oraz zespoty historyczne, poprzez hatas, drgania lub zanieczyszczenia powietrza.

5.8 Opis istniejacych w sasiedztwie terenéw Natura 2000

Wg art Art. 6. 1. ustawy o ochronie przyrody, formami ochrony przyrody sa: parki narodowe;
rezerwaty przyrody; parki krajobrazowe; obszary chronionego krajobrazu; obszary Natura 2000;
pomniki przyrody; stanowiska dokumentacyjne; uzytki ekologiczne; zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe; ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

W zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia brak form ochrony przyrody
okreslonych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

Zgodnie z postanowieniami prawa Wspdlnoty Europejskiej, Natura 2000 to spodjna
europejska sie¢ ekologiczna, ktérej celem jest zachowanie rodzajow siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkéw waznych dla Wspdlnoty. Rodzaje siedlisk przyrodniczych oraz gatunki bedace
przedmiotami ochrony sg wymienione w odpowiednich zatgcznikach Dyrektywy 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywy Siedliskowej)
i Dyrektywy 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw (tzw. Dyrektywy Ptasiej). Sie¢
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Natura 2000 sktada sie z dwdch typow obszaréw:
- specjalne obszary ochrony siedlisk (SOOQOS), tworzone na podstawie Dyrektywy
Siedliskowej dla ochrony: typow siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin
i zwierzat,
- obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSOP), tworzone na podstawie Dyrektywy Ptasiej
dla ochrony siedlisk ptakéw.

Zgodnie z zapisami Dyrektywy Siedliskowej, obszary te majg by¢ potaczone w miare
mozliwosci fragmentami krajobrazu zagospodarowanymi w sposéb umozliwiajacy migracje,

rozprzestrzenianie i wymiane genetyczng gatunkow.

Najblizszymi obszarami Natura 2000 jest obszar potozony ok. 30 km na potudnie, o nazwie
Pieniny, powierzchni 2334,64 ha. Obszar obejmuje pasmo gérskie Pienin. Stanowi on brzezny,
poinocny fragment Pieninskiego Pasa Skatkowego. Pasmo zbudowane jest z wapieni
i piaskowcow. Gesta jest sie¢ zrodet, w wiekszosci krasowych, o duzej wydajnosci. Liczne sg tez
potoki sptywajgce do Dunajca lub Krosnicy. Na terenie Pienin znaleziono 22 jaskinie,
w wiekszosci pseudokrasowego pochodzenia; najwieksza z nich to Jaskinia w Ociemnem (dt.
196 m, gt. 47,5 m). Charakterystyczne dla Pienin sg bardzo duze réznice w klimacie lokalnym
miedzy ich potudniowymi i pétnocnymi zboczami, co pocigga za sobg zréznicowanie szaty
roslinnej. Lasy zajmujg ponad 80% powierzchni; na zboczach o ekspozycji pétnocnej przewaza
zyzna buczyna karpacka, w wawozach - gorski las jaworowy, zbocza o wystawie potudniowej
zajmujg cieptolubne, naskalne lasy bukowe ijodtowe. Charakterystyczna dla Pienin jest
obecnosc¢ pétnaturalnych, bogatych biocenoz tgkowych, obfitujgcych w gatunki storczykowatych.
Odlesione zbocza o wystawie potudniowej, pokrywajg bujne murawy kserotermiczne. Strome
Sciany skalne porosniete sg goérskimi murawami. U ich podndza rozrastajg sie ptaty
cieptolubnych zarosli ze zw. Berberidion. Obszar ma wyjatkowe walory krajobrazowe - obejmuje
malowniczy przetom Dunajca pomiedzy Czerwonym Klasztorem a Szczawnicg. Dolina jest tu
bardzo waska i niezwykle kreta. Na odcinku 2,5 km w linii prostej rzeka tworzy siedem ostrych
zakretéw ima 9 km dtugosci. Dno doliny, zwezajace sie miejscami do kilkunastu metréw,
catkowicie wypetnia rzeka, ktérej spadek jest duzy, ale nieréwnomierny; wystepujg tu na
przemian bystre "szypoty" i spokojne "plosa". Ujscia bocznych dolinek sg zawieszone nad
Dunajcem, gdyz ich wody nie dorownujg mu w erozyjnym pogtebianiu koryt. Zakola Dunajca nie
sg meandrami wcietymi, ale sg wymuszone zaréwno rozmieszczeniem twardych skatek i mato
odpornej ostony, jak tez przebiegiem licznych szczelin, peknie¢ i dyslokacji. Geneza przetomu
nie zostata do dzisiaj wyjasniona.

Wymienione Obszary Natura 2000 znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania inwestyciji.
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Przedmiotem pozycji pt.: ,Propozycja optymalnej sieci obszarow Natura 2000 w Polsce
.~ohadow List” - Szczegoétowa analiza wdrozenia Dyrektywy Siedliskowej. Syntetyczne ujecie
wdrozenia Dyrektywy Ptasiej” jest ocena propozycji sieci obszarow siedliskowych Natura 2000
w Polsce. W wyniku przeprowadzonej analizy zostata przedstawiona propozycja znaczacego
uzupetnienia projektu tej sieci. Przedstawiono dowody, ze uzupetnienie to jest niezbedne, by
sie¢ Natura 2000 w Polsce mogta realizowac¢ stawiany przed nig cel. Wykazujac w niniejszym
raporcie, ze dla pewnych gatunkéw lub typow siedlisk przyrodniczych propozycja rzadowa jest
niewystarczajgca, zaproponowano niezbedne uzupetnienia projektu sieci. Wskazano obszary,
ktérych witgczenie do sieci jest — z punktu widzenia tych gatunkéw lub siedlisk — niezbedne dla
zapewnienia skutecznej ochrony ich polskich zasoboéw. W kilkunastu przypadkach wystepuje
propozycja potrzebnej korekty granic obszaréw zaproponowanych przez Rzad. Wg pozyciji
wszystkie te obszary sg niezbedne, by sie¢ Natura 2000 w Polsce mogta funkcjonowac
w sposéb wiasciwy, to jest by mogta skutecznie ochroni¢ polskie zasoby siedlisk przyrodniczych
i gatunkow bedacych przedmiotem Dyrektywy Siedliskowe;.

Wg ,Shadow list” najblizszymi inwestycji terenami proponowanymi do obszaréw sieci
Natura 2000 sg Pieniny, ktére w czesci sg zatwierdzonymi Obszarami Natura 2000, konieczne
jest jednak ich powiekszenie o Mate Pieniny - dodanie wyspowych ostoi nietoperzy — dwdch
w Szczawnicy i jednej w Jaworkach. Ponadto, wg ,Shadow list” konieczne jest dodanie ostoi
ptakow w obszarze o kodzie ostoi ptasiej (IBA) PL 133 — Pieniny.

Powyzsze obszary potozone sg poza zasiegiem znaczacego oddziatywania przedsiewziecia

inwestycyjnego.
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6. Oddziatywanie przedsiewziecia na poszczegdlne elementy
srodowiska

6.1 Faza eksploatacji
6.1.1 Oddzialywanie przedsiewziecia na wody powierzchniowe i podziemne
6.1.1.1 Stan prawny

Oddziatywanie przedsiewziecia na wody powierzchniowe i podziemne regulujg nastepujace
akty prawne:
- ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr. 239,
poz. 2019; z pézniejszymi zmianami),
- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekbw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie

substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

6.1.1.2 Odprowadzanie wéd opadowych

Zgodnie z zapisem Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984),
w ktorym czytamy:

- (§19. ust. 1.) wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete
systemy kanalizacyjne pochodzace: =z zanieczyszczonej powierzchni (...) drég
zaliczanych do kategorii drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych klasy G, (...)
w ilosci, jaka powstaje z opaddéw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha, (...)
wprowadzane do wdd lub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych
w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogdélnych oraz 15 mg/l weglowodorow
ropopochodnych;

- (§19. ust. 2) Wody opadowe lub roztopowe pochodzace z powierzchni innych niz
powierzchnie, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi

bez oczyszczania.

W celu spetnienia powyzszych warunkéw w ramach przedsiewziecia przewidziana zostata
zabudowa wymaganych urzadzeh oczyszczajacych, tj. separatora ropopochodnych, na
odcinkach drogi wojewddzkiej. Na odcinkach projektowanych drég lokalnych odstgpiono od
instalowania urzadzen podczyszczajgcych, zgodnie z powyzszg zasadg. Na projektowanych
odcinkach drogi lokalnej sptyw wéd opadowych odbywaé sie bedzie powierzchniowo poprzez
istniejgce rowdw przydrozne.
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Catos¢ wod opadowych bedzie zagospodarowana na terenie zlewni rzeki Kluszkowianki,
ktéra przeptywa pod przebudowywanym obiektem mostowym, odprowadzajgc wody do jeziora

Czorsztynskiego.

Okreslenie ilosci maksymalnej
Obliczenia catkowitej maksymalnej ilosci sciekdéw deszczowych, wykonano wg wzoru:

Qrax=F xqgx fxp[dm¥s]

gdzie:

f — wspétczynnik sptywu powierzchniowego zalezny od gestosci zabudowy,
szczelnosci pokrycia powierzchni zlewni

qg — natezenie deszczu [ dm¥/s ]

F — powierzchnia zlewni [ ha]

p — wspotczynnik opdznienia [-]

Natezenie deszczu ,q” obliczono dla deszczu o czasie trwania (t) 10 minut
i prawdopodobienstwie wystepowania raz na rok (liczba lat przypadajgca na 1 zdarzenie
deszczu, C = 1, p = 100 %), oraz dla czasu trwania 15 minut i prawdopodobienstwie
wystepowania raz na 5 lat (liczba lat przypadajaca na 1 zdarzenie deszczu, C = 5, p = 20 %),
korzystajac z nastepujacych wzoréw:

A
4= {0667

6631 K L
q = 133,07 dm¥s ha, dla p = 100%
q = 173,62 dm*/s ha, dla p = 20%

Charakter odwadnianej zlewni zostat przedstawiony w tabelach ponizej:

Zestawienie dla drogi wojewoddzkiej:

Tabela 4 Zestawienie powierzchni dla drogi wojewodzkiej (DW)

Powierzchnia F
Rodzaj powierzchni odwadnianej

m2
Jezdnie 11000
Chodniki 2300
Pobocza 3270
Suma: 16570
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W obliczeniach wykonywanych na tym etapie pominieto wspoétczynnik opdznienia (przyjeto
jako rowny 1). Ponizej przedstawiono wyniki obliczen dla deszczu o prawdopodobienstwie

wystepowania raz na rok.

Tabela 5 Maksymalny sptyw wod deszczowych dla p = 100 %, tk = 10 min (DW)

Rodeajpowlerzohni  Powerzchnia  Weplicmmik - Weptlomymik - spiyuwtd
odwadnianej
m? ha - - dm’/s
Jezdnie 11000 1,10 0,9 1 131,7
Chodniki 2300 0,23 0,6 1 18,4
Pobocza 3270 0,33 0,5 1 21,8
Suma: 16570 1,66 - - | 171,9
Tabela 6 Maksymalny sptyw wod deszczowych dla p = 20 %, tk = 15 min (DW)
Rodzaj powierzchni Powlerzchnia B | ey | o
odwadnianej
m?2 ‘ ha - - dm?/s
Jezdnie 11000 1,10 0,9 1 171,9
Chodniki 2300 0,23 0,6 1 24,0
Pobocza 3270 0,33 0,5 1 28,4
Suma: 16570 ‘ 1,66 - - 224,2

Zestawienie dla projektowanego fragmentu drogi lokalnej:

Tabela 7 Zestawienie powierzchni dla drogi lokalnej (DL)

Rodzaj powierzchni odwadnianej pelib e

[m2]

Jezdnie 4650
Chodniki 200
Pobocza 1600

‘ Suma: 6450

W obliczeniach wykonywanych na tym etapie pominieto wspodtczynnik opdznienia (przyjeto
jako rowny 1). Ponizej przedstawiono wyniki obliczen dla deszczu o prawdopodobienstwie

wystepowania raz na rok.
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Tabela 8 Maksymalny sptyw wod deszczowych dla p = 100 %, tk = 10 min (DL)

oo Pooma WIS Vo oy
odwadnianej
m?2 ‘ ha - - dm?/s
Jezdnie 4650 0,47 0,9 1 55,7
Chodniki 200 0,02 0,6 1 16
Pobocza 1600 0,16 0,5 1 10,6
Suma: 6450 0,65 - - 67,9

Tabela 9 Maksymalny sptyw wéd deszczowych dla p = 20 %, tk = 15 min (DL)

Rodzaj powierzchni Powierzchnia L i
odwadnianej
m? ‘ ha - - dm?®/s
Jezdnie 4650 0,47 0,9 1 72,7
Chodniki 200 0,02 0,6 1 2.1
Pobocza 1600 0,16 0,5 1 13,9
Suma: 6450 065 . - 88,6

Sredni sptyw wod deszczowych
Sredni sptyw wéd deszczowych oblicza sie w oparciu o dane hydrologiczne zlewni wedtug

WZOru:
Q= f * F * H [m3/rok]
gdzie:
f — wspotczynnik sptywu wg powyzszych danych
F — powierzchnia zlewni [ m? ]
H — wysokos¢ $redniego normalnego opadu rocznego dla warunkéw okolic

miejscowosci Kluszkowce przyjeto H = 0,900 [m*/(m?*rok)]

Wielkosci przyjete do obliczen i wyniki zestawiono ponizszych tabelach.

Tabela 10 Srednioroczny sptyw wod deszczowych (DW)

Rodzaj Powierzchnia Wsp. sptywu DR Splyw sredni
R . opadu
powierzchni
odwadnianej 2 352 roczny dobowy
m L m®/rok m®/d
Jezdnie 11000 0,9 0,900 8910 244
Chodniki 2300 0,6 0,900 1242 3,4
Pobocza 3270 0,5 0,900 1472 4,0
Suma: 16570 - - 11624 31,8
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Tabela 11 Srednioroczny sptyw wod deszczowych (DL)

Rodzaj Powierzchnia Wsp. sptywu DEEL Splyw sredn.
. . opadu
powierzchni
odwadnianej 2 352 roczny dobowy
m . m®/rok m’/d
Jezdnie 4650 0,9 0,900 3767 10,3
Pobocza 200 0,6 0,900 108 0,3
Chodniki 1600 0,5 0,900 720 2,0
Suma: 6450 - - 4595 12,6

6.1.1.3 Pozostale zagrozenia dla wéd powierzchniowych i podziemnych

Potencjalne zagrozenie dla wdd powierzchniowych i podziemnych stanowi¢ maogtby
ewentualny wyciek paliw lub ptyndéw z pojazdéw, w tym ptynéw zawierajgcych skfadniki
niebezpieczne. Sytuacji takich nie mozna wczesniej przewidzie¢ — sg to sytuacje awaryjne,
rzadko spotykane. Projektowany odcinek drogi stanie sie potencjalnym zrédtem zagrozen, gdyz
ta trasg beda przewozone substancje niebezpieczne. W razie rozlania substanciji
niebezpiecznych wzywane sg odpowiednie stuzby w celu usuniecia zagrozenia dla wéd
powierzchniowych i podziemnych.

Ponadto nie bedzie naruszona naturalna izolacja warstw wodonosnych, gdyz prowadzone
prace budowlane nie spowodujg przeciecia wodonosnych warstw ptytkiego krgzenia,
a projektowany zakres prac nie wskazuje na mozliwos¢ pojawienia sie zmian w odniesieniu do

migracji wod.

6.1.2 Oddziatywanie inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby
6.1.2.1 Podstawa prawna

Obowiazki dotyczgce ochrony powierzchni ziemi reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska. W zakresie ochrony powierzchni ziemi ustawa Prawo ochrony
Srodowiska (art. 101) stwierdza miedzy innymi, iz ochrona powierzchni ziemi polega na:

- zapewnieniu jak najlepszej jej jakosci, w szczegdlnosci przez: racjonalne
gospodarowanie, zachowanie wartosci przyrodniczych, zachowanie mozliwosci
produkcyjnego wykorzystania, ograniczanie zmian naturalnego uksztattowania,
utrzymanie jakosci gleby i ziemi powyzej lub co najmniej na poziomie wymaganych
standardéw, doprowadzenie jakosci gleby i ziemi co najmniej do wymaganych
standardéw, jezeli nie sg one dotrzymane, zachowanie wartosci kulturowych,
z uwzglednieniem zabytkéw archeologicznych;

- zapobieganiu ruchom masowym ziemi i ich skutkom.
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6.1.2.2 Wplyw inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby

Oddziatywanie przedsiewziecia na powierzchnie ziemi moze nastepowaé poprzez
przeksztatcenie jej formy i struktury oraz poprzez jej zanieczyszczenie.

Gtownym ,odbiorcg" emitowanych do srodowiska zanieczyszczen komunikacyjnych w pasie
przyjezdniowym odcinka drogi bedzie gleba. Ze wzgledu na swoje duze zdolnosci buforowe
stanowi ona filtr ochronny, zatrzymujacy zanieczyszczenia migrujgce do wod powierzchniowych i
podziemnych. Czynnikami degradujacymi wywotanymi przez modernizowany odcinek drogi na
gleby beda:

- splywy zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni,

- ewentualny wyptyw substancji niebezpiecznych,

- emisja tlenkéw azotu, dwutlenku siarki ze spalin,

- opad pytu.

Gleby znajdujace sie wokét planowanych odcinkéw, pod wptywem zanieczyszczen bedg
ulegaly stopniowemu zakwaszeniu, co wptywa niekorzystnie na warunki rozwoju wielu grup
drobnoustrojéw. Nie wszystkie gleby w jednakowym stopniu bedq podlegaty degradacji.

Po oddaniu do eksploatacji odcinka drogi pogtebiac sie bedg niekorzystne oddziatywania na
srodowisko glebowe, gtéwnie w pasie szerokosci do 10 m od jezdni.

Potencjalne zagrozenie dla powierzchni ziemi i gleby stanowi¢ mogtby ewentualny wyciek
paliw lub ptynéw z pojazdow, w tym ptyndw zawierajgcych sktadniki niebezpieczne. Sytuacii
takich nie mozna wczesniej przewidzie¢ — sg to sytuacje awaryjne, rzadko spotykane. W razie
rozlania substancji niebezpiecznych wzywane sg odpowiednie stuzby w celu usuniecia

zagrozenia.

6.1.3 Wplyw inwestycji na stan zanieczyszczenia powietrza
6.1.3.1 Lokalizacja w aspekcie ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem

W otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi (istniejacego oraz projektowanego) brak jest
bezposredniego sasiedztwa parkéw narodowych oraz obszaréw ochrony uzdrowiskowe;.

Zabudowa mieszkaniowa wsi Kluszkowce potozona jest zasadniczo po pdtnocnej stronie
drogi wojewoddzkiej, a takze czesciowo po potudniowej. W bezposrednim sgsiedztwie drogi
zabudowa potozona jest na nizszym poziomie — ponizej wiaduktu nad doling potoku.

Ogodlng lokalizacje dréog bedacych przedmiotem raportu wraz z rozwazanymi wariantami

przedstawiono na rysunku nr 1 (w zatgczeniu do opracowania)
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6.1.3.2 Dopuszczalne stezenia zanieczyszczen w powietrzu na terenie objetym

oddzialywaniem przedsigewziecia

Listy substancji zanieczyszczajgcych, wartosci odniesienia stezen tych substanciji
w powietrzu, obszary, na ktérych obowigzujg dopuszczalne wartosci stezeh oraz obowigzywania
dopuszczalnych wartoéci stezen okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 5 grudnia
2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1
poz. 12).

Dopuszczalne warto$ci stezen substancji zanieczyszczajagcych  wprowadzanych
do powietrza z transportu, okreslone zostaty wedlug zalgcznika nr 1 przedmiotowego
rozporzadzenia z tabeli: ,Wartosci odniesienia dla niektoérych substancji w powietrzu dla terenu
catego kraju (...)” i przedstawione w tabeli ponize;.

Tabela 12 Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu

Wielkos¢ dopuszczalnego stezenia (wartosci odniesienia)

Lp. Nazwa substanciji
1 - godzinne (D-) Srednioroczne (D.)
[ug/m?] [ng/m?]

1 Dwutlenek azotu 200 40

2 Dwutlenek siarki 350 30

3 Tlenek wegla 30000 -

4 Pyt zawieszony PM10 280 40

5 Weglowodory alifatyczne 3000 1000

6 Weglowodory aromatyczne 1000 43

7 Sadza 150 8

6.1.3.3 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza (tlo zanieczyszczen) przyjety do

obliczen

Tto substancji, dla ktoérych okreslone sg dopuszczalne poziomy w powietrzu, stanowi
aktualny stan jakosci powietrza okreslony przez wiasciwy inspektorat ochrony srodowiska jako
stezenie usrednione dla roku. Dla pozostatych substancji tto uwzglednia sie w wysokosci 10 %
wartosci usrednienia dla roku.

Tto opadu substancji pytowej uwzglednia sie w wysokosci 10% wartosci odniesienia opadu
substancji pytowe;.

Dane dotyczgce aktualnego stanu zanieczyszczenia powietrza dla analizowanego terenu,
okreslono dla roku 2007 na podstawie informacji Slaskiego Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Krakowie. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza okreslono dla strefy

nowotarsko-tatrzanskie;.
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Tabela 13 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla strefy nowotarsko-tatrzanskiej

(2007 r.)
Wartos¢ stezenia Dopuszczalny poziom w o .
Nazwa substancji sredniorocznego powietrzu w roku e .
3 3 dopuszczalnej
[g/m?] [bg/m?]
Pyt zawieszony PM 10 56 40,0 140
Dwutlenek azotu brak danych 40,0 -
Dwutlenek siarki brak danych 30,0 -

Tto obliczeniowe substancji zanieczyszczajacych przyjete do obliczen rozprzestrzeniania

zanieczyszczen wokot inwestycji, przedstawiono w tabeli ponize;.

Tabela 14 Tlo obliczeniowe

‘ Lp. ‘ Nazwa substancji Tio obliczeniowe, [ug/m?] Uwagi
1 Dwutlenek azotu 36,0 90% D4
2 Dwutlenek siarki 27,0 90% D,
3 Tlenek wegla - -
4 Pyt zawieszony PM10 36,0 90% D,
5 Weglowodory alifatyczne 100,0 10% D.
6 Weglowodory aromatyczne 4,3 10% D,
7 Sadza 0,8 10% D,

6.1.3.4 Zrédta emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza

Zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza w zwigzku z eksploatacjg drogi wojewddzkiej
oraz lokalnej bedzie transport samochodowy.

Zrédtem emisji zanieczyszczen bedzie proces spalania paliwa w silnikach spalinowych.
Spalane paliwa (najczesciej benzyny i olej napedowy) stanowig mieszanine weglowodoréw.
Gtownymi produktami procesu spalania tego paliwa sg dwutlenek wegla i woda, ktérych nie
zalicza sie do zanieczyszczen. Ubocznymi produktami spalania paliw, powstatymi wskutek
niecatkowitego i niezupetnego spalania oraz wysokich temperatur procesu sa: pyt, tlenek wegla,
dwutlenek siarki, weglowodory aromatyczne, weglowodory alifatyczne, dwutlenek azotu. Emisja
ze zrodet transportowych ma charakter niezorganizowany.

6.1.3.5 Wielkos¢ emisji zanieczyszczen ze sSrodkow transportu

Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego w otoczeniu drogi, oprocz czynnikéw typowo
obiektywnych, takich jak:
- natezenie ruchu,

- struktura rodzajowa pojazdow,
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- stan techniczny pojazdow,

— obcigzenie silnika,

— sktad chemiczny paliwa,

— warunki klimatyczne,

zalezy réwniez od czynnikow, ktore mogg by¢ ksztaltowane poprzez zastosowane
rozwigzania projektowe inwestycji drogowej, takie jak szybkosc i ptynnos¢ ruchu pojazdow.

Prognozy ruchu dla projektowanej drogi przekazat Inwestor. Obliczenia prognozowanych
natezen ruchu przeprowadzono dwoma metodami w oparciu o przeprowadzony pomiar
natezenia ruchu drogowego w 2008 r.:

1 — Metodg rocznych wskaznikéw wzrostu ruchu dla rodzajow pojazddéw

2 — Metodg wzrostu wskaznikéw rozwoju gospodarczego

Na podstawie powyzszego uzyskano nastepujgce dane:

Tabela 15 Prognozy ruchu dla DW 969 na lata 2010 - 2020

SDR/2010 SDR/2015 SDR/2020
Metoda 1 2122 2563 2957
Metoda 2 2235 2665 3167

Wg w/w prognoz przyjeto dla dalszych obliczeh sytuacje maksymalizowana, czyli ruch
sredniodobowy dla roku 2020 metoda nr 2, tj. przejazd 3167 pojazdéow w ciggu doby. Ponadto
uwzgledniono ponizsze zatozenia:

a) udziat godziny szczytu w ruchu catodobowym wynosi ok. 10%,

b) dla prognozy rocznej przyjeto maksymalny mnoznik 365 wartosci dla doby, odpowiadajacy
tzw. liczbie dni wystepowania ruchu, nie uwzgledniajace m.in. ograniczen ruchu w dniach
wolnych,

C) opierajgc sie na pomiarach natezenia ruchu kotowego, przyjmuje sie udziat pojazdéw
ciezarowych na poziomie do.15 % SDR pojazddéw ogétem,

d) przyjmuje sie iz maksymalnie ok. 10 % SDR odbywajgcego sie po drodze wojewddzkiej
bedzie stanowi¢ obcigzenie na projektowanej drodze lokalne;.
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Tabela 16 Prognoza ruchu dla odcinkéw analizowanej drogi, dla roku 2020

; SDR SDR
Nr odcinka . ]
(sredni dobowy ruch) e —— ciezarowe
Odcinek drogi
wojewodzkiej nr 969 3167 2692 476
Odcinek drogi lokalnej 317 269 48

Do obliczen wielkosci emisji zanieczyszczen przyjeto maksymalizowane zuzycie paliwa
samochodoéw osobowych i dostawczych na poziomie 10 dm?®*100 km i dla samochoddéw
ciezarowych i autobuséw 30 dm3/100 km.

Na podstawie powyzszych zatozen, wyznaczono ilos¢ spalanego paliwa:

10 (dm3/100km) x 0,75 (kg/dm?) = 7,5 kg /100 km,
30 (dm®100km) x 0,83 (kg/dm?) = 24,9 kg /100 km.

Wielkos¢ emisji substancji zanieczyszczajgcych z samochodéw osobowych i ciezarowych
wyznaczono w oparciu o wskazniki emisji zawarte w opracowaniu pt.: ,Zanieczyszczenie
atmosfery. Zrodta oraz metodyka szacowania wielkosci emisji zanieczyszczen”, autorstwa
Centrum Informatyki Energetyki, Warszawa, 1997 r.

Wskazniki dla samochodow osobowych przyjeto jak dla pozycji: Transport drogowy, tabela:
,Srednie wskazniki emisji dla poszczegdlnych rodzajéw $rodkéw transportu drogowego
zasilanych benzyng”, wskazniki dla Polski, poz.: samochody osobowe z katalityczng kontrolg
emisji. Samochody ciezarowe wyposazone sg w silniki spalinowe Diesla, stad wskazniki przyjeto
jak dla pozycji: Transport drogowy, tabela: ,Srednie wskazniki emisji dla poszczegdlnych
rodzajow srodkow transportu drogowego zasilanych olejem napedowym igazem ptynnym”,
wskazniki dla Polski, poz.: samochody ciezarowe.

Wielkos¢ ministerialnych wskaznikbw ze spalania benzyny i oleju napedowego,
pomniejszone o 30% dla tlenku wegla, weglowodoréw ogdtem oraz tlenku azotu oraz o 80% dla
pytu PM10 — co jest zgodnie z Dyrektywg 1999/96/WE Parlamentu Europejskiego | Rady
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czionkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie
majg zostaé¢ podjete przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych przez silniki
stosowane w pojazdach oraz zmieniajaca Dyrektywe Rady 88/77/EWG. Wg dyrektywy
obnizenie limitdw emisji stosowane jest od 2000 r. (odpowiadajgce obnizeniu o 30% emis;ji
tlenku wegla, weglowodorow ogétem, NO, i pytdw), dalsze obnizenie limitow emisji stosowane
od 2005 r. (0 30% w zakresie emisji tlenku wegla, weglowodoréw ogdétem i NOy oraz o 80%
w zakresie pytow).
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Tabela 17 Wskazniki emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych ze spalania benzyny dla
samochodow osobowych

Lp. Substancja zanieczyszczajaca B 'emisji Uwagi
[g/kg paliwa]
1 Dwutlenek siarki 1,8 -
2 Dwutlenek azotu 4,97 -
3 Tlenek wegla 30,59 -
4 Weglowodory alifatyczne 4,98 80% CH ogotem
5 Weglowodory aromatyczne 1,25 20% CH ogdtem

Tabela 18 Wskazniki emisji zanieczyszczen pytlowo-gazowych ze spalania oleju napedowego dla

samochodow ciezarowych

Wskaznik emisji

Lp. Substancja zanieczyszczajaca [g/kg paliwa] Uwagi
1 Pyt 1,2 -
2 Dwutlenek siarki 3.8 -
3 Dwutlenek azotu 38,5 -
4 Tlenek wegla 22,75 -
5 Weglowodory alifatyczne 717 80% CH ogétem
6 Weglowodory aromatyczne 1,79 20% CH ogétem
7 Sadza 1,2 -

Wg powyzszych zatozen okreslono ilos¢ wprowadzanych do Srodowiska substanciji.
Trase analizowanych odcinkéw drogi podzielono na proste odcinki, stanowigce emitory

liniowe, tak jak pokazano w tabelach ponizej oraz na rysunku w zatgcznikach do opracowania.

Czas pracy poszczegoélnego emitora liniowego obliczono zaktadajgc czas poruszania sie
pojazdow po drodze klasy G= 90 km/h oraz po drodze klasy L = 60 km/h, uwzgledniajgc
jednoczesnosc¢ przejazdu pojazdéw wynikajaca z przepustowosci godzinowej na danym odcinku
drogi - iloraz sredniej ilosci pojazdéw w ciggu godziny (poj./1 h) oraz ilosci minut w 1 godzinie
(60 minut).

Emisje roczng obliczono uwzgledniajagc dobowg przepustowos$é pojazdow. Emisje srednig
obliczono z godzinowego zuzycia paliwa przez wszystkie pojazdy na danym odcinku drogi.
Wielkos¢ emisji substancji zanieczyszczajacych z samochodow osobowych i ciezarowych
reprezentowanych przez emitory liniowe przedstawiono w tabeli ponizej oraz na wydrukach

obliczeniowych zamieszczonych w zatacznikach.
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Tabela 19 Emisja zanieczyszczeh pytowo-gazowych ze spalania paliwa w silnikach pojazdow, dla poszczegdlnych emitoréw liniowych, prognoza dla
roku 2020 (emitory od E-1 do E- 16 dotyczg drogi wojewddzkiej, emitory od E-17 do E-38 dotyczg drogi lokalnej)
— WARIANT nr | - niekorzystny

Emitor liniowego Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(:’ri“:f’;iﬁi‘:‘?:x‘e';ao) m 79 53 75 204 51 46 298 34 40 35
Substancja zanieczyszczajaca Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,0005 0,0003 0,0004 0,0012 0,0003 0,0003 0,0018 0,0002 0,0002 0,0002
Dwautlenek siarki kg/h 0,0027 0,0018 0,0025 0,0069 0,0017 0,0015 0,0101 0,0012 0,0013 0,0012
Dwutlenek azotu kg/h 0,0185 0,0123 0,0175 0,0477 0,0119 0,0107 0,0697 0,0080 0,0093 0,0082

Tlenek wegla kg/h 0,0308 0,0204 0,0290 0,0793 0,0198 0,0177 0,1159 0,0133 0,0154 0,0137
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0062 0,0041 0,0059 0,0160 0,0040 0,0036 0,0234 0,0027 0,0031 0,0028
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0016 0,0010 0,0015 0,0040 0,0010 0,0009 0,0059 0,0007 0,0008 0,0007
Sadza kg/h 0,0005 0,0003 0,0004 0,0012 0,0003 0,0003 0,0018 0,0002 0,0002 0,0002

Czas pracy emitora h/rok 170 112 160 437 109 98 639 73 85 75

Emitor liniowego Nr 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
(?rirui?oorsaclicr’l?:\:\?ekgao) m i/ s (2 200 A e 22 48 39 29
Substancja zanieczyszczajaca Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,0003 0,0007 0,0007 0,0012 0,0002 0,0009 | 0,00001 | 0,00003 | 0,00002 | 0,00002
Dwutlenek siarki kg/h 0,0016 0,0039 0,0041 0,0068 0,0014 0,0051 0,00003 | 0,00007 | 0,00006 | 0,00004
Dwutlenek azotu kg/h 0,0111 0,0272 0,0280 0,0468 0,0096 0,0349 0,00009 | 0,00020 | 0,00016 | 0,00012

Tlenek wegla kg/h 0,0184 0,0452 0,0465 0,0778 0,0160 0,0580 0,00074 | 0,00161 0,00131 | 0,00097
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0037 0,0091 0,0094 0,0157 0,0032 0,0117 0,00034 | 0,00074 | 0,00061 | 0,00045
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0009 0,0023 0,0024 0,0040 0,0008 0,0030 0,00009 | 0,00021 | 0,00017 | 0,00012
Sadza kg/h 0,0003 0,0007 0,0007 0,0012 0,0002 0,0009 | 0,00001 | 0,00003 | 0,00002 | 0,00002

Czas pracy emitora h/rok 101 249 256 429 88 320 13 29 24 18

Emitor liniowego Nr 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
(g;:‘if’o"rs:’li‘r’]?:j;‘e';ao) m 43 94 31 38 30 18 20 127 50 152
Substancja zanieczyszczajaca Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,00003 | 0,00006 | 0,00002 | 0,00002 | 0,00002 | 0,00001 | 0,00001 | 0,00008 | 0,00003 | 0,00009
Dwutlenek siarki kg/h 0,00006 | 0,00013 | 0,00004 | 0,00005 | 0,00004 | 0,00003 | 0,00003 | 0,00018 | 0,00007 | 0,00022
Dwutlenek azotu kg/h 0,00018 | 0,00039 | 0,00013 | 0,00016 | 0,00013 | 0,00008 | 0,00008 | 0,00053 | 0,00021 | 0,00064

Tlenek wegla kg/h 0,00144 | 0,00315 | 0,00104 | 0,00127 | 0,00100 | 0,00060 | 0,00067 | 0,00425 | 0,00166 | 0,00508
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,00067 | 0,00146 | 0,00048 | 0,00059 | 0,00047 | 0,00028 | 0,00031 | 0,00197 | 0,00077 | 0,00235
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,00018 | 0,00040 | 0,00013 | 0,00016 | 0,00013 | 0,00008 | 0,00009 | 0,00054 | 0,00021 | 0,00065
Sadza kg/h 0,00003 | 0,00006 | 0,00002 | 0,00002 | 0,00002 | 0,00001 | 0,00001 | 0,00008 | 0,00003 | 0,00009

Czas pracy emitora h/rok 26 58 19 23 18 11 12 78 30 93

Emitor liniowego Nr 31 32 33 34 35 36 37 38
(Br:“‘lfo";"l iz?:x‘e';ao) m 42 85 37 85 46 22 29 147
Substancja zanieczyszczajaca Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,00003 | 0,00005 | 0,00002 | 0,00005 | 0,00003 | 0,00001 | 0,00002 | 0,00009
Dwutlenek siarki kg/h 0,00006 | 0,00012 | 0,00005 | 0,00012 | 0,00010 | 0,00005 | 0,00007 | 0,00033
Dwutlenek azotu kg/h 0,00018 | 0,00035 | 0,00015 | 0,00036 | 0,00030 | 0,00014 | 0,00019 | 0,00095

Tlenek wegla kg/h 0,00140 | 0,00283 | 0,00124 | 0,00285 | 0,00219 | 0,00105 | 0,00138 | 0,00700
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,00065 | 0,00131 | 0,00057 | 0,00132 | 0,00082 | 0,00039 | 0,00052 | 0,00262
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,00018 | 0,00036 | 0,00016 | 0,00036 | 0,00022 | 0,00011 | 0,00014 | 0,00071
Sadza kg/h 0,00003 0,00005 0,00002 0,00005 0,00003 0,00001 0,00002 0,00009

Czas pracy emitora h/rok 26 52 23 52 16 8 10 50
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Tabela 20 Emisja zanieczyszczeh pytlowo-gazowych ze spalania paliwa w silnikach pojazdow, dla poszczegdlnych emitoréw liniowych, prognoza dla
roku 2020 (emitory od E-1 do E- 16 dotyczg drogi wojewddzkiej, emitory od E-17 do E-34 dotyczg drogi lokalnej)
— WARIANT nr Il - niekorzystny

Emitor liniowy Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(Br:“:f’;iﬁi‘r"?;x‘e';ao) m 79 53 75 204 51 46 298 34 40 35
Substancja zanieczyszczajaca: Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,0005 0,0003 0,0004 0,0012 0,0003 0,0003 0,0018 0,0002 0,0002 0,0002
Dwutlenek siarki kg/h 0,0027 0,0018 0,0025 0,0069 0,0017 0,0015 0,0101 0,0012 0,0013 0,0012
Dwutlenek azotu kg/h 0,0185 0,0123 0,0175 0,0477 0,0119 0,0107 0,0697 0,0080 0,0093 0,0082

Tlenek wegla kg/h 0,0308 0,0204 0,0290 0,0793 0,0198 0,0177 0,1159 0,0133 0,0154 0,0137
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0062 0,0041 0,0059 0,0160 0,0040 0,0036 0,0234 0,0027 0,0031 0,0028
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0016 0,0010 0,0015 0,0040 0,0010 0,0009 0,0059 0,0007 0,0008 0,0007
Sadza kg/h 0,0005 0,0003 0,0004 0,0012 0,0003 0,0003 0,0018 0,0002 0,0002 0,0002

Czas pracy emitora h/rok 170 112 160 437 109 98 639 73 85 75

Emitor liniowy Nr 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
(Er:;?:réa"’“"’]‘i’:x‘e';ao) m 47 116 120 200 41 149 41 217 156 23
Substancja zanieczyszczajaca: Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,0003 0,0007 0,0007 0,0012 0,0002 0,0009 0,00002 0,0001 0,0001 0,00001
Dwutlenek siarki kg/h 0,0016 0,0039 0,0041 0,0068 0,0014 0,0051 0,0001 0,0003 0,0002 0,00001
Dwutlenek azotu kg/h 0,0111 0,0272 0,0280 0,0468 0,0096 0,0349 0,0002 0,0009 0,0007 0,0001

Tlenek wegla kg/h 0,0184 0,0452 0,0465 0,0778 0,0160 0,0580 0,0014 0,0073 0,0052 0,0008
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0037 0,0091 0,0094 0,0157 0,0032 0,0117 0,0006 0,0034 0,0024 0,0004
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0009 0,0023 0,0024 0,0040 0,0008 0,0030 0,0002 0,0009 0,0007 0,0001
Sadza kg/h 0,0003 0,0007 0,0007 0,0012 0,0002 0,0009 0,00002 0,0001 0,0001 0,00001

Czas pracy emitora h/rok 101 249 256 429 88 320 25 133 95 14

Emitor liniowy Nr 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
B;I‘:?;éaé“z?:x‘e';ao() m 24 70 35 134 25 40 28 127 50 152
Substancja zanieczyszczajaca: Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,00001 0,00004 0,00002 0,0001 0,00002 0,00002 0,00002 0,0001 0,00003 0,0001
Dwutlenek siarki kg/h 0,00001 0,0001 0,0001 0,0002 0,00001 0,0001 0,00001 0,0002 0,0001 0,0002
Dwutlenek azotu kg/h 0,0001 0,0003 0,0001 0,0006 0,0001 0,0002 0,0001 0,0005 0,0002 0,0006

Tlenek wegla kg/h 0,0008 0,0023 0,0012 0,0045 0,0008 0,0013 0,0009 0,0042 0,0017 0,0051
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0004 0,0011 0,0005 0,0021 0,0004 0,0006 0,0004 0,0020 0,0008 0,0024
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0001 0,0003 0,0001 0,0006 0,0001 0,0002 0,0001 0,0005 0,0002 0,0006
Sadza kg/h 0,00001 0,00004 0,00002 0,0001 0,00002 0,00002 0,00002 0,0001 0,00003 0,0001

Czas pracy emitora h/rok 15 43 21 82 16 24 17 78 30 93

Emitor liniowy Nr 31 32 33 34
Qusiodoe | w @ | w | @ | o
Substancja zanieczyszczajaca: Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,00003 0,0001 0,00002 0,00002
Dwutlenek siarki kg/h 0,0001 0,0001 0,0001 0,00001
Dwutlenek azotu kg/h 0,0002 0,0004 0,0002 0,0001

Tlenek wegla kg/h 0,0014 0,0028 0,0012 0,0010
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0007 0,0013 0,0006 0,0005
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0002 0,0004 0,0002 0,0001
Sadza kg/h 0,00003 0,0001 0,00002 0,00002
Czas pracy emitora h/rok 26 52 23 19
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Tabela 21 Emisja zanieczyszczeh pytowo-gazowych ze spalania paliwa w silnikach pojazdow, dla poszczegdlnych emitoréw liniowych, prognoza dla
roku 2020 (emitory od E-1 do E- 16 dotyczg drogi wojewddzkiej, emitory od E-17 do E-19 dotyczg drogi lokalnej)
— WARIANT nr lllI- korzystny

Emitor liniowy Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(Br:“:f’;iﬁi‘r"?;x‘e';ao) m 79 53 75 204 51 46 298 34 40 35
Substancja zanieczyszczajaca: Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,0005 0,0003 0,0004 0,0012 0,0003 0,0003 0,0018 0,0002 0,0002 0,0002
Dwutlenek siarki kg/h 0,0027 0,0018 0,0025 0,0069 0,0017 0,0015 0,0101 0,0012 0,0013 0,0012
Dwutlenek azotu kg/h 0,0185 0,0123 0,0175 0,0477 0,0119 0,0107 0,0697 0,0080 0,0093 0,0082

Tlenek wegla kg/h 0,0308 0,0204 0,0290 0,0793 0,0198 0,0177 0,1159 0,0133 0,0154 0,0137
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0062 0,0041 0,0059 0,0160 0,0040 0,0036 0,0234 0,0027 0,0031 0,0028
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0016 0,0010 0,0015 0,0040 0,0010 0,0009 0,0059 0,0007 0,0008 0,0007
Sadza kg/h 0,0005 0,0003 0,0004 0,0012 0,0003 0,0003 0,0018 0,0002 0,0002 0,0002

Czas pracy emitora h/rok 170 112 160 437 109 98 639 73 85 75

Emitor liniowy Nr 1 12 13 14 15 16 17 18 19
(Er:;?:réa"’“‘r"‘i’:x‘e';ao) m 47 116 120 200 41 149 46,2 108,17 40,15
Substancja zanieczyszczajaca: Emisja srednia, kg/h

Pyt PM 10 kg/h 0,0003 0,0007 0,0007 0,0012 0,0002 0,0009 0,00001 0,0001 0,00001
Dwutlenek siarki kg/h 0,0016 0,0039 0,0041 0,0068 0,0014 0,0051 0,0001 0,0002 0,00001
Dwutlenek azotu kg/h 0,011 0,0272 0,0280 0,0468 0,0096 0,0349 0,0002 0,0005 0,0001

Tlenek wegla kg/h 0,0184 0,0452 0,0465 0,0778 0,0160 0,0580 0,0015 0,0036 0,0006
Weglowodory alifatyczne kg/h 0,0037 0,0091 0,0094 0,0157 0,0032 0,0117 0,0007 0,0017 0,0001
Weglowodory aromatyczne kg/h 0,0009 0,0023 0,0024 0,0040 0,0008 0,0030 0,0002 0,0005 0,00001
Sadza kg/h 0,0003 0,0007 0,0007 0,0012 0,0002 0,0009 0,00001 0,0001 0,00001

Czas pracy emitora h/rok 101 249 256 429 88 320 28 66 24
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6.1.3.6 Obliczenia wplywu przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia powietrza

Podstawg metodyki wyznaczania wplywu analizowanego przedsiewziecia na stan
zanieczyszczenia powietrza jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12).

6.1.3.6.1 Obliczenia wstepne

Tto zanieczyszczen

Zgodnie z pkt. 1.1. zatacznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 5 grudnia
2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1
poz. 12), w obliczeniach wplywu istniejacej jednostki organizacyjnej na jej otoczenie nalezy

uwzgledniaé istniejgcy stan zanieczyszczenia powietrza.

W mys$l pkt. 1.1 zatacznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 5 grudnia 2002 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12
z 2002 roku), przy zaistnieniu koniecznosci dokonania obliczen rozprzestrzeniania sie substancji
zanieczyszczajgcych nie wymienionych w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47 poz. 281),
nalezy uwzglednic tto w wysokosci 10% wartosci odniesienia usrednionej dla roku.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza okreslono dla roku 2007 na podstawie danych
zawartych na stronie internetowej dla strefy nowotarsko-tatrzanskiej. Opis tta dla miejscowosci
Kluszkowce opisano we wczesniejszym rozdziale pt.: ,Stan zanieczyszczenia powietrza”.

W tabeli ponizej przedstawiono wartoéci tta uwzglednionego w obliczeniach rozprzestrzenia

zanieczyszczen.

Tabela 22 Tio obliczeniowe

Tto obliczeniowe,

Lp Nazwa substancji ug/m?® Uwagi
1 Pyt zawieszony PM 10 36 90%Da
2 Tlenek wegla - -
3 Dwutlenek azotu 36 90%Da
4 Dwutlenek siarki 27 90%Da
5 Sadza 0,8 10%D,
6 Weglowodory alifatyczne 100 10%D,
7 Weglowodory aromatyczne 4,3 10%D,

Powyzsze wartosci ta zanieczyszczeh zostaly wziete pod uwage w obliczeniach

rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh wokot analizowanej drogi.
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Potozenie zrodet

W modelu obliczeniowym potozenie poszczegdlinych Zzrodet emisji ustalono w uktadzie
wspotrzednych XY, gdzie o$ X skierowana jest w kierunku wschodnim, Y w kierunku pétnocnym.
Wspotrzedne emitorow przyjete do obliczen przedstawiono na wydruku obliczeniowym
w zafgcznikach.

Analiza aerodynamicznej szorstkoSci terenu

W analizie uwzgledniono typy pokrycia terenu okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancii
powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12 z 2003 r.). Sredni wspétczynnik szorstkosci terenu réwny jest
Z,=0,3.

6.1.3.6.2 Zakresy obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza przeprowadzono przy zastosowaniu programu
komputerowego "SOZAT Ek100Win” firmy ,Atmoterm” Opole.

Obliczenia przeprowadzono dla wariantu nr | oraz wariantu nr .

Wydruki  przeprowadzonych obliczeh dotgczono do niniejszego  opracowania
w zafgcznikach.

6.1.3.6.3 Zakres skrocony

Warunek Spm<0,1 D1
Z uwagi na fakt, iz emitory modelujgce przejazd samochoddéw sg typu liniowego, program
nie oblicza najwyzszych ze stezehh maksymalnych substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu

Smm, jako sumy stezeh maksymalnych z maksymalnych.

6.1.3.6.4 Zakres peiny

Do zakresu petnego obliczen zakwalifikowano wszystkie analizowane substancje
zanieczyszczajace.

Dla wszystkich substancji zanieczyszczajagcych wykonano obliczenia w punktach
recepcyjnych pokrywajacych sie z zabudowg mieszkaniowg, na wysokosci 0 m n.p.m. (punkty
recepcyjne pokazano na rysunkach w zatgcznikach do opracowania).

Wyniki obliczen, tj. stezen maksymalnych, w punktach recepcyjnych przedstawiono
w postaci wydrukéw zamieszczonych w zatgcznikach oraz ponizej w tabeli.
Ponadto stwierdza sie, iz wybdr wariantu nie wptynie na wyniki rozprzestrzeniania sie

zanieczyszczen wokét projektowanych drog.
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Tabela 23 Tablica zbiorcza wynikdéw rozprzestrzeniania zanieczyszczen w punktach

recepcyjnych — stezenia maksymalne

99,8 percentyl Wartosé Stezenia Wartos¢
Nr punktu stezen maks. dyspozycyjna srednioroczne dyspozycyjna
[ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’]
Ditlenek azotu
Nr 1 27,39745* 200,000 0,54798* 3,0
Ditlenek siarki
Nr1 3,72570* 350,000 0,07943* 3,0
Pyt zawieszony PM10
Nr 1 0,36227* 280,000 0,00708* 4,0
Tlenek wegla
Nr1 46,52636* 30000,0 0,91221* -
Sadza
Nr 1 0,36227* 150,000 0,00708* 7,2
Weglowodory alifatyczne do C12
Nr 1 9,67975* 3000,00 0,18452* 900,0
Weglowodory aromatyczne
Nr 1 2,44219* 1000,00 0,04650* 38,7

* stezenia maksymalne

Z powyzszego zestawienia wynika, iz w zadnym z punktéw recepcyjnych stezenie nie
przekraczajg 10% wartosci odniesienia dla nastepujacych zanieczyszczen: ditlenek siarki, pyt
zawieszony PM10, tlenek wegla, sadza, weglowodory alifatyczne, weglowodory

aromatyczne.

Dla substancji zanieczyszczajgcych, ktére nie spetniajg wymagan zakresu skréconego,
tj. dla ditleneku azotu, wykonano obliczenia w siatkach receptoréw ze skokiem 10 m. Catly
obszar projektowanej drogi podzielono na dwie oddzielne, zachodzace na siebie siatki
obliczeniowe.

W siatce punktow recepcyjnych dokonuje sie nastepujacych rodzajow obliczen:

- rozktaddéw stezenn maksymalnych,

- rozktadéw stezen Sredniorocznych zanieczyszczeh gazowych,

- 99,8 percentyla obliczonego ze stezen substancji zanieczyszczajacej dopuszczonej

do wprowadzania do powietrza odniesionego do 1 godziny, wystepujacych w roku
kalendarzowym.

Obliczenia wykonano na poziomie 0,0 m.
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Przyjetym okresem obliczeniowym w analizie jest okres roku. Dla okre$lenia ekstremalnego
poziomu oddziatywania zaktadu na stan zanieczyszczenia powietrza w jego obrebie w jednym
z podokresow przeanalizowano najbardziej niekorzystng sytuacje, w ktérej wszystkie zrédta pracujg
jednoczesnie.

Wynikiem tych obliczen sg rozktady przestrzenno-czasowe liczonych wielkosci, ktére
przedstawiane sg w postaci tabelarycznej badz map przestrzennych rozktadéw tych wielkosci.
Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w atmosferze w punktach receptorow siatki
obliczeniowej postuzono sie formutg Pasquille’a. Obliczenia wykonano dla wariantéw nr |, 11'i 11

Dla zespotu Zzrodet emisji wykonuje sie obliczenia dla réznych kierunkéow wiatru
o potozeniach stopniowych réznigcych sie co najwyzej o 2°. Przy poszukiwaniu najwyzszego
stezenia wybiera sie najwiekszg wartos¢ ze zbioru stezen obliczonych dla wszystkich kierunkéw
wiatru, predkosci wiatru i stanéw réwnowagi po zsumowaniu Sy, dla wszystkich emitoréw przy
rejestracji warunkéow jego wystepowania. Operacje wyboru stezenia maksymalnego powtarza
sie dla kazdego receptora w sieci obliczeniowe;j.

Wyniki obliczen dla wariantu nr I, Il i lll, przedstawiono w formie wydrukéw wartosci

maksymalnych w zatgcznikach oraz w formie graficzne.

6.1.3.7 Omoéwienie wynikoéw i wnioski

W zakresie petnym wykonano obliczenia rozprzestrzenia zanieczyszczen emitowanych
przez poruszajgce sie pojazdy po analizowanych odcinkach drogi wojewddzkiej oraz drég
lokalnych w miejscowosci Kluszkowce.

Obliczenia przeprowadzono dla rozwazanych i konsultowanych spotecznie wariantéw nr 1, 1|
i Ill, w siatce receptorow z uwzglednieniem statystyki wystepowania poszczegolnych sytuacii
meteorologicznych oraz w punktach recepcyjnych, pokrywajacych sie z najblizszg zabudowa
mieszkaniowg

Wyniki obliczen w siatce receptoréw przedstawiono w postaci rysunkéw rozktadow stezen
substancji zanieczyszczajgcych zamieszczonych w zatacznikach do opracowania. Stwierdzono,
ze z uwagi na niskg wysokos¢ zrédet emisji, wartos¢ stezenia dynamicznie maleje
wraz z odlegtoscig. Uwzgledniajgc pasy jezdni, pobocza, rowy odwadniajgce, nasypy, stwierdza
sie, iz punkty z przekroczeniami wartosci dyspozycyjnych moga wystgpi¢ jedynie dla stezenia
ditlenku azotu i bedg zlokalizowane wylgcznie w obrebie pasa drogowego.

Ponadto obliczenia wykonane w punktach recepcyjnych, pokrywajgcych sie z najblizszg
zabudowa mieszkaniowg, wykazaty dotrzymanie wszystkich dopuszczalnych stezen substancji

zanieczyszczajgcych.
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W wyniku analizy stwierdzono réwniez, ze proponowane drogi lokalne bedg miaty pomijalnie
niski wptyw na stan zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu, w poréwnaniu z analizowanym
odcinkiem drogi wojewddzkiej. Jednakze, na podstawie przeprowadzonej analizy nalezy przyjac,
ze wariant Il jest najkorzystniejszy, z uwagi na potozenie projektowanego nowego odcinka drogi
lokalnej z dala od zabudowan mieszkalnych oraz najmniejszg dtugo$é nowobudowanego
odcinka.

Podsumowujac powyzsza analize nalezy stwierdzi¢, iz docelowo planowane
przedsiewziecie przy jednoczesnym zachowaniu parametréw projektowanych zrédet
emisji nie wplynie na pogorszenie stanu zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu.

Realizacja inwestycji w granicach miejscowosci Kluszkowce, gminie Czorsztyn, bedzie
miata bezposredni wptyw na poprawe droznosci drogi wojewoddzkiej 969 — tym samym nastgpi
stopniowe zmniejszenie poziomu skazen komunikacyjnych na terenach przylegtych, w stosunku
do wariantu zerowego (niepodejmowania przedsiewziecia).

6.1.3.8 Interpretacja graficzna wynikéw analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen

Interpretacje graficzng wynikOdw rozprzestrzeniania zanieczyszczen w siatce receptorow
z uwzglednieniem statystyki wystepowania sytuacji meteorologicznych przedstawiono na
rysunkach w zatgcznikach.

Z uwagi na zbyt niskie stezenia ditlenku azotu wokét projektowanej drogi lokalnej,

program graficzny nie wygenerowat izolinii stezen wokét drogi lokalnej.

6.1.4 Wptlyw inwestycji na klimat akustyczny

Przedmiotem tej czesci opracowania jest okreslenie wielkosci i zasiegu hatasu
emitowanego do srodowiska z modernizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 969

oraz projektowanej drogi lokalnej.

6.1.4.1 Lokalizacja inwestycji w aspekcie oddzialywania akustycznego

Ogolng lokalizacje inwestycji wraz z rozwazanymi wariantami przedstawiono na rysunku
nr 1 (w zatgczeniu do opracowania).

Droga wojewddzka na analizowanym odcinku modernizacji, przebiega pomiedzy terenami,
dla ktérych dopuszcza sie w planie zagospodarowania przestrzennego poziom hatasu ustalony
dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rzemieslniczymi oraz przez

tereny rolne nie podlegajgce ochronie akustycznej.
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Projektowana droga lokalna w wariancie | i Il graniczy bezposrednio z terenami, dla ktérych
dopuszcza sie poziom hatasu ustalony dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
z ustugami rzemieS$iniczymi. W wariancie Ill droga ta przebiega przez tereny rolne, nie
podlegajgce ochronie akustyczne,.

Obecnie zabudowa mieszkaniowa wsi Kluszkowce potozona jest zasadniczo po poinocnej
stronie drogi, a takze czesciowo po potudniowej. W bezposrednim sasiedztwie drogi zabudowa

potozona jest na nizszym poziomie — ponizej wiaduktu nad doling potoku.

6.1.4.2 Metodyka

Obliczenia wykonane zostaty w programie SoundPLAN w. 6.5. SoundPLan to modularny
system komputerowy do analiz hatasu. Umozliwia petng analize rozchodzenia sie dzwieku
w przestrzeni, z uwzglednieniem powierzchni terenu (rzezby i pokrycia), budynkéw i innych
przeszkdd. Wykorzystana metoda obliczen jest rozbudowang formg algorytmu ray tracingu.
System uwzglednia zrodta punktowe, liniowe (drogi, tory kolejowe) i powierzchniowe (obiekty
przemystowe). Dokonuje obliczeh dla zadanych punktéw lub catej powierzchni. Wyniki
prezentowane sg w formie raportu lub w postaci graficznej. Program zawiera wiele norm
definiowania zrodet hatasu, definiuje sie je rowniez na bazie pomiarow.

W obliczeniach zastosowano metode obliczeniowg NMPB-Routes- 96 (F/EU). Jest to
francuska krajowa metoda obliczania poziomow dzwieku, o ktérej mowa w Arrete du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 1 mai 1995, Article 6, oparta
o francuskg norme XPS 31-133. W celu pozyskania danych wejsciowych dotyczgcych emisiji
korzysta ona z Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prevision des niveaux
sonores, CETUR 1980. Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania
w krajach cztonkowskich UE tymczasowg metodykg modelowania hatasu drogowego.

6.1.4.3 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Podstawowymi cechami fizycznymi dzwieku wptywajgcymi na jego odczuwanie sg: poziom,
charakter, czestos¢ wystepowania i czas trwania, charakterystyka w funkcji czasu, zawartos$¢
poszczegodlnych czestotliwosci w widmie oraz szerokos¢ widma. Hatas o widmie jednostajnym
jest mniej dokuczliwy od hataséw zawierajgcych sktadowe tondéw prostych. Hatas jest tym
bardziej szkodliwy, im w wyzszym pasmie czestotliwosci wystepuje. Najbardziej nieprzyjemne sg
hatasy o przebiegu nieperiodycznym i potegujg sie wéwczas gdy wystepuja niespodziewanie.
Czas oddziatywania dzwieku na cztowieka jest istotng cecha, ze wzgledu na kumulowanie sie w

organizmie jego szkodliwego dziatania.
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Odczuwanie hatasu, jest wybitnie subiektywne i zalezy od wieku, wrazliwoéci, stanu
zdrowia, odpornosci psychicznej i chwilowego nastroju cziowieka oraz od wykonywanej pracy
i miejsca, w ktérym sie on znajduje. Wiele wymienionych tu cech dzwieku, traktowanych jako
niekorzystne dla cztowieka, sg sktadowymi hatasu przemystowego. Niemniej jednak, biorgc pod
uwage subiektywnos¢ odczué, hatas o poziomach dopuszczalnych dla $rodowiska, nie
powoduje ujemnych skutkow fizjologicznych i patologicznych w narzadzie stuchu, cho¢ moze
by¢ denerwujacy.

W tabeli ponizej przedstawiono wybrane dopuszczalne wartodci hatasu w $rodowisku
(wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku Dz. U. Nr 120, poz. 826, tabela nr 1 Dopuszczalne poziomy
hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdélne grupy zrédet hatasu, z wylgczeniem
hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, ladowania i przeloty statkéw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikiem LAeq D, i LAeq N, ktére to
wskazniki majg zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska,

w odniesieniu do jednej doby).

Tabela 24 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w dB
Pozostate obiekty
Drogi lub linie kolejowe i dzialalnos¢ bedaca zrodiem
hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
Lp. Przeznaczenie terenu przedziat czasu przedziat przedziat przedziat czasu
odniesienia czasu czasu odniesienia
réowny odniesienia odniesienia réwny
16 godzinom réwny réwny 1 najmniej
8 godzinom 8 najmniej korzystnej
korzystnym godzinie nocy
godzinom dnia
kolejno po
sobie
nastepujacym
a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
L b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej,
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2 | lub wielogodzinnym pobytem dzieci 55 50 50 40

i mtodziezy
c¢) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
s b) Tereny zabudowy zagrodowe;j &l = 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe;j

Tereny w strefie sSrédmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow 65 55 55 45
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W powyzszej tabeli przedstawiono dopuszczalny poziom hatasu w $rodowisku, okreslony
wartoscig réwnowaznego poziomu dzwieku ,A” dla przedziatu czasu odniesienia.

Dla rozpatrywanych w niniejszym opracowaniu zrodet hatasu, wartosci réwnowaznego
poziomu hatasu nalezy odnosi¢ do najniekorzystniejszych szesnastu godzin dnia (kolejno po sobie
nastepujacych) oraz o$miu godziny nocy, przy czym zgodnie z rozporzgadzeniem pora dnia trwa od
godziny 6% do godziny 22%,

Terenami, ktore moga naleze¢ do kategorii terendw chronionych akustycznie sg tereny
potozone bezposrednio przy drodze, dla ktorych przyjeto dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
réwnowaznym poziomem dzwieku A, w porze dnia 60 dB(A) oraz w porze nocy 50 dB(A).

Dla okreslenia ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego z projektowanego odcinka drogi,
zamodelowano propagacje hatasu do srodowiska.

Rozwazania dotyczgce poziomu ucigzliwosci analizowanego odcinka drogi majg charakter

szacunkowy.

6.1.4.4 Tlo hatasu

W obliczeniach propagaciji hatasu nie uwzgledniono tta hatasu — hatas z drogi wojewddzkiej
bedzie dominujgcym na tereny sasiednie. Przeprowadzono natomiast analize wptywu
eksploatacji drogi na poziom imisji hatasu wokoét w porze dziennej i nocne;.

6.1.4.5 Prognoza wptywu inwestycji na klimat akustyczny
6.1.4.5.1 Okreslenie wielkosci emisji ze zrédet hatasu

Zrédtem emisji hatasu do $rodowiska w zwigzku z eksploatacja projektowanej drogi, bedzie
transport samochodowy (osobowy i ciezarowy).

Dla potrzeb analizy wykorzystano wyniki prognoz ruchu skonstruowanych dla tzw. SDR
(Sredniodobowy ruch). Wg w/w prognoz przyjeto dla dalszych obliczen sytuacje
maksymalizowang, czyli ruch Sredniodobowy dla roku 2020 metodag nr 2, tj. przejazd 3167
pojazddéw w ciggu doby. Ponadto uwzgledniono ponizsze zatozenia:

e) opierajgc sie na pomiarach natezenia ruchu kotowego, przyjmuje sie udziat pojazddéw
ciezarowych na poziomie do.15 % SDR pojazddéw ogétem,

f)  przyjmuje sie iz maksymalnie ok. 10 % SDR odbywajacego sie po drodze wojewddzkiej
bedzie stanowi¢ obcigzenie na projektowanej drodze lokalnej

g) udziat przejazdéw nocnych przyjeto na poziomie 10% ze $rednich przejazdéow w ciggu
doby,
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Okreslone na tej podstawie zatazenia wyjsciowe do programu obliczeniowego

przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 25 Obcigzenie ruchem projektowanych odcinkéw drég

Pora dnia (16 h) Pora nocy (8h)
otz pojazdy lekkie pojazdy ciezkie pojazdy lekkie pojazdy ciezkie
(poj/h) (poj/h) (poj/h) (poj/h)
Odcinek drogi
wojewodzkiej 969 151 27 33 6
Odcinek drogi
lokalnej 8 1 3 )

Analize przeprowadzono dla trzech wariantéw lokalizacji drogi lokalnej. Obliczone na
podstawie powyzszych danych wielkosci hatasu emitowanego przez analizowane drogi na
poszczegodlnych odcinkach przedstawiono w tabelach ponize;.

Tabela 26 Wielkos¢ emisji hatasu komunikacyjnego z projektowanej drogi

Réwnowazny poziom hatasu [dB(A)]
Odcinek
Pora dnia (16 h) Pora nocy (8h)
Odcinek drogi wojewddzkiej 969 77,97 — 78,03 71,40 - 71,46
Odcinek drogi lokalnej 66,65 — 70,44 49,60 — 54,63

6.1.4.5.2 Ekrany akustyczne

W poszczegolnych wariantach wykonano obliczenia dla dwoch przypadkdow:
- konstrukcji mostu bez petnej bariery,
- konstrukcji mostu z petng barierg o wysokosci 1 m po obydwu stronach stanowigcej

ekran akustyczny dla zabudowy zlokalizowanej w dolinie rzeki Kluszkowianka.

6.1.4.5.3 Pasy zieleni

W obliczeniach nie uwzgledniono pasow zieleni.

6.1.4.5.4 Lokalizacja punktéw obserwacyjnych

W obliczeniach zatozono punkty recepcyjne pokrywajgce sie z aktualng zabudowg
mieszkaniowg (punkty recepcyjne pokazano na rysunkach w zatgcznikach do opracowania).

6.1.4.6 Omowienie wynikéw prognozy oddziatywania akustycznego
Prognozowany zasieg i poziom ucigzliwosci akustycznej dla otoczenia powodowany
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eksploatacjg dréog bedacych przedmiotem przedsiewziecia, dla wszystkich analizowanych

wariantow, przedstawiono w postaci graficznej na rysunkach zamieszczonych w zatgcznikach,
w formie izolinii rozktadu poziomow hatasu wokét drog dla pory dziennej oraz nocne;.

Zbiorcze zestawienie wynikow poziomow hatasu w zatozonych punktach recepcyjnych,
pokrywajacych sie z obechg zabudowg mieszkaniowaq, przedstawiono w tabeli ponize;.
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Tabela 27 Poziomy hatasu w zatozonych punktach recepcyjnych pokrywajacych sig z najblizszg zabudowg mieszkaniowg

Numer punktu

Wariant obliczen:
wariant | - droga
wojewodzka bez

Wariant obliczen:
wariant | - droga

wojewodzka z petng

Poziom hatasu [dB(A)]

Wariant obliczen:
wariant Il - droga
wojewoddzka bez

Wariant obliczen:
wariant Il - droga

wojewodzka z petng

Wariant obliczen:
wariant lll - droga
wojewodzka bez

Wariant obliczen:
wariant lll - droga
wojewoédzka z petng

OB D peinej bariery barierg peinej bariery barierg petnej bariery barierg

Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora Pora

dzienna nocnha dzienna nocha dzienna nocha dzienna nocha dzienna nocha dzienna nocna

1 56,8 51,9 49,2 43,91 56,8 51,5 49,3 43,93 56,8 51,49 49,2 43,9
2 59,4 54,09 45,6 40,42 59,4 54,09 40,36 40,36 59,4 54,08 45,5 40,19
3 54,9 59,56 48,2 42,79 55,3 49,64 43,12 43,12 54,9 49,54 48,0 42,70
4 55,5 50,13 47,9 42,53 55,7 50,19 42,80 42,80 55,4 50,11 47,8 42,45
5 56,6 50,98 55,8 50,14 56,6 50,90 50,02 50,02 56,1 50,82 55,3 49,94
6 55,7 50,17 54,7 49,10 56,1 50,14 49,03 49,03 55,3 50,01 54,2 48,90
7 55,6 49,96 54,9 49,10 56,0 49,91 49,01 49,01 55,1 49,76 54,2 48,85
8 57,5 52,20 57,5 52,19 60,5 53,62 53,62 53,62 57,5 52,19 57,5 52,18
9 58,2 52,90 58,2 52,89 61,4 54,26 54,26 54,26 58,2 52,89 58,2 52,89
10 51,3 45,91 51,3 45,89 53,2 57,36 53,1 47,35 51,2 45,90 51,2 37,82
11 55,6 50,29 48,6 43,12 55,9 50,34 49,6 43,36 55,6 50,27 48,4 38,60
12 58,6 53,26 43,3 37,84 58,6 53,27 43,6 37,87 58,6 53,26 43,1 40,19
13 58,4 53,07 440 38,62 58,4 53,07 442 38,63 58,4 53,06 43,9 42,70

*przekroczenie wartosci dopuszczalnej

*wariant najkorzystniejszy
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Z analizy wynikéw pozioméw hatasu w zatozonych punktach recepcyjnych wynika, iz imisja
hatasu w porze dziennej nie przekroczy wartosci dopuszczalnych okreslonych dla zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej, tj. 60 dB(A). W przypadku pory nocnej stwierdzono, ze niezbedne
bedzie zastosowanie zabezpieczania (petnigcego role ekranu akustycznego) w postaci petnej
bariery na projektowanych wiaduktach, co pozwoli na dotrzymanie na terenie potozonym ponizej
wiaduktu wartosci dopuszczalnej 50 dB(A). Ponadto w porze nocnej przekroczenia wartosci
dopuszczalnej moga wystgpi¢ na odcinku powyzej skrzyzowania z ulicg Strazacka.

W stosunku do oddziatywania drogi wojewddzkiej stwierdzono, ze projektowana droga
lokalne bedzie miata pomijalnie niski wptyw na Srodowisko akustyczne. Jednakze z trzech
wariantow lokalizacji drogi lokalnej wariant |ll bedzie najkorzystniejszy, z uwagi na potozenie

projektowanej drogi poza terenami podlegajgcymi ochronie akustyczne;j.

Rozwazania dotyczace poziomu ucigzliwosci projektowanej drogi majg na tym etapie
charakter szacunkowy i obarczone sg btedem. Pozwalajg jednak na stwierdzenie, ze przy
zastosowaniu projektowanych parametrow drogi istnieje mozliwo$¢ dotrzymania obowigzujacych
standardéw. Aby zweryfikowa¢ wyniki przeprowadzonej analizy niezbedne bedzie wykonanie
analizy porealizacyjnej, ktdéra oceni skutecznosci zastosowanych rozwigzan i wskaze czy
ewentualnie koniecznos¢ podjecia dodatkowych dziatan (np. zaprojektowania i budowy ekranoéw

akustycznych)

Analiza przeprowadzona zostata dla prognozowanego natezenia ruchu dla roku 2020
i uwzgledniata warunki po przeprowadzeniu przedsiewziecia, majgcego na celu poprawe stanu
istniejacej drogi wojewodzkiej i dostosowanie ukfadu komunikacyjnego gminy do potrzeb ruchu
lokalnego. Nalezy zatozyé¢, ze niezaleznie od faktu, czy przedsiewziecie zostanie zrealizowane
czy tez nie, ruch samochodowy w analizowanym rejonie bedzie wzrastat. W zawigzku
z powyzszym, realizacja przedsiewziecia jest jednym ze sposobow obnizenia poziomu hatasu
komunikacyjnego na terenach zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w m. Kluszkowce
i zapewnienia dotrzymania wartosci dopuszczalnych.
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6.1.5 Gospodarka odpadami
6.1.5.1 Przepisy prawne w zakresie gospodarki odpadami

Gospodarke odpadami regulujg miedzy innymi nastepujace przepisy prawne:

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity z 2007 r.: Dz.U. Nr 39,
poz. 251 z pézn. zm.);

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

6.1.5.2 Charakterystyka odpadéw mozliwych do wytworzenia

W wyniku eksploatacji powierzchni pasa drogowego, chodnikow oraz przydroznych
poboczy, skarp i nasypow, powstawac bedg nastepujgce odpady:

- pyly ze Scierania ogumienia i mechanizméw pojazdow,

- pozostawione (zgubione) czesci samochodowe, np. kotpaki, opony,

- rozsypane materiaty i przedmioty przewozone pojazdami,

- btoto nanoszone przez pojazdy,

- piasek i sol stosowane zimg dla polepszenia warunkow ruchu,

- l6d i $nieg usuwane z jezdni i chodnikéw,

- lidcie i gatezie usuwane z jezdni i chodnikéw,

- trawa, liscie i gatezie z utrzymania terendéw zielonych,

- pozostatosci konsumpciji gastronomicznej, w tym opakowania,

- rézne ulotki i informatory promocyjne (w tym wyrzucane z samochodéw), resztki reklam,
ogtoszen i plakatéw,

- zabite zwierzeta i ptaki,

- fekalia zwierzat (gtéwnie psow i ptakow),

- odpady zgromadzone w osadnikach wpustéw ulicznych,

- zawartos¢ piaskownikéw oraz mieszaniny olejow z oczyszczania Sciekow deszczowych
w piaskownikach oraz separatorach substanciji ropopochodnych,

- niesegregowane odpady komunalne gromadzone w koszach o matej pojemnosci
ustawionych przy chodnikach, tj. odpady organiczne, odpady opakowaniowe z papieru i
tektury, tworzyw sztucznych, szkta i metalu, gtéwnie po artykutach spozywczych, itp.

6.1.5.3 Klasyfikacja odpadéw mogacych powstawa¢ podczas eksploatacji drogi

Klasyfikacje odpadéw przewidywanych do wytwarzania podczas eksploatacji drogi wraz

z infrastrukturg towarzyszacqg przedstawia ponizsza tabela.
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Klasyfikacja zostata sporzadzona zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
27 wrzednia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112 poz. 1206).

Tabela 28 Rodzaje odpaddw, ktére mogg powstaé podczas eksploatacji drogi
Kod

Lp. odpadu Typ odpadu
20 Grupa: Odpady komunalne, tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
1 2002 Podgrupa: Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym z cmentarzy)
20 02 01 Rodzaj: Odpady ulegajace biodegradac;i
20 Grupa: Odpady komunalne, tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2 20 02 Podgrupa: Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym z cmentarzy)
20 02 02 Rodzaj: Gleba i ziemia, w tym kamienie
20 Grupa: Odpady komunalne, tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
3 2002 Podgrupa: Odpady z ogrodéw i parkdéw (w tym z cmentarzy)
2002 03 Rodzaj: Inne odpady nieulegajace biodegradacji
20 Grupa: Odpady komunalne, tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
4 20 03 Podgrupa: Inne odpady komunalne
20 03 01 Rodzaj: Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne
20 Grupa: Odpady komunalne, tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
5 2003 Podgrupa: Inne odpady komunalne
200303 Rodzaj: Odpady z czyszczenia ulic i placow

6.1.5.4 Sposéb postepowania z odpadami

Odpady powstajace podczas eksploatacji drég stanowig w wiekszosci odpady komunalne,
ktore, zgodnie z ustawg z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach
(tekst jednolity z 2005 r.: Dz.U. Nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.) bedg zagospodarowywane przez
stuzby utrzymania drég lub firmy, posiadajagce wymagane prawem decyzje, z ktérymi Gmina
oraz Zarzad Drég Wojewddzkich, zawrg stosowne umowy.
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6.2 Faza realizacji

Faza realizacji inwestycji bedzie obejmowata:
- przeprowadzenie prac ziemnych i budowlanych,
- modernizacje istniejgcej infrastruktury.

W fazie realizacji powstang lokalne ucigzliwosci emisyjne, wptywajace bezposrednio na:
- stan powietrza atmosferycznego,

- klimat akustyczny,

- powierzchnie ziemi i gleby,

- wody,

- emisje odpadow.

Lokalne ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczen do powietrza wynika¢ beda
z eksploatacji maszyn budowlanych i srodkéw transportu. Na etapie budowy wystapi gtownie
czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu materiatéw i maszyn budowlanych.
Emisje te majg zwykle charakter niezorganizowany.

Wptyw przedsiewziecia na powietrze w czasie realizacji mozna ograniczy¢ poprzez:

- ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochodéw

budowy na biegu jalowym,

- ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy.

Dodatkowym czynnikiem zwiekszajagcym zanieczyszczenie $rodowiska na etapie budowy
mogq by¢ utrudnienia w ruchu powodujace zatory pojazdow, ktdére moga by¢ przyczyng

zwiekszonej emisji zanieczyszczen.

Eksploatacja maszyn budowlanych i srodkéw transportu wptywa rowniez bezposrednio na
klimat akustyczny w rozpatrywanym rejonie. Ucigzliwosci te beda nasilone w okresie
wykonywania robot ziemnych w zwigzku z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu budowlanego.
Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn wahajg sie od 90 do 110 dB. Wptyw
maszyn budowlanych na warunki akustyczne w fazie realizacji przedsiewziecia mozna
ograniczy¢ poprzez zastosowanie wtasciwej organizacji pracy oraz maksymalng koncentracje

robot majaca na celu skrécenie do minimum fazy realizacji inwestycji.

Ucigzliwos¢ dla srodowiska glebowego bedzie zwigzana z realizacjg robét ziemnych oraz
pracg maszyn drogowych. Faza budowy bedzie wymagata zajecia szerszego niz w fazie
eksploatacji pasa terenu (dotyczy odcinkéw, na ktérych nie wystepuje pobocze nieutwardzone).
Oddziatywanie omawianego przedsiewziecia na bezposrednie otoczenie glebowe ograniczy sie

do pasa drogowego.
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W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia, w fazie budowy, przewidywane sg nastepujace

rodzaje oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne:

- pogorszenie jakosci wod powierzchniowych nietrwate, zwigzane z prowadzeniem prac
budowlanych, polegaja na: krétkotrwatym zamulaniu wskutek erozji gruntu podczas
budowy drogi, mozliwoscig wyptukiwania zanieczyszczen z materiatdw budowlanych,
przedostawaniem sie produktéw ropopochodnych z maszyn i urzadzen pracujgcych
podczas budowy, przedostawaniem sie do wéd bez oczyszczenia Sciekow bytowych
zbaz budowy drogi (nie przewiduje sie trwatego pogorszenia jakosci wdd
powierzchniowych, ze wzgledu na zainstalowanie urzadzen oczyszczajgcych wody
opadowe),

- zaburzenie istniejgcych stosunkéw wodnych, zwigzane zaréwno z wykopami (nietrwate),

jak i projektowanymi regulacjami (trwate).

W celu zminimalizowania antropopresji na stosunki wodne w obrebie projektowanej
inwestycji planuje sie nastepujace dziatania:
- ujecie sciekow bytowych z baz budowy i wywozenie ich do oczyszczalni sciekow
komunalnych,
- oczyszczanie wod opadowych ujmowanych w fazie eksploatacji inwestyciji,
- wszelkie regulacje rowow beda wykonane w taki sposob, ktory pozwoli na zachowanie
naturalnych i istniejgcych przeptywow hydraulicznych oraz przystosowanie ich do

przejecia wigkszych ilosci wod.

Przebudowa odcinka drogi spowoduje powstanie odpaddw, ktére zaliczono wg katalogu
odpadow zaliczamy do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Gtéwnie bedg to odpady z remontéw i przebudowy
drog (kod 17 01 81). Nie nalezg one do odpaddéw niebezpiecznych. Jedynie odpady o kodzie
17 03 01 - asfalt zawierajgcy smote zostat zaklasyfikowany do odpaddw niebezpiecznych.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajace substancje
niebezpieczne przekazywane beda firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukcesywnie
do ich powstawania w ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu lub okreslonych
dopuszczalnym czasem gromadzenia.

Prawidtowa organizacja systemu biezgcego gospodarowania odpadami oraz wiasciwa
organizacja placu budowy, jej zaplecza i parku maszyn, a takze przestrzeganie zasad
bezpieczenstwa pracy i postepowania z odpadami niebezpiecznymi, wptynie na minimalizacje
bezposredniego oddziatywania odpadoéw na zdrowie i zycie ludzi oraz na srodowisko.

Wykonawca robot ziemnych powinien tak prowadzi¢ prace, aby w maksymalny sposéb

ograniczy¢ ilos¢ emitowanych odpaddw i wykorzystaé masy ziemne.
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Powstajace w czasie prac budowlanych zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
masy ziemne bedq przekazywane uprawnionym do tego firmom i sktadowane na
przeznaczonych do tego celu sktadowiskach lub w miejscach rekultywacji.

Podsumowujgc: gospodarka odpadami, ktore powstang w trakcie realizacji drogi, podlegac
bedzie obowigzkom wynikajacym z Ustawy o odpadach; zagrozenia dla srodowiska bedg wiec
niewielkie.

Skala potencjalnych zagrozen zwigzanych z nieumiejetng gospodarkg odpadami bedzie

w fazie budowy znacznie wieksza niz w fazie eksploatacji drogi.

Tabela 29 Wykaz odpaddw mogacych powstaé w fazie realizacji

Kod odpadu Rodzaj odpadu

Grupa: Odpady z budowy remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury

7 drogowej (wigczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
17 01 Podgrupa: Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton,
cegly, ptyty, ceramika)
17 01 81 Rodzaj: Odpady z remontow i przebudowy drog
17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych
17 03 01* Rodzaj: Asfalt zawierajacy smote
17 03 02 Rodzaj: Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
17 04 Podgrupa: Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali
17 04 11 Rodzaj: Kable inne niz wymienione w 17 04 10
17 05 Podgrupa: Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemiQ z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z
pogtebiania)
17 05 04 Rodzaj: Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03
17 05 06 Rodzaj: Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05
17 09 Podgrupa: Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
17 09 04 Rodzaj: Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17

0902i17 0903

Wytworcg odpaddéw bedg firmy realizujgce przedmiotowg inwestycje. W trakcie budowy
zaleca sie korzystanie ze specjalnych pojemnikéw na odpady budowlane oferowanych na rynku
przez firmy zajmujace sie wywozem odpaddw.

Ponadto realizacja przedsiewziecia polegajacego na budowie nowego wiaduktu nad doling
wymagaé bedzie czasowego zamkniecia mozliwosci przejazdu pojazdéw wzdtuz drogi
wojewodzkiej, na odcinku od skrzyzowania ulicami Strazacka i Turystyczng do skrzyzowania
z ulicg Karpacka. W zwigzku z powyzszym nalezy wyznaczaé drogi objazdowe. Drogi te
stanowi¢ beda dodatkowe obcigzenie dla srodowiska (gtdwnie w zakresie oddziatywania na
powietrze atmosferyczne i hatas) w czasie realizacji przedsiewziecia.
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6.3 Faza likwidaciji

Faza likwidacji przedsiewziecia bedzie oddziatywaé w stopniu podobnym do fazy
przygotowawczo-organizacyjnej.

W przypadku likwidacji inwestycji niezbedne beda nastepujace dziatania:

- zlikwidowanie drogi

- przeprowadzenie makroniwelacji terenu.

Podczas tej fazy istnienia obiektu powstang lokalne ucigzliwosci emisyjne, mogace wptywaé
przede wszystkim na:

- stan powietrza atmosferycznego,

- klimat akustyczny,

- emisje odpadow.

Faza likwidacji nowoprojektowanej drogi jest mato prawdopobobna.
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7. Analiza wariantow planowanego przedsiewziecia

7.1 Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Niepodejmowanie przedsiewziecia, bedzie wigzato sie z pozostawieniem dotychczasowego
rozwigzania szlakéw komunikacyjnych w gminie. Istniejgce obecnie trasy komunikacyjne
generujg skazenia komunikacyjne - jednakze po wykonaniu inwestycji, w zwigzku z poprawg
ptynnosci ruchu, nastgpi stopniowe zmniejszenie poziomu skazen komunikacyjnych. Wariant
tzw. ,zerowy” polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia bytby niekorzystny, ze wzgledu
na zwielokrotnienia emisji spalin i hatasu powstajgcych od przemieszczajacych sie wolniej
pojazddéw samochodowych po istniejgcych trasach o wyeksploatowanej nawierzchni.

7.2 Warianty dla drég

Opracowano trzy zasadnicze warianty koncepcyjnych rozwigzan planu sytuacyjnego.
Wszystkie przewidujg petng kanalizacje skrzyzowania z ul. Karpackg i prawidtowe usytuowanie
przystankéw autobusowych w tym rejonie (w zatokach, za skrzyzowaniem). Dla kazdego
z wariantow zaprojektowano trasy przebiegu drog lokalnych.

Wariant nr | (niekorzystny):

- skrzyzowanie z ulicg Karpacka w postaci matego ronda, z ktérego dodatkowo
zaprojektowano zjazd publiczny na droge gruntowg w kierunku cmentarza,

- przystanki autobusowe w zatokach usytuowanych za rondem (w odniesieniu do
kierunkow jazdy),

- skrzyzowanie z ul. Turystyczng i Strazackg wylacznie na zasadzie skretéw w prawo,
poprzez zastosowanie wysp trojkatnych na wlotach i dodatkowo wyspy dzielgcej w ciggu
DW 969,

- poczatek pasa do wyprzedzania usytuowany za skrzyzowaniem z ul. Turystyczng
i Strazackg w odlegtosci zgodnej z wytycznymi

- droga serwisowa dla obstugi dziatek na odcinku dodatkowego pasa,

- tacznik pomiedzy Drogq przez Wielkie Pole a drogg wojewddzka, ulica Turystyczna
doprowadzona do drogi wojewddzkiej pod katem prostym,

- skrety w lewo do ulic Turystyczna i Strazacka realizowane poprzez tgcznice prowadzong
pod dodatkowym obiektem w ciggu DW 969,

- nowa ulica Droga przez Wielkie Pole wigczona tagodnym ftukiem w dotychczasowy
przebieg i wyposazona w jednostronny chodnik,

- skrzyzowanie ul. Droga przez Wielkie Pole z ul. Turystyczng na zasadzie matego ronda.
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W wyniku analiz mozliwych rozwigzan wysokosciowych stwierdzono, ze rozwigzaniem

gwarantujgcym ,wyprowadzenie” najnizszego punktu niwelety poza obiekt jest zwiekszenie

spadku podituznego na kierunku od Nowego Sacza z 7,5% do 8%, przy réwnoczesnym

poprowadzeniu obiektu w spadku 2% od strony Nowego Sacza. Zapewnienie normatywnego

spadku podtuznego DW 969 na skrzyzowaniu z ul. Turystyczng wymaga powiekszenia spadku

niwelety na kierunku od Nowego Sgcza do wartosci 9,9%.

Wariant nr Il (niekorzystny):

skrzyzowanie z ulicg Karpacka skanalizowane, z dodatkowym pasem dla skretu w lewo
zdrogi wojewodzkiej, przystanki autobusowe w  zatokach usytuowanych
za skrzyzowaniem, przejscie dla pieszych na wschodnim wlocie — z wyspg azylowa,
skrzyzowanie z ul. Turystyczng i Strazacka wylacznie na zasadzie skretow w prawo,
poprzez zastosowanie wysp trojkatnych na wlotach i dodatkowo wyspy dzielgcej w ciggu
DW 969,

skret w lewo z DW 969 w ul. Karpackg od strony Nowego Targu z normatywnym pasem
wytgczenia i wyspa kryjaca,

poczatek pasa do wyprzedzania usytuowany za wyspg srodkowg w odlegtosci zgodnej
z wytycznymi,

poczatek pasa do wyprzedzania usytuowany za skrzyzowaniem z ul. Turystyczng
i Strazackg w odlegtosci zgodnej z wytycznymi,

droga serwisowa dla obstugi dziatek na odcinku dodatkowego pasa,

skrety w lewo do ulic Turystyczna i Strazacka realizowane poprzez tgcznice prowadzong
pod dodatkowym obiektem w ciggu DW 969,

dodatkowy zjazd na droge gruntowa w kierunku cmentarza (zagrazajacy
bezpieczenstwu ruchu drogowego),

Nowa ulica Droga przez Wielkie Pole wigczona tagodnym tukiem w dotychczasowy
przebieg i wyposazona w jednostronny chodnik.

W wyniku analiz mozliwych rozwigzan wysokosciowych stwierdzono, ze rozwigzaniem

gwarantujagcym ,wyprowadzenie” najnizszego punktu niwelety poza obiekt jest zwiekszenie

spadku podtuznego na kierunku od Nowego Sacza z 7,5% do 8%, przy réwnoczesnym

poprowadzeniu obiektu w spadku 2% od strony Nowego Sacza. Zapewnienie normatywnego

spadku podtuznego DW 969 na skrzyzowaniu z ul. Turystyczng wymaga powigkszenia spadku

niwelety na kierunku od Nowego Sgcza do wartosci 9,9%.
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Wariant nr lll (najkorzystniejszy):

skrzyzowanie z ulicg Karpackg w postaci matego ronda, z ktérego dodatkowo
zaprojektowano zjazd publiczny na droge gruntowg w kierunku cmentarza,
przystanki autobusowe w zatokach usytuowanych za rondem (w odniesieniu do
kierunkow jazdy),
likwidacja zjazddéw z drogi wojewddzkiej na odcinku dojazdowym do projektowanego
ronda (od strony zachodniej),
korekta w planie i profilu na odcinku od ronda do nowego wiaduktu,
budowa chodnika dla pieszych po potudniowej stronie DW na odcinku od przystankow
autobusowych do skrzyzowania z ulicami Turystyczng i Strazacka,
budowa zejscia dla pieszych (schody terenowe) z poziomu drogi wojewddzkiej na
poziom ulicy Bochnaka, zapewniajgce komunikacje pieszg pomiedzy wsig
a przystankami autobusowymi,
skrzyzowanie z ulicami Turystyczng i Strazackg wytacznie na zasadzie skretow
w prawo, poprzez zastosowanie wysp tréjkatnych na wlotach i dodatkowo wyspy
dzielgcej w ciggu DW 969 — z wyksztattowanymi nowymi przebiegami wlotow,
manewry skretow w lewo na skrzyzowaniu z ulicami Turystyczng i Strazacka,
realizowane z wykorzystaniem projektowanego ronda (po zachodniej stronie)
i skrzyzowania z ul. Krélowka (po wschodniej stronie),
poczatek pasa do wyprzedzania usytuowany za skrzyzowaniem z ulicami Turystyczng
i Strazackg w odlegtosci zgodnej z wytycznymi,
likwidacja skrzyzowania z ul. Droga Przez Wielkie Pole oraz zjazdéw na odcinku
dodatkowego pasa do wyprzedzania,
wprowadzenie organizacji ruchu uniemozliwiajgcej wykonywanie manewrow skretu
w lewo na odcinku pasa do wyprzedzania,
budowa nowego skrzyzowania z ul. Droga Przez Wielkie Pole — na lewym tuku
poziomym przed przeteczg Snozka.
w zakresie drég lokalnych przewidziano:

= przebudowe wlotéw ul. Turystycznej i Strazackiej,

= budowe drogi serwisowej (gminnej) po pétnocnej stronie drogi wojewddzkiej, na

wschoéd od ul. Strazackiej — wraz z placem do zawracania.

= budowe odcinka tagczacego ulice Droga Przez Wielkie Pole z drogg wojewddzka.
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7.3 Warianty dla projektowanego obiektu mostowego

W wariancie | (niekorzystnym):

Zaktada sie budowe dwdch obiektéw inzynierskich w przebiegu drogi przez doline:
- ciagty most o rozpietosciach teoretycznych 25,00 m + 36,00 m + 48,00 m + 36,00 m +
20,00 m, dtugos¢ catkowita 165,00 m

- jednoprzestowy, wolnopodparty wiadukt nad drogg gminng o rozpietosci 12,70 m

W wariancie Il (niekorzystnym):

Zaktada sie budowe jednego nowego obiektu diuzszego i wyzszego od obiektu istniejacego,
usytuowanego w niewielkiej odlegtosci po jego prawej stronie.

Konstrukcje nosng stanowi trojprzestowy, ciagty ustroj skrzynkowy, jednokomorowy,
sprezony kablami wewnetrznymi. Rozpietos¢ teoretyczna obiektu 70,00 m + 120,00 m + 70,00
m = 260,00 m. Wysokos¢ przekroju poprzecznego zmienna na dlugosci poszczegdlnych
przeset.

- wysokos¢ przekrojow podporowych posrednich hy = 7,50 m,

- wysokos$¢ przekrojow podporowych skrajnych h, = 3,70 m,

- wysokos$¢ przekroju w $rodku przesta (L=120,00 m) hy = 3,70 m,

Piyta dolna przekroju o zmiennej grubosci od 0,80 m (nad podporami posrednimi) do
0,22 m (nad podporami skrajnymi i w srodku gtdwnego przesta).

Konstrukcja nosna wykonana z betonu klasy B60 zbrojona stalg BSt500. Sprezenie kablami
z lin 150 mm? Ry = 1860 MPa.

Wariant lll: (wariant korzystny)

Zakfada sie modernizacje istniejgcego obiektu mostowego, bez koniecznosci budowy

dodatkowego przepustu pod drogg wojewddzkg dla nowej drogi lokalnej.

Projektuje sie dwa warianty konstrukcji nosnej mostu:
Wariant A: Ciagla konstrukcja dwubelkowa kablobetonowa o zmiennej wysokosci
konstrukcji (wariant najkorzystniejszy):
- 1,90 m w przesle zasadniczym,
- 2,70 m nad filarami przy przesle zasadniczym,
- 1,70 m na pozostatej dlugosci.
Projektuje sie dwie belki o przekroju trapezowym w rozstawie 6,0 m. Przewiduje sie budowe
konstrukcji nosnej na rusztowaniach stacjonarnych i sprezenie dwustronne kablami ciggtymi
badz (co umozliwia konstrukcja podpor) wykonanie mostu 3 etapami na rusztowaniu

przesuwnym po podporach i sprezenie kablami odcinkowymi.
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Wariant B: Konstrukcja zespolona, stalowo-betonowa, o stalej wysokosci
konstrukcyjnej wynoszacej 2,05 m (wariant niekorzystny).
Dzwigary stalowe, wysokosci 1,60 m, projektuje sie 4 w przekroju poprzecznym,

zgrupowane w dwu tandemach w rozstawie 6,0 m.

Przewiduje sie wykonanie mostu metodg nasuwania podiuznego z ptyta pomostowa,
z uzyciem 1-go przesta jako awanbeku (nasuwanie bez ptyty pomostowej — ten odcinek zostanie
zabetonowany po ostatecznym nasunieciu mostu). Zmienne odcinki koncéwek mostu,
wynikajace z niwelety i tuku w planie, uksztaltowane bedg zmiennymi skosami i wspornikami
ptyty pomostowe;.

Zalozenia dla obu podwariantow:

Szerokosci uzytkowe:

Szerokos¢ mostu jest stata na catej jego dlugosci. Sktadajg sie na nia:

- jezdnia oraz opaski (zawierajace pasy odwodnienia) o szerokosci odpowiednio 2x 3,50 +
2 x 0,50 m = 8,00 m. Spadek poprzeczny jezdni daszkowy o nachyleniu 2%.

- kapa chodnikowa od strony potudniowej (chodnik dla pieszych) o szerokoéci 0,50 m
(opaska) + 1,50 m (przestrzen traktu dla pieszych) + 0,60 m (odlegto$¢ miedzy licem
bariero-poreczy sztywnej, a licem gzymsu) = 2,60 m. Spadek poprzeczny kapy
w kierunku jezdni o nachyleniu 3%.

- kapa chodnikowa od strony potnocnej (chodnik dla obstugi) o szerokosci 0,90 m
(przestrzen traktu dla obstugi) + 0,60 m (odlegtos¢ miedzy licem bariero-poreczy
sztywnej, a licem gzymsu) = 1,50 m. Spadek poprzeczny kapy w kierunku jezdni
o nachyleniu 4%.

Catkowita szeroko$¢ mierzac miedzy licami gzymsoéw wynosi:

8,0+2,60+ 1,50=12,10 m.

Wyposazenie obiektu:

- bariero-porecz sztywna z wypetnieniem, zlokalizowana po zewnetrznych stronach
obiektu na catej jego dtugosci,

- wpusty mostowe umieszczone w pasie odwodnienia przy kraweznikach (w obszarze
opasek),

Podpory:

Podpory skrajne (przyczétki) i posrednie posadowione na palach wielkosrednicowych.

Trzony podpdr posrednich jako tarcze. Podpory wykonane z betonu klasy B35 zbrojone stalg
BSt500.
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7.4 Realizacja przedsiewziecia najkorzystniejszego dla sSrodowiska -
uzasadnienie

Przyjeta koncepcja trasowania drog (wariant nr Il dla drog lokalnych) jest jedyng
mozliwg w istniejgcym uksztattowaniu terenu, zapewniajgcg dotrzymanie reziméw
normatywnych. Wariant ten zostat przygotowany po zaciggnieciu opinii spotecznej. Na wybor
wariantu zasadniczy wptyw miaty wnioski, ktore zostaty przedtozone w czasie zorganizowanych
W miejscowej remizie strazackiej spotkan - konsultacji spotecznych. Konsultacje, zorganizowane
przy udziale wladz lokalnych, Inwestora oraz projektantéw odbyty sie w dniach 11.09.2008 r.
oraz 26.01.2009 r.

Jako najkorzystniejszy wariant dla obiektu mostowego, ze wzgledoéw technicznych zostat
wybrany przez projektantéw wariant nr lll A. Wybdr sposréd zaproponowanych wariantow |, |l
i lll dla obiektu mostowego, nie bedzie miat wiekszego znaczenia dla srodowiska naturalnego —
warianty dotycza wylacznie rozwigzan konstrukcyjnych, lokalizacja obiektu mostowego nie
ulegnie zmianie, obiekt poprowadzony bedzie w sladzie istniejgcego.

Istniejacy obiekt jest w bardzo stanie ztym technicznym, cze$¢ wyposazenia jest niezgodna
Z obecnie obowigzujgcymi przepisami. Wskazane jest ograniczenie nosnosci, natychmiastowe
wzmochienie zagrozonych podpér, a docelowo przebudowa obiektu w celu zapewnienia
odpowiedniej nosnosci i zgodnosci z przepisami. Tym samym przebudowa uktadu mostowego
wraz z modernizacjg istniejgcej drogi wojewddzkiej oraz budowa drogi lokalnej, sg niezbedne ze
wzgledu na nadrzedny interes publiczny:

- ochrone zdrowia ludzkiego,

- ochrone bezpieczenstwa publicznego.

Modernizacja istniejgcej drogi wojewddzkiej wptynie na poprawe stanu powietrza
atmosferycznego oraz na zmniejszenie hatasu drogowego, miedzy innymi dzieki zwiekszeniu
ptynnosci jazdy i poprawy stanu nawierzchni. Ponadto wariant polegajacy na realizacji
przedsiewziecia dostosuje ukfad komunikacyjny do potrzeb ruchu lokalnego (w tym takze

pieszego), przez co zwiekszy sie bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu.
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8. Zagadnienia dodatkowe

8.1 Mozliwos¢ wystapienia powaznej awarii

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62
poz. 627 z pdzn. zm.) rozumie sie przez:

- powazng awari¢ — zdarzenie, w szczegolnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate
w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna
lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

W wyniku okresowych utrudnien podczas budowy drogi po istniejacych $ladach oraz
przebudowy skrzyzowan, moze sie pogorszy¢ krétkotrwaty stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W sferze bezpieczehstwa ruchu drogowego niniejsza inwestycja wpisuje sie w dokumenty
krajowe, ktore zmierzajg do poprawy infrastruktury drogowe;j.

8.2 Mozliwos¢ transgranicznego oddzialywania na srodowisko

Ze wzgledu na zasieg oddziatywania mieszczacy sie w granicach panstwa polskiego,
wyklucza sie transgraniczne oddziatywanie projektowanej inwestycji na srodowisko.

8.3 Oddziatywanie przedsiewziecia na poszczegoélne elementy srodowiska

Ponizej zamieszczono matryce omawiajacg oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na
srodowisko. W rozdziatach poprzednich przeanalizowano szczegétowo poszczegolne

oddziatywania.
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Tabela 30. Matryca oddziatywan na srodowisko

Oddzialywanie na srodowisko wynikajace z:

i Komponent Istnieni Wykorzystania
' $rodowiska sille zasobow Emisji
przedsiewziecia Srodowiska

1 ludzie bz st ; ;
(bezpieczenstwo)
2 flora i fauna - - bz st
bz st
3 gleba (przeksztatcenie - bz st
powierzchni ziemi)

woda - pw st

powietrze - - bz st (emisja niezorganizowana)

bz st (wplyw na klimat akustyczny
wokot)
dobra materialne pw - -

zabytki, dobra kultury - - -

4
5
6 klimat akustyczny - -
7
8
9

krajobraz - - -

wzajemne
oddziatywanie
10 pomiedzy 1+7) - -
poszczegdlnymi

elementami
Rodzaj oddziatywania Oznaczenie zastosowane w tabeli:

bezposrednie bz

posrednie wtorne pw

skumulowane sk

krotkoterminowe kt

Srednioterminowe $rt

dtugoterminowe dt
state st
chwilowe chw

8.4 Opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan
na srodowisko

Wedlug ustawy — Prawo ochrony srodowiska przez pojecie kompensacji przyrodniczej -
rozumie sie zespot dziatan obejmujacych w szczegdlnosci roboty budowlane, roboty ziemne,
rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupien roslinnosci, prowadzacych do
przywrécenia rownowagi przyrodniczej na danym terenie, wyrdéwnania szkdéd dokonanych
w Srodowisku przez realizacje przedsiewziecia i zachowanie waloréw krajobrazowych. Przy
realizacji przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie w/w dziatah.

W zakresie ograniczania negatywnych oddziatywan na srodowisko przewidziano:

— zabezpieczenia przed hatasem, w postaci petnej bariery dzwiekochionnej na
przebudowywanym wiadukcie,

— zabezpieczenie srodowiska gruntowo-wodnego poprzez ujecie wod opadowych i ich
podczyszczenie przed odprowadzeniem do potoku Kluszkowianka.
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8.5 Obszar ograniczonego uzytkowania

Planowana inwestycja nie wymaga ustanowienia w otoczeniu obszaru ograniczonego

uzytkowania.

8.6 Wskazanie trudnosci jakie napotkano opracowujac raport

Wykonane analizy obliczeniowe w zakresie imisji halasu w  srodowisku
oraz rozprzestrzeniania zanieczyszczen, obarczona jest btedami wynikajagcymi z zastosowanej
metody obliczeniowej, opartej na modelowaniu warunkéw rzeczywistych z uwzglednieniem
mozliwo$ci zastosowanego programu obliczeniowego. Jednakze stwierdza sie, iz dla celow
niniejszego opracowania zastosowane metodyki w wystarczajgco dokltadnym stopniu okreslg
wplyw obiektu na otaczajgcy teren pod wzgledem oddziatywania na klimat akustyczny

i powietrze atmosferyczne.

8.7 Analiza mozliwosci wystepowania konfliktéw spotecznych

Biorac pod uwage charakter przedsiewziecia (modernizacja majgca na celu poprawe stang
istniejgcego), nie przewiduje sie wystgpienia protestéw spotecznych w zwigzku z przebudowg
obiektu mostowego oraz modernizacjq istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 969. Konflikty spoteczne
rodzi natomiast koncepcja poprowadzenia nowych drog lokalnych, majacych na celu
usprawnienie istniejgcych potaczen drogowych, przez zabudowane tereny miejscowosci
Kluszkowce, stad tez w przyjetym wariancie najkorzystniejszym, witgczenie fragmentu nowej
drogi lokalnej do drogi wojewddzkiej przewidziano w dalszej odlegtosci od terendw
zabudowanych.

Wariant przyjety jako najkorzystniejszy zostat przygotowany po zaciggnieciu opinii
spotecznej. Na wybdr wariantu zasadniczy wptyw miaty wnioski, ktore zostaty przedtozone
W czasie zorganizowanych w miejscowej remizie strazackiej spotkan - konsultacji spotecznych.
Konsultacje, zorganizowane przy udziale wladz lokalnych, Inwestora oraz projektantow odbyty
sie w dniach 11.09.2008 r. oraz 26.01.2009 r.

Czesc¢ wnioskow dotyczyta wykupu gruntow, ktore zdaniem wiascicieli stracg na wartosci
badz zostang pozbawione mozliwosci ich uzytkowania po zrealizowaniu przedsiewziecia.

Czynnikiem powodujagcym mozliwo$¢ wystepowania niezadowolenia spotecznego moze byé
etap budowy, przejawiajacy sie utrudnieniami w ruchu drogowym oraz chwilowym zwiekszonym
oddziatywaniem na klimat akustyczny i jako$¢ powietrza atmosferycznego. Utrudnienia te bedg
miaty jedynie charakter chwilowy i zostang zrekompensowane znaczng poprawg po

zrealizowaniu przedsiewziecia.
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8.8 Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na srodowisko

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagah w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz. U.
Nr 192, poz. 1392) okresowe pomiary poziomow substancji lub energii w srodowisku prowadzi
sie dla hatasu w srodowisku od autostrad, drég ekspresowych, innych drég krajowych oraz
wojewoddzkich — co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Zgodnie z powyzszym, droga wojewddzka 969 wymaga prowadzenia monitoringu hatasu
komunikacyjnego co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Wyzej wymienione rozporzadzenie nie precyzuje zalecen dotyczacych monitoringu
w odniesieniu do emisji Sciekéw, tj. wod opadowych do srodowiska. Nalezy zatem odniesc sie
do nakazéw zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Zgodnie z § 21. ust.1. wyzej wymienionego rozporzgdzenia, co najmniej 2 razy do roku,
zarzadzajgcy drogg powinien dokonywaé przegladéw eksploatacyjnych  urzadzen
oczyszczajacych; a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z zaleceniami zawartymi w instrukcji
obstugi i konserwacji urzadzen oczyszczajacych, a czynnoéci z nig zwigzane odnotowane
w zeszycie eksploatacji.

Jedynie w przypadku zainstalowania urzadzen oczyszczajacych o przepustowosci
nominalnej wiekszej niz 300 I/s, nalezy wykonywa¢ badania, w zakresie normowanych
wskaznikow zanieczyszczeh, wykonanych w czasie trwania opadu, co najmniej dwa razy w roku,

w okresie wiosny i jesieni.
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9. Podsumowanie oraz wnioski koncowe

Ponizej w punktach przedstawiono podsumowanie oraz wnioski z raportu o oddziatywaniu
planowanego przedsiewziecia na stan srodowiska naturalnego.

1. Przedmiotem przedsiewziecia jest przebudowa obiektu mostowego w m. Kluszkowce w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sgcz, wraz z modernizacjg drogi wojewodzkiej
nr 969 oraz budowg drogi lokalne;j.

2. Istniejgca droga wojewddzka w m. Kluszkowce od dziesiecioleci generuje skazenia
komunikacyjne - jednakze po wykonaniu inwestycji, w zwigzku z poprawg ptynnosci ruchu,
powinno nastgpi¢ stopniowe zmniejszenie poziomu skazen komunikacyjnych na terenach
przylegtych.

3. O jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie rozpatrywanej inwestycji decyduje dwutlenek
azotu. Analiza obliczeniowa wykazata, ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla
dwutlenku azotu nie beda wystepowaly poza granica pasa drogowego. Oddziatywanie
pozostatych emitowanych zanieczyszczen jest znacznie mniejsze i nie wptywa na jakosé
powietrza atmosferycznego.

4. Realizacja przedsiewziecia pozwoli na obnizenie poziomu hatasu komunikacyjnego na
terenach zabudowy mieszkaniowo-ustugowej w m. Kluszkowce i zapewnienienie dotrzymania
wartosci dopuszczalnych na tych terenach. Warunkiem dotrzymania wartoéci dopuszczalnych
na terenach mieszkaniowych, potozonych ponizej modernizowanego wiaduktu, jest
zaprojektowanie na wiadukcie petnej, dzwiekochtonnej bariery o wysokos$ci co najmniej 1 m.
W przypadku pozostatych terendw o przeznaczeniu mieszkaniowym potozonych wzdtuz drogi
wojewddzkiej, koniecznos¢ zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych nalezy
zweryfikowac na etapie analizy porealizacyjne;.

5. Po zrealizowaniu przedsiewziecia ograniczona zostanie emisja zanieczyszczen do
srodowiska gruntowo-wodnego. Wody opadowe i roztopowe z drogi wojewddzkiej beda
ujmowane i oczyszczane przed ich odprowadzeniem do potoku Kluszkowianka.

6. Przedsiewziecie nie zostato zaliczone do stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych
awarii przemystowych oraz do oddziatujgcych transgraniczne. Ponadto przedsiewziecie nie
bedzie oddziatywaé na gatunki i siedliska chronione w ramach Europejskiej Sieci Natura
2000.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie niniejszego raportu o oddziatywaniu na srodowisko,
wnioskuje sie o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa obiektu mostowego w m. Kluszkowce w ciggu drogi

wojewoddzkiej nr 969 Nowy Targ — Nowy Sacz, wraz z modernizacjg drogi wojewddzkiej nr 969”.
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10. Spis zatacznikoéw

Zatgcznik nr 1.
Zatgcznik nr 2.
Zatagcznik nr 3.

Zatgcznik nr 4.

Zatgcznik nr 5.

Lokalizacja ogdlna inwestycji;

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie lokalizacji inwestyciji;
Postanowienie o obowigzku i zakresie wykonania dla przedmiotowe;j
inwestycji raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Wydruki obliczeh rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajgcych
wraz z izoliniami rozktadu stezen substancji zanieczyszczajacych;
Wydruki obliczen propagaciji hatasu do srodowiska wraz z izofonami
rozktadu hatasu do srodowiska.
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