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Przedmiotem zamodwienia jest zadanie polegajagce na
wykonaniu dokumentacji projektowej oraz robdét budowlanych
zwigzanych z budowg uktadu komunikacji wewnetrznej, budynku
parkingu wielopoziomowego oraz infrastruktury systemu Parkuj
i JedZ zlokalizowanego w Tarnowie w rejonie ul. Do Huty
realizowanego w ramach zadania pn.: ,Integracja transportu
kolejowego z transportem zbiorowym lub prywatnym w m.
Tarnowie”.

W ramach zadania planowana jest rowniez przebudowa
fragmentu ulicy Monopolowej na odcinku od ulicy Krakowskiej do
skrzyzowania z ul. Do Huty, ul. Do Huty na odcinku okoto 500,0
mb od ul. Monopolowej w kierunku wschodnim oraz przebudowa
odcinka ulicy Grunwaldzkiej od ul. Do Huty do mostu na potoku
Watok.

Dojazd do projektowanego uktadu komunikacyjnego odbywac
sie bedzie od strony ul. Krakowskiej poprzez ul. Monopolowg oraz
ul. Do Huty. Z uwagi na charakter inwestycji, zachodzi potrzeba
przebudowy skrzyzowania ulic Krakowskiej oraz ulicy
Monopolowej oraz dostosowania go do prognozowanego duzego
natezenia ruchu pojazdéw generowanego przez strefe Parkuj i
Jedz. Z racji bliskosci przedmiotowego skrzyzowania ze
skrzyzowaniem ulic Krakowskiej i ul. Przemystowg zachodzi
koniecznos¢ skoordynowania obu skrzyzowan w zakresie
sygnalizacji S$wietlnej o ile taka bedzie zastosowana na
skrzyzowaniu ulic Krakowskiej z ul. Monopolowg. W przypadku
zastosowania sygnalizacji na ul. Monopolowej nalezy przewidziec
przesuniecie linii zatrzymania na wlocie ul. Monopolowej do ul.
Krakowskiej z uwagi na relacje skretng pojazdow komunikacji
miejskiej w ul. Monopolowa.

Z uwagi na charakter inwestycji oraz uktad geometryczny
istniejgcych potaczen zachodzi potrzeba przebudowy odcinkéw
ulicy Monopolowej, ul. Grunwaldzkiej oraz ul. Do Huty w celu
dostosowania go do prognozowanego duzego natezenia ruchu
pojazddéw generowanego przez strefe Parkuj i Jedz.
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W ramach przebudowy ul. Do Huty planuje sie budowe
skrzyzowania skanalizowanego z dodatkowym pasem do skretu w
lewo na wysokosci ul. Grunwaldzkiej oraz budowe dodatkowego
wyjazdu z parkingu wielopoziomowego do ul. Do Huty. Planuje
sie rowniez budowe petli autobusowej, ktéra stanowita bedzie
koicowy  przystanek autobuséw  komunikacji = miejskiej
obstugujacych strefe.

Dla realizacji zadania kluczowym jest wykonanie
przedtuzenia istniejgcego przejscia podziemnego dworca
kolejowego w Tarnowie, ktore to przejscie jest kluczowe dla
inwestycji i umozliwi skomunikowanie projektowanej strefy z
budynkiem stacji oraz peronami. Przedmiotowe przejscie
usprawni ruch pieszy i uczyni go niezaleznym od warunkow
atmosferycznych. Przejscie podziemne obstugiwaé bedzie
wszystkie 4 perony stacji i posiada¢ bedzie wyjscia w obu
kierunkach oraz windy dla oséb niepetnosprawnych. Przejscie
realizowane bedzie w ramach przebudowy linii kolejowej E-30 w
ramach odrebnego opracowania. Rzedna wyjscia z przejscia
podziemnego w miejscu styku z planowanym uktadem
komunikacji systemu Parkuj i JedZ to 201,54 m.n.p.m.

Catos¢ uktadu powigzana bedzie systemem ciggdw pieszych
prowadzacych ze strefy w kierunku przejscia podziemnego oraz
petli autobusowej, co umozliwi dotarcie na teren peronu w czasie
2-4 minut.

Realizacja  analizowanego zatozenia inwestycyjnego
zaowocuje stworzeniem integralnego wezta komunikacyjnego
skupiajgcego w sobie wszystkie dostepne na tym terenie srodki
transportu. Co za tym idzie uptynni ruch w rejonie dworca
kolejowego oraz przyniesie korzysci zwigzane z odcigzeniem
ruchem samochoddw osobowych czesci miasta Tarnowa.
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1.

Charakterystyczne parametry przedmiotu zamowienia

Zaktadanym efektem koricowym planowanego
przedsiewziecia jest stworzenie zwartego systemu komunikacji
miejskiej powigzanego z systemem Kolei Aglomeracyjnej.
Dodatkowo zaktada sie rozszerzenie funkcji stacji kolejowej
Tarnédw o funkcje stacji przesiadkowej, budowe petli
autobusowej wraz z wiatami przystankowymi oraz przede
wszystkim lokalizacje parkingdw Parkuj i Jedz i Bike & Ride czyli
docelowo  kontynuacja podrézy  sSrodkami  transportu
publicznego. W ramach dziatania zaktada sie zorganizowanie
atrakcyjnej i estetycznej przestrzeni publicznej w sposob
porzadkujacy ruch kotowy i pieszy w rejonie dworca kolejowego i
ul. Do Huty.

Dla realizacji powyzszego zatozenia konieczna jest:

1.1) Przebudowa odcinkéw wlotowych do planowane;j strefy Parkuj
i Jedz.

e ul

Monopolowa — droga gminna - na dtugosci okoto 83mb (odcinek

od ul. Krakowskiej do ul. Do Huty — cata tarcza skrzyzowania)

e ul
ul.

e ul

Do Huty — droga gminna - na dtugosci okoto 500mb (odcinek od
Monopolowej na odcinku okoto 500mb w kierunku wschodnim)
Grunwaldzka — droga gminna - na dtugosci okoto 310mb (odcinek

od ul. Do Huty do mostu na potoku Watok)

Parametr

Wymagania Uwagi

Klasa techniczna 1) L — droga lokalna dla ul. Monopolowej na

analizowanym odcinku

2) L — droga lokalna dla ul. Do Huty na
analizowanym odcinku

3) L — droga lokalna dla ul. Grunwaldzka na
analizowanym odcinku

Klasa obcigzenia 100 kN/o$

Szerokos¢ jezdni 1) dla ul. Monopolowej i ul. Do Huty na

analizowanym odcinku 7,0m
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2) dla ul. Grunwaldzkiej na analizowanym
odcinku 3,5m

Nawierzchnia 1) jezdnie ulic — bitumiczna

2) zajezdnia autobusowa — bitumiczna

3) ciggi piesze — kostka betonowa

4) jezdnie manewrowe uktady strefy Parkuj i
Jedz — kostka betonowa

5) nawierzchnia miejsc postojowych strefy
Parkuj i JedZ — kostka betonowa

Kraweznik 1) ul. Monopolowa i ul. Do Huty — betonowe
20x30cm

2) ul. Grunwaldzka — betonowe 15x30cm

Odwodnienie Powierzchniowe ujete wpustami Sciekowymi
wigczonymi w system kanalizacji opadowe;j.

Sciek O ile zajdzie potrzeba wynikajgca z uksztattowania

przykraweznikowy | pionowego — z 2 rzeddw kostki betonowej
prostokatnej

Kategoria ruchu KR-3

Oswietlenie Przebudowywane ulice - Lampy oswietleniowe
LED

Lampy oswietleniowe LED (strefa Parkuj i Jed?)

Zalecane konstrukcje nawierzchni:
Konstrukcja nawierzchni ul. Monopolowej oraz ul. Do Huty

Nawierzchnia bitumiczna dla KR-3
e  4,00cm - warstwa $cieralna SMA 11 PMB 45/80-65
e  6,00cm - warstwa wigzgca z ACW 16 25/55-60
e  8,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej z ACP 16 25/55-60
e  20,00cm - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego

niezwigzanego stabilizowanego mechanicznie

e 15,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego
niezwigzanego stabilizowanego mechanicznie

e 30,00cm - wzmocnienie istniejgcego podfoza stabilizacja cementem

Konstrukcja zatok i petli autobusowej
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° 4,00cm - warstwa Scieralna SMA 11 PMB 45/80-65

° 6,00cm - warstwa wigzgca z ACW 16 25/55-60

e 8,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej z ACP 16 25/55-60

e  20,00cm - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego
niezwigzanego stabilizowanego mechanicznie

e 15,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego
niezwigzanego stabilizowanego mechanicznie

e 30,00cm - wzmocnienie istniejgcego podtoza stabilizacja cementem

Konstrukcja jezdni drog manewrowych i miejsc postojowych strefy

Parkuj i Jedz

e 8,00 cm kostka brukowa betonowa

e 3,00 cm podsypka piaskowa

e 15,00 cm podbudowa z kruszywa tamanego niezwigzanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

e 25,00 cm podbudowa z kruszywa naturalnego 0/63
stabilizowanego mechanicznie

e 30,00cm - wzmocnienie istniejgcego podfoza stabilizacja cementem

Konstrukcja ciggdw pieszych

e 6 cm kostka brukowa betonowa

e 3 cm podsypka piaskowa

e 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego niezwigzanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

Grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy traktowac jako
przyktadowe. Grubosci poszczegdlnych warstw i ich szczegétowe
parametry musi okresli¢ projektant na podstawie szczegétowych badan
geologicznych, wyliczen zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji
nawierzchni sztywnych IBDiM2001 wprowadzonym zarzgdzeniem nr 12
dyrektora DDDP z dnia 10 lipca 2001r.

1.2) Budowa budynku garazu wielopoziomowego.
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Rozwigzanie kubaturowe parkingu oraz powierzchnie uzytkowa
nalezy zaprojektowa¢ dla mozliwosci zaparkowania 340
samochoddw w tym 6 miejsc postojowych dla o0sdéb
niepetnosprawnych (po 2 na kondygnacje) - w dostosowaniu do
Decyzji z dnia 03.09.2013 r. znak: TR.RM.6733.68.2013 o ustaleniu
inwestycji celu publicznego w zakresie m.in. wysokosci obiektu,
szerokosci elewacji, dopuszczalnej gtebokosci robot ziemnych.
Budynek garazu wielopoziomowego posiadat bedzie konstrukcje
zelbetowg oraz trzy poziomy tj. (parter, Ip, Illp). Ostatnia
kondygnacja posiadaé bedzie zadaszenie typu lekkiego. Rozwigzania
projektowe powinny umozliwia¢ w przysztosci rozbudowe budynku
garazu o dwie kondygnacje tj. (lllp, IVp). Budynek garazu
wielopoziomowego bedzie budynkiem otwartym ze S$ciankami
zelbetowymi jako barierami zewnetrznymi (Scianki zelbetowe
obwodowe na kazdej kondygnac;ji).

1.3) Budowa parkingu odkrytego.

Parking odkryty zlokalizowany bedzie na wschéd od budynku
parkingu wielopoziomowego. Na jego terenie powsta¢ powinno 10
miejsc postojowych dla motocykli oraz 30 miejsc postojowych dla
rowerow. Uktad komunikacyjny odkryty bedzie ograniczony
kraweznikami betonowymi 15x30cm oraz posiadat bedzie
nawierzchnie z kostki wibroprasowanej gr. 8cm. Ciggi piesze
ograniczone bedg obrzezem betonowym gr. 6cm oraz posiadaé beda
nawierzchnie z kostki wibroprasowanej gr. 6cm.

Oczekiwania Zamawiajgcego w zakresie rozwigzan funkcjonalno-
uzytkowych parkingu obrazuje Program Funkcjonalno - Uzytkowy,
jednakze Zamawiajgcy nie wymaga opracowania projektu parkingu,
jako odzwierciedlenia rozwigzan przyjetych w PF-U, poniewaz
zasadnicze znaczenie dla Zamawiajgcego ma rozwigzanie
optymalne, tj. uzyskanie 340 miejsc postojowych dla samochodéw
osobowych przy jak najnizszej cenie zamdwienia i zastosowaniu jak
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najlepszych materiatéw, czyli uzyskanie wygodnego, nowoczesnego
parkingu z korzystnym uktadem funkcjonalnym, przy zachowaniu
wtasciwych standardéw dla tego typu obiektdw, w szczegdlnosci
standardu energetycznego, uwzgledniajacych niskie koszty
eksploatacji.

W rozwigzaniu parkingu nalezy ponadto uwzgledni¢ koniecznos¢ nie
pogorszenia warunkéw uzytkowania dziatek sgsiadujacych oraz
obiektéw znajdujgcych sie na tych dziatkach. Nalezy dazy¢ do
zachowania zieleni i potgczen funkcjonalnych.

1.4) Budowa budynku strézéwki oraz ogrodzenia terenu strefy.

Budynek strozowki:

Parametr Wymagania Uwagi

llos¢ kondygnacji Budynek parterowy (niepodpiwniczony)

Konstrukcja dachu | Dach jednospadowy kryty blachodachdéwka,
wiezba drewniana

Kubatura Brutto 75 m®

llos¢ pomieszczenn | - pomieszczenie dla stréza stuzbowe
- zaplecze sanitarno/bytowe
- serwerownia

Konstrukcja Scian Sciany z pustakéw ceramicznych (wieniec
zelbetowy)

Stolarka Drzwi i okna z PCV

Ogrodzenie strefy Parkuj i Jedz:

Teren strefy Parkuj i Jedz ogrodzony bedzie za posrednictwem ogrodzenia
z siatki powlekanej PCV zielonej (w katowniku) o wysokosci 150 cm
posadowionego na fundamencie wraz z murkami. W ogrodzeniu
przewiduje sie bramki dostepowe dla stuzb obstugi oraz PKP.

1.5) Wykonanie sieci uzbrojenia terenu oraz sieci teletechnicznej strefy.
- sie¢ wodociggowa (przebudowa ist. sieci, przytgcz)
- sie¢ kanalizacji sanitarnej (przytacz)
- sie¢ kanalizacji opadowej (sie¢ wewnetrzna, budowa sieci)
- sie¢ gazowa (przebudowa ist. sieci)
10
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- sie¢ energetyczna (przebudowa ist. sieci, przytacz, sie¢
wewnetrzna)

- sie¢ teletechniczna (przebudowa ist. sieci, przytacz, sie¢
wewnetrzna, monitoring, walidacja)

Wymagania funkcjonalno-uzytkowe dla Systemu dostepu i walidacji
Strefy Parkuj i Jedz:

System MKA — Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej realizowany bedzie
przez Wojewddztwo Matopolskie w ramach MRPO 2007-2013.
Rozwigzaniem systemowym zarzgdzajgcym parkingiem strefy Parkuj i Jedz
bedzie system MKA (Matopolska Karta Aglomeracyjna) wzbogacony o
funkcjonalnos¢ umozliwiajacg identyfikacje uzytkownikéw MKA poprzez
karte zblizeniowg (nosnik fizyczny MKA), system ANPR lub aplikacje
mobilng (nosnik wirtualny MKA).

[uzytkownicy systemu MKA rejestrujgc sie do systemu bedqg podawali
numer tablicy rejestracyjnej swojego pojazdu co umozliwi im korzystanie z
parkingu automatycznie przy uzyciu systemu ANPR, ponadto uZzytkownik
MKA poruszat sie bedzie komunikacjq i korzystat z innych usfug systemu za
pomocq nosnika MKA w postaci karty zblizeniowej lub aplikacji mobilnej].
Udostepnienie parkingu uzytkownikom z poza systemu MKA winno
odbywaé sie poprzez karte magnetyczng (papierowg) pobierang przy
wjezdzie na parking i walidowang przy wyjezdzie. Wobec powyzszego
nalezy zapewni¢ odpowiednig infrastrukture sprzetowg urzadzen
zarzadzajacych dostepnoscig parkingu oraz umozliwiajgcych walidacje kart
magnetycznych na terenie parkingu.

W celu zapewnienia kontroli zajetosci parkingu oraz ze wzgledu
bezpieczenstwa planuje sie ze uzytkownicy z poza systemu MKA
korzystajagcy z parkingu poprzez karte magnetyczng bedg takze
rejestrowani przez system ANPR. Rozwigzanie to pozwoli na automatyczng
kontrole zajetosci parkingu oraz rejestrowanie wszystkich pojazdéw
korzystajgcych z parkingu.

Kazdy z wjazdéw wyposazony bedzie w komplet urzagdzen systemu
ANPR, w sktad ktérego wchodzi¢ beda dwie kamery LPR, dwa urzadzenia
do obstugi kart, szlabany oraz tablica informacyjna LED o wymiarze 100x60
cm. Zliczanie pojazdéw wjezdzajacych oraz opuszczajgcych strefe odbywaé

uuuuuuuuuuuuuuu
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sie bedzie poprzez dwa dublujace sie systemy zliczeniowe. Pierwszy z nich
to detekcja poprzez kamery LPR, drugi to detekcja poprzez informacje
ptyngce z urzadzen szlabanowych.

W przypadku awarii, ktéregos z systemow lub obu systemdw jednoczesnie

system powinien poinformowaé o tym fakcie instytucje zarzadzajaca
parkingiem a do momentu usuniecia wusterki ruch na wjazdach
kontrolowany bedzie przez pracownikdw strefy Parkuj i Jedz.

System zarzadzajacy parkingiem zarzgdzany bedzie lokalnie poprzez
wspomagajacy serwer systemu MKA dziatajacy w trybie synchronizacji lub
on-line z gtobwnym serwerem zarzadzajgcym wszystkimi parkingami.
Serwer wspomagajacy bedzie zlokalizowany bezposrednio na obszarze
parkingu a takze bedzie kontrolowany centralnie poprzez gtéwny serwer
systemu MKA zlokalizowany w siedzibie ZDW (CPD2) lub siedzibie
Wykonawcy systemu MKA/Operatora systemu - (CPD1). Wykonawca
inwestycji budowy parkingu musi uwzgledni¢ konieczno$¢ odizolowanego
systemu dla walidacji kart magnetycznych. Urzgdzenia walidacyjne kart
magnetycznych ktére jednoczes$nie pobieraty beda nalezng optate
parkingowa nie powinny kolidowac¢ z system MKA, wszystkie procesy
zwigzane z funkcjonowaniem walidacji kart magnetycznych i zwigzane z
obrotem pienigdza w tym zakresie powinny odbywacé sie poza systemem
MKA. Operator systemu MKA nie bedzie uczestniczyt w procesach
zwigzanych z walidacjg kart magnetycznych oraz innych procesach
zwigzanych z zarzadzaniem parkingiem poprzez karte magnetyczna.
Preferowane jest aby punktem styku byto urzadzenie dostepowe ktoére z
uwagi na ergonomie stref wjazdu i wyjazdu mogto integrowa¢ moduty
dostepowe MKA tj. ANPR, karte zblizeniowg , aplikacje mobilng oraz
moduf wydajacy i pobierajacy jednorazowe karty magnetyczne.
Wykonawca systemu MKA zobowigzany bedzie do umieszczenia na
obszarze parkingdw urzadzen dostepowych oraz infrastruktury urzadzen
systemu MKA. Wykonawca parkingu zobowigzany bedzie do wykonania
niezbednej infrastruktury technicznej koniecznej dla funkcjonowania
systemu MKA na obszarze parkingu a takze do umieszczenia urzadzen
walidacji kart magnetycznych.

uuuuuuuuuuuuuuu
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Wykonawca parkingu zobowigzany bedzie do przygotowania
infrastruktury teletechnicznej i elektrycznej ktéra zapewni niezaleznos¢ w
zakresie funkcjonowania systemow.

Wykonawcy odpowiedzialnym za umieszczenie urzadzen dostepowych
zawierajacych w sobie zaréwno elementy niezbedne dla identyfikacji
uzytkownikdw MKA jak i uzytkownikow z poza systemu MKA bedzie
Wykonawca systemu MKA.

Wykonawca systemu MKA zobowigzany bedzie do zaprojektowania
urzadzen dostepowych (wjazd/wyjazd) w taki sposéb aby mozliwym byto
zarzadzanie/serwisowanie elementdw wewnetrznych osobno dla
elementow zwigzanych z systemem MKA, osobno dla pozostatych
elementow zwigzanych z funkcjonowaniem dostepnosci za pomocg kart
magnetycznych a takze w sposéb umozliwiajgcy dostep do wszystkich
elementéw wewnetrznych.

W zakresie rozwigzan systemowych nalezato bedzie zapewnié
kompatybilnos¢ pomiedzy urzadzeniami poboru kart magnetycznych
zlokalizowanych przy wjezdzie/wyjezdzie oraz urzgdzeniami walidujgcymi
karte magnetyczna.

Poza rozwigzaniami systemowymi zwigzanymi z zarzgdzaniem
dostepnoscig parkingdw Wykonawca realizujgcy ich budowe zobowigzane
beda do wykonania na obszarze inwestycji petnego monitoringu typu
CCTV.

System monitoringu w petnym zakresie winien by¢ wykonany przez
Wykonawce realizujgcego inwestycje budowy parkingu, zgodnie z
wytycznymi Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Krakowie.

Monitoring winien obejmowac caty obszar inwestycji ze szczegdlnym
uwzglednieniem miejsc wrazliwych (wjazd/wyjazd/wejscie na parking od
strony kolei/wjazd od ul. Putaskiego)

Z uwagi na fakt iz system monitoringu zarzgdzany bedzie przez jednostke
samorzgdowg realizujgcg inwestycje lub poprzez wskazany przez nig
podmiot infrastruktura systemu monitoringu winna by¢ wydzielona od
infrastruktury serwerowej systemu MKA. Preferowanym rozwigzaniem w
tym zakresie jest lokalizacja urzadzen rejestrujgcych obraz w innej
lokalizacji przystosowanej do gromadzenia tego typu danych oraz
integracje monitoringu parkingu z Systemem Monitoringu Miejskiego w

uuuuuuuuuuuuuuu
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Trzebini. Takie rozwigzanie pozwoli spetni¢ wymogi GIODO oraz utatwi
dostepno$é do nagran organéw uprawnionych ograniczajgc przy tym
dostep do urzgdzen rejestrujgcych osdb nieuprawnionych.

W celu zapewnienia mozliwosci funkcjonowania systemu MKA w zakresie
parkingdw Parkuj i Jedz Wykonawca parkingdw zobowigzany bedzie
wykonac¢ kompletng infrastrukture w zakresie kanalizacji teletechnicznej
Swiattowodowej, lokalizacji studni rewizyjnych, lokalizacji punktow
korncowych (urzadzenia dostepowe/lokalizacja serwera/lokalizacja tablic
informacyjnych).

Infrastruktura teletechniczna systemu MKA (kanalizacja) mozie byc¢
wykorzystana dla obstugi systemu monitoringu jednakze w tym przypadku
nalezy zaprojektowac rozwigzanie nie powodujace zaleznosci pomiedzy
systemami.

W zakresie infrastruktury systemu MKA Wykonawca inwestycji budowy
parkingu zobowigzany bedzie uzgodni¢ z jednostkg wdrazajacg system
MKA (ZDW Krakéw) w pierwszej kolejnosci projekt wstepny kanalizacji
teletechnicznej. Dokumentacja na poziomie projektu wstepnego winna
uwzglednia¢ obowigzujgce normy dotyczgce projektowania kanalizacji
teletechnicznej, w przypadku stosowania w jednej kanalizacji sieci
transmisyjnej i energetycznej rozwigzanie winno by¢ zgodne z normami
obowigzujacymi w tym zakresie i przewidywac rozprowadzenie sieci w
sposob niezalezny.

Projekt wstepny, w przypadku kiedy bedzie taka koniecznosé, winien
zawiera¢ takze lokalizacje infrastruktury towarzyszacej dla sieci
transmisyjnej tj. rozlokowanie tzw. krosownic.

W dokumentacji nalezy uwzgledni¢ takze parametry poszczegdlnych
elementéw takich jak rurownie kanalizacji (Srednica, grubos¢ scianki,
materiat), studnie rewizyjne (zastosowane rozwigzanie, projekt komory,
dostepnosé itp.). W przypadku przejscia kanalizacjg pod drogg parametry
przepustu sposéb wykonania itp.

Zaleca sie aby projektowany uktad sieci transmisyjnej byt mozliwie
najprostszym rozwigzaniem minimalizujgcym miejsca zatamania sieci w
ktorych koniecznym jest tworzenie studni rewizyjnych, jednoczesnie
efektywnym w stosunku do celu w jakim bedzie wykorzystywany.

uuuuuuuuuuuuuuu
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Punkt koncowy przeznaczony pod lokalizacje szafy teleinformatycznej
winien by¢ zlokalizowany w miejscu zblizonym do lokalizowanego punktu
obstugi parkingu. Miejsce to winno by¢ pod statym nadzorem systemu
monitoringu.

Wykonawca parkingu winien przygotowac punkt koncowy w taki sposéb
aby mozliwym byto umieszczenie w nim szafy teleinformatycznej na
konstrukcji stalowe]j kotwionej do podtoza betonowego.

Wykonawca systemu MKA w punkcie koncowym umiesci lokalny serwer
systemu, urzadzenia peryferyjne oraz zasilanie awaryjne dla w/w
urzgdzen. Wykonawca inwestycji winien do punktu koncowego
doprowadzi¢ infrastrukture sieci internetowej o przepustowosci
dostosowanej do wytycznych administratora systemu MKA.

Nalezy przyja¢ nastepujacy uktad sieci transmisyjnej systemu MKA na
obszarze parkingéw;

Urzadzenia dostepowe - urzadzenia identyfikacji zintegrowane Iub
skomunikowane z ramieniem szlabanu, w przypadku skomunikowania — w
kanalizacji teletechnicznej lub bezprzewodowo.

Urzadzenia dostepowe — skomunikowane z serwerami lokalnymi poprzez
kanalizacje teletechnicznag

Urzadzenia ANPR — skomunikowane z urzadzeniami dostepowymi oraz
serwerem lokalnym poprzez kanalizacje teletechniczng

Tablice informacyjne — skomunikowane z serwerem lokalnym poprzez
kanalizacje teletechniczng lub bezprzewodowo

Serwer lokalny — skomunikowany z serwerami centralnymi poprzez
doprowadzong przez Wykonawce parkingu sie¢ internetowa.

Wymagania funkcjonalno-uzytkowe dla Systemu Monitoringu Strefy
Parkuj i Jedz:

- ciggta obserwacja obrazow z wszystkich kamer wraz z jednoczesng,
ciggty, automatyczng ich rejestracja,

- mozliwo$¢ zdalnego sterowania parametrami (Pan/Tilt/Zoom) kamer,

BIURDO PROJEKTOLW
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- mozliwo$¢ niezaleznego definiowania parametréow dla kazdej kamery
(nagrywanie, obserwacja, sterowanie),

- jednoczesna archiwizacja obrazu i jego odtwarzanie na wielu
stanowiskach poglagdowych w tym samym czasie,

- mozliwos¢ archiwizacji nagran na nosnikach DVD oraz pamieci USB.

- centralne zarzadzanie uprawnieniami wszystkich uzytkownikéw systemu,
- alarmowanie w Centrum Monitoringu Miejskiego o zaniku sygnatu wideo
na ktédryms z wejsc,

- zdalne sterowanie kamerami obrotowymi (Pan/Tilt/Zoom),

- mozliwos¢ definiowania map terenu z lokalizacjg kamer dla lepszej
dostepnosci do szybkiego uzyskania podgladu

- mozliwos$¢ sterowania kamerami obrotowymi przez uprawnione osoby
na kazdym stanowisku operatorskim za pomoca pulpitu

sterujgcego zintegrowanego z komputerem PC i/lub konsoli wirtualnej
wbudowanej w aplikacje klienta lub joysticka,

- mozliwos$¢ zarzagdzania nagranym materiatem, a w szczegdlnosci zblizania
dowolnie wybranego fragmentu z zapewnieniem jakosci pozwalajacej na
weryfikacje szczegbétdw obiektu (np. tablicy rejestracyjnej dla samochodu)
i osoby,

- rejestracja zdarzen alarmowych w bazie zawierajacej date, czas
wystgpienia i opis zdarzenia,

- system musi umozliwia¢ bezprzerwowg prace 24 godziny na dobe, przez
caty rok, niezaleznie od warunkoéw atmosferycznych. Dopuszcza sie
maksymalnie krétkie przerwy w pracy systemu celem konserwacji lub
naprawy urzadzen.

- Zalecane jest gromadzenie nagran przez okres min 60 dni wstecz.

Urzadzenia rejestrujgce obraz powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:
- dla potrzeb rejestracji obrazu na obszarze ciggdw komunikacyjnych —
jakos$¢ obrazu nie mniejsza niz 1920 x 1080 pikseli dla kazdej kamery,
czestotliwosé nie mniejsza niz 6 kl./s,

- rozmiar rejestrowanej klatki: co najmniej 1920 x 1080 w trybie najwyzszej
jakosci i najmniejszym stopniu kompres;ji,
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catkowicie cyfrowe przetwarzanie sygnatu tacznie z transmisjg
zakodowanych strumieni wideo i sygnatéw telemetrii za pomocga
protokotu TCP/IP,
- zapewni¢ jednoczesne i niezalezne dziatanie nastepujacych funkgc;ji:
- zapis ciggty obrazéw z wszystkich kamer,
- odtwarzanie zarejestrowanych obrazow,
- transmisja obrazu w sieci LAN o przepustowosci min. 1 Gbit/s do
stanowisk operatorskich,
- automatyczng, centralng lub lokalng archiwizacje danych za
pomocy sieci LAN o przepustowosci min. 1 Gbit/s,
- system zapisu musi posiada¢ mozliwos¢ przyporzadkowania kazdej
kamerze w systemie indywidualnych parametréw zapisu nie gorszych niz:
- rozdzielczosé: obstuga kamer do 8 megapikseli,
- tryb nagrywania (ciggty, automatyczny po wykryciu ruchu, automatyczny
po wystgpieniu zdarzenia w systemie), - kolor: 24 bit,
- rejestracja na macierzy dyskowej umozliwiajgcej zapis z okresu 60 dni
wstecz dla kazdej kamery
- macierz dyskowa powinna posiada¢ oddzielny port LAN umozliwiajgcy
nadzor i komunikacje zewnetrzng,
- obstuga funkcji redundancji zapisu danych w systemie RAID 5 lub innym,
ktéra zapewni odzyskanie danych w przypadku uszkodzenia jednego z
dyskow twardych, na ktorych dokonywany byt zapis obrazu,
- poprawne dziatanie systemu operacyjnego serwera zapisu nie moze
zaleze¢ od stanu dyskow twardych (uszkodzenie ktéregokolwiek z dyskow
macierzy dyskowej nie moze powodowac zatrzymania lub zaktdcenia pracy
systemu operacyjnego serwerdow zapisu),
- monitorowanie stanu macierzy i serwerow rejestrujgcych — stopien
zajetosci dyskow,
- system rejestracji ma by¢ zabezpieczony na wypadek awarii dyskéw,
utraty zasilania, itp. (redundantne zasilacze, kontrolery, wentylatory i
inne),
- system rejestracji ma by¢ skalowalny, tzn. umozliwiaé tatwg rozbudowe
w przypadku wydtuzenia czasu przechowywania obrazéow wizyjnych lub
budowy nowych punktéw obserwacyjnych,
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- dostep do zarejestrowanych obrazéow wizyjnych ma by¢é mozliwy z
wszystkich pulpitéw sterujgcych operatoréw systemu. Operator na danym
stanowisku podgladowym ma mie¢ mozliwosé podgladu zarejestrowanego
materiatu wideo z kamer, do ktérych ma on odpowiednie uprawnienia.

- administrator systemu ma mie¢ mozliwos¢ okreslenia dostepu i jego
parametrow dla poszczegdlnych operatorow systemu,

- materiat musi posiadac zabezpieczenie pozwalajgce wykorzystac go jako
materiat dowodowy, a program do przegladania opcje weryfikacji
autentycznosci

- system musi posiada¢ mozliwos¢ wyeksportowania zarejestrowanego
materiatu do standardu zapisu umozliwiajacego jego odtworzenie za
pomocg ogodlnie dostepnych programéw (np. formatu typu AVI) oraz do
przynajmniej jednego z formatow statycznych takich jak: PNG, JPG, TIFF,
PDF,

w systemie ma istnie¢ mozliwos¢ nadawania uprawnien dla
uzytkownikdéw, co najmniej w zakresie praw do: odtwarzania materiatu,
eksportowania, dostepu do poszczegdlnych kamer, sterowania PTZ,
blokowania PTZ, konfiguracji systemu, tworzenia i modyfikacji
uzytkownikow,

- Wykonawca zapewni w Systemie Monitoringu rejestracje informacji
dotyczacych zdarzen i uzyskiwanie dostepu do rejestrowanego materiatu.
W szczegolnosci informacje te powinny obejmowac:

- zalogowanie i wylogowanie sie uzytkownika,

- btad wystania wiadomosci e-mail o zdarzeniu,

- rozpoczecie i zakonczenie tworzenia kopii zapasowej materiatu,

- podtaczenie urzadzenia,

- btgd komunikacji z urzagdzeniem,

- aktualizacja (rozpoczecie, zakonczenie, btad firmware’u na urzgdzeniach),
- wykrycie (rozpoczecie i zakonczenie) ruchu,

- aktywacja i de aktywacja wyjscia alarmowego,

- rozpoczecie i zakonczenie rejestracji materiatu,

- zatrzymanie i uruchomienie ustugi serwera w systemie.

Wymagania dla kamery obrotowej:
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Na obszar strefy Parkuj i JedZ przewiduje sie zastosowanie 10 kamer
szybkoobrotowych IP Full HD spetniajgcych parametry nie gorsze niz
przedstawione ponizej:

Sterowanie Pan/Tilt/Zoom
A Obrét w poziomie: 360°
A Obrét w pionie: 0° ~ 90°
A Zoom optyczny: 20x
A Predkos¢ obrotu w poziomie: 0.1° ~ 300°/sek
A Predkos¢ obrotu w pionie: 0.1° ~ 120°/sek
A Tryb automatycznej panoramy
A Tryb automatycznego patrolu
Obiektyw
A Zoom optyczny: 20x
A Zintegrowany, zmienno-ogniskowy, f = 4.7 ~ 94 mm, F1.6 (szeroko),
F3.5 (tele), auto-iris, automatyczna ostrosé
A Zakres ostrosci: 10mm - szeroki kat / 800 ~ o= - przy maksymalnym
zblizeniu
A Mechaniczny filtr IR dla trybu dzieri i noc
Kat widzenia
A 2.9°~55.4° (horyzontalnie)
Czas migawki
A 1~1/10,000 sek.
Przetwornik
A Przetwornik 1/3" SONY CMOS w rozdzielczo$ci 1920x1080
Minimalne oswietlenie
A 0.02 Lux / F1.6 ( tryb kolorowy)
A 0.001 Lux / F1.6 ( tryb B/W )

Wideo
A Kompresja: H.264, MPEG-4 i MJPEG
A Strumieniowanie:
A Jednoczesne strumieniowanie kilku kanatéw
A Strumieniowanie H.264 przez UDP, TCP, HTTP lub HTTPS
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A Strumieniowanie MPEG-4 przez UDP, TCP, HTTP lub HTTPS
A Strumieniowanie multicast MPEG-4/H.264
A Strumieniowanie MJPEG przez HTTP lub HTTPS

A Obstuga aktywnej adaptacji strumieniowania dla dynamicznej

kontroli ilosci klatek

A llos¢ klatek:
A H.264: Do 60 fps przy 1280x720 / 30 fps przy 1920x1080
A MPEG-4: Do 60 fps przy 1280x720 / 30 fps przy 1920x1080
A MJPEG: Do 60 fps przy 1280x720 / 30 fps przy 1920x1080

Ustawienia obrazu

A Ustawialny rozmiar obrazu, jakos¢ oraz ilo$é bitow

A Pieczatka czasu oraz naktadany tekst

A Przerzucanie obrazu i lustrzane odbicie

A Konfigurowalna jasnos$é, kontrast, nasycenie, ostro$é, balans bieli
oraz ekspozycja

A AGC, AWB, AES

A 'WDR Pro

A Tryb dzienno-nocny automatyczny, manualny lub wg
harmonogramu

A BLC (Backlight Compensation - kompensacja tylnego oswietlenia)

A Obstuga masek prywatnosci

Siec

A 10/100 Mbps Ethernet, RJ-45

A Obstuga ONVIF

A Protokoty: IPv4, IPv6, TCP/IP, HTTP, HTTPS, UPnP, RTSP/RTP/RTCP,
IGMP, SMTP, FTP, DHCP, NTP, DNS, DDNS, PPPoE, CoS, QoS, SNMP
oraz 802.1x

Whbudowany slot kart
A Slot kart SD/SDHC
A Przechowywanie zdje¢ oraz klipéw wideo

Bezpieczenstwo
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A Wielopoziomowy dostep uzytkownikdéw przy uzyciu hasta
bezpieczenstwa

A Filtrowanie adresow IP

A Transmisja zaszyfrowanych danych HTTPS

A Autentykacja 802.1X dla ochrony sieciowe;j.

Zasilanie
A 24V AC
A PoE Plus zgodne ze standardem 802.3at

Obudowa

A Wodoszczelna obudowa o klasie szczelnosci IP66

A Wandalo-odporna aluminiowa obudowa o klasie odpornosci
mechanicznej (1K07)

Sposob montazu

Kamery nalezy zamontowac w sposdb umozliwiajgcy optymalng
obserwacje catego obszaru parkingu oraz terendéw przylegtych
stanowigcych zakres inwestycji.

Kamery powinny by¢ zlokalizowane na stupach oswietlenia parkingu na
wysokosci min. 7m, lub na stropie kondygnacji garazu wielopoziomowego.
Jesli dobdr rodzaju oswietlenia nie zapewni zalecanego sposobu montazu
nalezy zastosowac niezalezne stupy na potrzeby monitoringu.

Rodzaje robét:

Poniewaz inwestycja bedzie realizowana na terenie miejskim
charakteryzujgcym sie gestg siecig uzbrojenia podziemnego i naziemnego
wystgpig rézne asortymenty robot.

Przewiduje sie:

1. Roboty rozbiérkowe i przygotowawcze — w tym wycinka drzew
2. Roboty drogowe
3. Roboty zwigzane z bezpieczenstwem ruchu — BRD
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. Roboty kanalizacyjne

. Roboty energetyczne w tym o$wietlenie drogowe
. Roboty teletechniczne

. Roboty wodociggowe

. Roboty gazownicze

O 00 N O U1 b~

. Roboty konstrukcyjno - budowlane

2. Uwarunkowania przedmiotu zamowienia

Program funkcjonalno - uzytkowy okresla wymagania dotyczace
zaprojektowania, realizacji, odbioru i przekazania w uzytkowanie
wszystkich elementow realizowanego obiektu.

Wykonawca podejmujgcy sie realizacji przedmiotu zamdwienia
zobowigzany bedzie do:

2.1. Sporzadzenia badz pozyskania mapy sytuacyjno — wysokosciowej do
celow projektowych w skali 1:500

2.2. Przygotowania dokumentow dla potrzeb uzyskania decyzji ZRID w
tym projektu budowlanego w zakresie niezbednym

2.3. Opracowanie szczegétowej dokumentacji geotechnicznej

2.4. Opracowania projektéw wykonawczych z uwzglednieniem wymagan
wiascicieli sieci dla wszystkich branz w formie planéw rysunkéw lub
innych dokumentédw umozliwiajgcych jednoznaczne okreslenie
rodzaju i zakresu robot budowlanych, dokfadng lokalizacje i
uwarunkowania ich wykonania. Projekty budowlane i wykonawcze
muszg by¢ przedstawione do akceptacji Zamawiajgcemu.

2.5. Opracowanie i przedstawienie Zamawiajgcemu Szczegodtowych
Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych

2.6. Przygotowanie odpowiednich materiatow i uzyskanie na podstawie
upowaznien otrzymanych od Zamawiajgcego skutecznego
zawiadomienia stosownych organdéw o zamiarze wykonania robdt
budowlanych

2.7. Opracowanie i przedtozenie do zatwierdzenia Zarzadcy Ruchu
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zastepczej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot

2.8. Opracowanie, uzyskanie wymaganych opinii i przedtozenie do
zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu

2.9. Realizacja robét w oparciu o zatwierdzone przez Zamawiajgcego
projekty wykonawcze po wytyczeniu robot przez uprawnionego
geodete

2.10. Prowadzenie pomiaréw kontrolnych przez Wykonawce zgodnie z
wymogami STWIORB oraz pobieranie prébek kruszyw i mas
bitumicznych oraz innych materiatbw w obecnosci nadzoru
inwestorskiego i dostarczanie ich organom kontrolnym Wykonawcy.

2.11. Przygotowanie harmonogramu badan kontrolnych w odniesieniu
do harmonogramu realizacji robét.

2.12. Prowadzenie dziennika budowy i wykonywanie obmiarow ilosci
wykonanych robét.

2.13. Przygotowanie rozliczenia koricowego robdt i sporzadzenie operatu
kolaudacyjnego, geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg, ocene
techniczna realizacji kontraktu, rozliczenie finansowe potwierdzenie
zakonczenia odbioru.

2.14. Przekazanie zrealizowanych obiektéw zarzagdcom drog.

Realizacja powyzszego zakresu winna by¢ wykonana w oparciu o
obowigzujace przepisy (w tym Prawa Budowlanego) przez Wykonawce
posiadajgcego stosowne doswiadczenie i potencjat wykonawczy okreslony
w Instrukcji dla oferentdw oraz przez osoby o odpowiednich kwalifikacjach
i doswiadczeniu. W ramach przygotowania do realizacji przedmiotowego
zamowienia konieczne bedzie uregulowanie stanu prawnego przez
Zamawiajgcego czesci dziatek, na ktérych realizowana inwestycja bedzie
miata miejsce.

3. Ogodlne wymagania funkcjonalno - uzytkowe

Wykonanie robdét budowlanych i oddanie do uzytku przedmiotu
zamowienia musi by¢ zrealizowane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U.nr 243 poz,. 1623 z 2010 r.) z
pdzniejszymi zmianami. Wykonanie i oddanie do uzytku musi by¢ réwniez
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zgodne z wszystkimi aktami prawnymi witasciwymi w przedmiocie
zamowienia, z przepisami techniczno-budowlanymi, obowigzujacymi
polskimi normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy techniczne,;.

W celu oszacowania i wyceny zakresu robét dla potrzeb sporzadzenia
oferty nalezy kierowac sie:

- wynikami szczegétowych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,

- zapisami niniejszego Programu funkcjonalno-uzytkowego

Obiekt garazu wielopoziomowego, budynku strézowki oraz uktadu
komunikacji ,na ptaszczyznie” realizowaé nalezy z uwzglednieniem
mozliwych do zastosowania energooszczednych srodkéw technicznych i
technologii, w celu ograniczenia niekorzystnego oddziatywania na
Srodowisko (emisji spalin, hatasu) zaréwno na etapie budowy jak i
uzytkowania.

Elementy obiektu wraz z urzagdzeniami budowlanymi nalezy zaprojektowac
i zbudowaé¢ w sposdéb zapewniajgcy spetnienie wymagan w zakresie:
bezpieczenstwa konstrukcji, bezpieczenstwa pozarowego, bezpieczenstwa
uzytkowania, warunkéw sanitarnohigienicznych i zdrowotnych oraz
ochrony srodowiska, ochrony przed hatasem i drganiami (projekt powinien
zawieraé¢ szczegdétowag analizg akustyczng), oszczednosSci energii i
izolacyjnosci cieplnej przegréd, a takze warunkéw uzytkowych zgodnie z
przeznaczeniem obiektu, w szczegdlnosci w zakresie: zaopatrzenia w wode
i energie elektryczng, energie cieplng, usuwania sciekéw, wody opadowej i
odpadoéw.

Rozwigzania winny zapewnia¢ mozliwos¢ utrzymania wtasciwego stanu
technicznego obiektu oraz odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa i
higieny pracy.

Obiekt winien by¢ przystosowany do korzystania przez osoby
niepetnosprawne, w szczegdlnosci poruszajgce sie na wodzkach
inwalidzkich, poprzez zapewnienie odpowiedniej iloSci miejsc postojowych
wydzielonych dla oséb niepetnosprawnych, wyposazenie obiektu w
stosowng winde (windy.

Wijazd, wyjazd oraz komunikacja wewnetrzna powinny zapewniac
pochylnie o normatywnych parametrach, umozliwiajgcych sprawne
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wigczanie sie do ruchu zewnetrznego oraz sprawng komunikacje
wewnetrzna.

Rampy (wjazdy) powinny posiada¢ instalacje przeciwoblodzeniowe.
Szerokosci dréog manewrowych i dojazdowych powinny posiadaé
szerokosci adekwatne do sposobu ustawienia i szerokosci miejsc
parkingowych. Komunikacje pieszg powinny obstugiwaé ewakuacyjne
klatki schodowe spetniajgce wymagania stawiane przez obowigzujgce
warunki  techniczne i przepisy P.Poz. Dostepnos¢ dla oséb
niepetnosprawnych na kazda kondygnacje powinny zapewniaé
odpowiednie dZwigi osobowe.

Wykonawca musi liczy¢ sie z sytuacja, ze rodzaje roboét i ilosci zawarte w
niniejszym Programie funkcjonalno — uzytkowym moga ulec zmianie po
opracowaniu dokumentacji projektowej.

Szczegétowe rozwigzania wptywajace na zwiekszenie zakresu robot
stanowig ryzyko Wykonawcy i nie beda traktowane jako roboty

dodatkowe.
4, Rodzaje robaét, ich lokalizacja i orientacyjne wielkosci tych
robot

4.1. Roboty rozbiérkowe i przygotowawcze — w tym wycinka drzew
Przewiduje sie wykonanie:

a) Prace geodezyjne — mapy kpl. 1
b) Prace geologiczne — szczegbétowa kpl. 1
c) Prace projektowe wszystkich branz PB+PW kpl. 1
d) Organizacja ruchu na czas robdt — oznakowania i objazdy kpl. 1
e) Nadzory inwestorskie wszystkich branz kpl. 1
f) Rozbidrka istniejgcych nawierzchni drogowych

— Jezdnie warstwy bitumiczne 5500 m’

— Ciagi piesze 2 750 m’

— Krawezniki 1890 mb

uuuuuuuuuuuuuuu
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g) Wycinka drzew szt. 17
h) Wycinka krzewoéw okoto 560 m?

Szczegétowa  dokumentacja  geotechniczna  obejmujgca  réwniez
konstrukcje istniejgcych nawierzchni pozwoli podja¢ decyzje odnosnie
mozliwosci ich wykorzystania. Moggace pojawi¢ sie w trakcie realizacji
przedsiewziecia roboty rozbidérkowe wynikajgce z demontazu sieci nalezy
rozlicza¢ wraz z budowa tych sieci. Inne np. nieczynne sieci nie ujete na
mapach i nie wykazane przez wtascicieli stanowig ryzyko wykonawcy.

4.2. Roboty drogowe
Przewiduje sie wykonanie:

ul. Monopolowa:
a) Demontaz istniejacej nawierzchni / korytowanie 85 cm 680 m?
b) 4,00cm - warstwa Scieralna SMA 11 PMB 45/80-65 680 m?

c) 6,00cm - warstwa wigzgca z ACW 16 25/55-60 680 m’
d) 8,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej
z AC P 16 25/55-60 680 m’

e) 20,00cm - warstwa podbudowy pomocniczej
z kruszywa famanego niezwigzanego stabilizowanego
mechanicznie 680 m’
f) 15,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej
z kruszywa naturalnego niezwigzanego stabilizowanego

mechanicznie 680 m’
g) 30,00cm - wzmocnienie istniejgcego podtoza

stabilizacja cementem 680 m’
h) Oznakowanie pionowe szt. 3
i) Zielen drogowa i ochronna kpl 1
j) Koryto gtebokosci 25 cm 275 m’

k) 6 cm - kostka brukowa betonowa na podsypce piaskowo —
cementowej 275 m’

I) 20 cm - podbudowa z kruszywa famanego niezwigzanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 275 m’
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m) Kraweznik betonowy 20x30cm na fawie betonowej

z oporem 195 mb
n) Oznakowanie poziome - grubowarstwowe 25 m’
0) Obrzeze betonowe gr. 6cm 85 mb
ul. Do Huty:

a) Demontaz istniejacej nawierzchni / korytowanie 85 cm 3450 m?
b) 4,00cm - warstwa Scieralna SMA 11 PMB 45/80-65 3450 m’

c) 6,00cm - warstwa wigzgca z ACW 16 25/55-60 3450 m’
d) 8,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej
z AC P 16 25/55-60 3450 m”

e) 20,00cm - warstwa podbudowy pomocniczej
z kruszywa famanego niezwigzanego stabilizowanego
mechanicznie 3450 m®
f) 15,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej
z kruszywa naturalnego niezwigzanego stabilizowanego

mechanicznie 3450 m’
g) 30,00cm - wzmocnienie istnhiejgcego podfoza

stabilizacja cementem 3450 m’
h) Oznakowanie pionowe szt. 8
i) ZieleA drogowa i ochronna kpl 1
j) Koryto gtebokosci 25 cm 1950 m?
k) 6 cm - kostka brukowa betonowa na podsypce piaskowo —

cementowej 1950 m’
I) 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego niezwigzanego

0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 1950 m?
m) Kraweznik betonowy 20x30cm na fawie betonowej

z oporem 1250 mb
n) Oznakowanie poziome - grubowarstwowe 75 m®
0) Obrzeze betonowe gr. 6cm 1075 mb

ul. Grunwaldzka:
a) Demontaz istniejgcej nawierzchni 900 m?
b) Koryto gtebokosci 70 cm 1080 m’
c) 4,00cm - warstwa scieralna SMA 11 PMB 45/80-65 1080 m?
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d) 6,00cm - warstwa wigzgca z ACW 16 25/55-60 1080 m?
e) 8,00cm - warstwa podbudowy zasadniczej
z AC P 16 25/55-60 1080 m®

f) 20,00cm - warstwa podbudowy pomocniczej
z kruszywa famanego niezwigzanego stabilizowanego

mechanicznie 1080 m*
g) 20,00cm - wzmocnienie istniejgcego podtoza

stabilizacja cementem 1080 m*
h) Koryto gtebokosci 25 cm 480 m®
i) 6 cm - kostka brukowa betonowa na podsypce piaskowo —

cementowej 480 m®
j) 15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego niezwigzanego

0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 480 m?
k) Obrzeze betonowe gr. 6cm 350 mb

I) Kraweznik betonowy 15x30cm na tawie betonowe]
z oporem 630 mb

Strefa Parkuj i Jedz:

a) Koryto gtebokosci 70 cm 650 m’
b) 8 cm - kostka brukowa betonowa na podsypce piaskowo —
cementowej 650 m’
c) 15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego niezwigzanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 650 m?
d) 25 cm podbudowa z kruszywa naturalnego 0/63
stabilizowanego mechanicznie 650 m’
m) 20 cm wzmocnienie istniejgcego podtoza
stabilizacja cementem 650 m’
e) Kraweznik betonowy 15x20 na tawie betonowej
z oporem 165 mb
n) Koryto gtebokosci 25 cm 1230 m’
0) 6 cm - kostka brukowa betonowa na podsypce piaskowo —
cementowej 1230 m?
p) 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego niezwigzanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 1230 m?

HHHHHHHHHHHH (117]
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g) Obrzeze betonowe gr. 6cm 195 mb
r) Oznakowanie pionowe szt. 4
s) Zielen drogowa i ochronna kpl 1
Uwagi:

4.3.

4.4.

— W przypadku wykorzystania istniejgcych konstrukcji drogowych i

projektowania poszerzen istniejgcych nawierzchni nalezy uprzednio
wykonac badania ugiec¢ istniejgcych nawierzchni w celu stwierdzenia
mozliwosci zwiekszenia ich nosnosci bez zbytniego podnoszenia
niwelety dréog. W przypadku gdy podniesienie niwelety wynosié
bedzie wiecej niz 20cm nalezy wykona¢ nowe konstrukcje na catej
szerokosci jezdni.

— Zielen drogowa planuje sie jako trawniki urzadzone na waskich

zielencach przyjezdniowych oraz z nasadzeniem krzewdw i roslin
ozdobnych na terenach zielonych planowanych. Zastosowany rodzaj
roslin powinien by¢é mozliwie odporny na zanieczyszczenie
powietrza a podfoze pod uprawy przygotowane na gtebokosc
zakorzeniania sie roslin i dostosowane do ich potrzeb.

Roboty kanalizacyjne (kanalizacja opadowa)

Przewiduje sie wykonanie:
a) Studzienki Sciekowe podkraweznikowe szt. 21
b) Przykanaliki fi200 85 mb
c) Kanat fi300-600 z rur PVCSn 8 585 mb
d) Studnie rewizyjne f 1000 szt 16
e) Elementy podczyszczania — osadnik, separator kpl 2
f) regulacja pionowa studni kanalizacyjnych 16 szt.

Roboty kanalizacyjne (kanalizacja sanitarna)

Przewiduje sie wykonanie:
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a) Kanat fi200 z rur PVC 20 mb

4.5. Roboty wodociggowe
Przewiduje sie wykonanie:

a) regulacja zasuwy na wodociggu 13 szt.
b) Wykonanie przytgcza wodociggowego
i wewnetrznej sieci wodociggowej z rur PE 100 145 mb

4.6. Roboty energetyczne
Przewiduje sie wykonanie:

a) Kabel SN 6 kV — AKFtA 3x50 mb 145

b) Ztacza kablowe szt 2

c) Kabel nN YAKXS 4x120 mm2 mb 150

d) Rura ochronna AROT 160mm mb 35

e) Stanowisko do fadowania pojazddéw elektrycznych 2 szt.

4.7. Roboty oswietleniowe
Przewiduje sie wykonanie:

a) Latarnie uliczne LED z wyposazeniem (kabel ziemny) szt 48
b) Rura ochronna AROT 120mm mb 85
c) Kabel nN YAKXS 4x120 mm?2 mb 120
d) Roboty demontazowe z wywozem

4.8. Roboty teletechniczne (sieci, monitoring, walidacja)

Przewiduje sie wykonanie:

a) Budowa linii kablowej 4 otworowej 215 mb
b) Budowa linii kablowej 1 otworowej 75 mb

DDDDDDDDDDDDDD
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c) Budowa studni teletechnicznych na kanalizacji 2 szt.
d) Montaz kabli miedzianych 215 mb

e) Montaz kabli swiattowodowych 290 mb

f) Przebudowa studni teletechnicznej kablowej szt. 8

g) Montaz serwera systemu ANPR / MKA 1 kpl.

h) Montaz kamer systemu ANPR szt. 2

i) Montaz tablic informacyjnych LED 100x60 cm szt. 1

j) Montaz zintegrowanych urzadzen walidacyjnych szt. 2
k) Montaz kamer obrotowych systemu CCTV szt. 10

4.9. Budynek garazu wielopoziomowego
Ogolne zatozenia do projektowania przedstawiono na rys. 1, 3 oraz
w tresci niniejszego opracowania. Zamawiajgcy oczekuje, iz Oferent
przedstawi rozwigzanie konstrukcyjne budynku odpowiadajgce
zatozeniom przyjetym przez Zamawiajgcego.

4.8. Budynek strézéwki

Przewiduje sie wykonanie:

a) Wykonanie fundamentow betonowych pod budynek strézéwki 1 szt.

b) Wykonanie $cian konstrukcyjnych oraz wewnetrznych strézéwki z
pustakéw ceramicznych 75 m?

c) Wykonanie stropy gesto zebrowego prefabrykowanego 25 m?

d) Wykonanie wiezby drewnianej konstrukcji dachu 1 kpl

e) Wykonanie pokrycia dachu z blachodachowki wraz z obrdbkami
30m’

f) Wykonanie elewacji wewn. i zewn. 75 m’

g) Montaz stolarki (okna x2, drzwi x2)

Uwaga:

Wymieniony zakres prac odnosi sie do wariantu przebiegu uzbrojenia
przyjetego dla niniejszego PFU aby mozliwe byto okreslenie wielkoSci
naktadow. Projektant na podstawie zaktualizowanych Iub nowo
pozyskanych warunkéw przebudowy i zabezpieczenia sieci okresli ich
przebieg i wielkos¢. Przebudowa sieci musi by¢ skoordynowana i

BIURDO PROJEKT (w17}
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uzgodniona branzowo z ich wiascicielami nalezy uwzglednié likwidacje
istniejgcego uzbrojenia. Na wszelkie zmiany w systemie istniejgcych sieci
uzbrojenia terenu uzyskac¢ wazng opinie ZUD.

Il. WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO DLA PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Wymagania techniczne

1.1.Roboty przygotowawcze

a) Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi
instrukcjami GUGIK. Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone
wszystkich punktow pomiarowych i ich oznaczen w czasie trwania roboét a
w przypadku ich zniszczenia muszg by¢ odtworzone na koszt Wykonawcy.

b) Roboty rozbiérkowe prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP. Przy
rozbidrce nawierzchni drog — roboty pod ruchem — do kierowania ruchem
wyznaczy¢ przeszkolonego pracownika. Roboty wykonywaé minimalizujgc
ich ucigzliwos¢ dla uczestnikow ruchu.

c) Wycinke drzew wykona¢ z zachowaniem zasad BHP minimalizujgc czas
ograniczen w ruchu. W przypadku koniecznosci wstrzymania ruchu do
kierowania wyznaczy¢ przeszkolonego pracownika.

1.2. Roboty uzbrojenie i przetozenie uzbrojenia podziemnego

Roboty winny by¢ zrealizowane przed przystgpieniem do robodt
drogowych. Roboty te wykonywane ,pod ruchem” majg minimalizowaé
utrudnienia w ruchu. Wszystkie asortymenty robdét wykonywane w
oparciu o projekt organizacji ruchu dla danego rodzaju robét moga by¢
wykonywane réwnoczes$nie, pod warunkiem tych samych ograniczen dla
ruchu w tym samym czasie. Przy prowadzeniu robot nie nalezy dopuszczac
do powstania szkdd w przylegtych obiektach. Nalezy unika¢ przerw w
prowadzeniu robdt dostosowujgc harmonogramy realizacji przedmiotu
zamowienia do pracy zmianowej. W miesigcach letnich praca zmianowa
winna wynosi¢ minimum 12 godzin.

uuuuuuuuuuuuuuu
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1.3. Roboty ziemne

Roboty ziemne prowadzi¢ w sposéb nie powodujacy destrukcji podtoza i
jego nawodnienia. Miejsce odktadu wraz z kosztami ewentualnej
rekultywacji ustala swoim staraniem Wykonawca.

1.4. Roboty drogowe

Roboty drogowe winny by¢ realizowane tylko w sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych. Przy prowadzeniu robdt nie nalezy dopuszcza¢ do
powstania szkod w przylegtych obiektach. Nalezy unika¢ przerw w
prowadzeniu robot dostosowujgc harmonogramy realizacji przedmiotu
zamowienia do pracy zmianowej. W miesigcach letnich praca zmianowa
winna wynosi¢ minimum 12 godzin.

2. Wymagania architektoniczne

Woyraz architektoniczny elementéw naziemnych parkingu jak i elementéw
zagospodarowania terenu powinien wynika¢ z rozwigzan, narzuconych
przez decyzje o warunkach zabudowy m.in. w zakresie ochrony
dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz débr kultury, oraz spetfniac
oczekiwania Zamawiajgcego w zakresie jak najnizszych kosztow inwestycji
i kosztéw eksploatacji, przy zastosowaniu materiatow o jak najlepszych
parametrach.

Elementy matej architektury winny by¢é wykonane z materiatow
rodzimych.

3. Wymagania konstrukcyjne budynku garazu wielopoziomowego

Zaktada sie, ze kazda kondygnacja stanowi¢ bedzie w obszarze funkgcji
podstawowej (parkingowej) jednoprzestrzenng hale z podporami
wewnetrznymi w rozstawie zapewniajgcym ekonomicznos¢ konstrukcji i
optymalne wykorzystanie funkcjonalne.

Nalezy przyjag¢ rozwigzanie konstrukcyjne spetniajgce  kryterium
najnizszych kosztéow  wybudowania i eksploatacji parkingu
wielokondygnacyjnego naziemnego, a takze spetnienia wymagan, m.in.
okres$lonych w decyzji o warunkach zabudowy.

4. Instalacje techniczno-technologiczne (systemy uzytkowe budynku

garazu wielopoziomowego):
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Systemy zapewni¢ powinny wifasciwy stopien odpornosci pozarowej,
bezawaryjnos¢, trwatos$é przy jednoczesnej prostocie i niskich kosztach
obstugi i konserwacji. Obiekt nalezy wykona¢ z elementdéw o odpowiedniej
klasie odpornosci ogniowej, zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sprawie warunkdéw, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z dn.15.06.200r., Nr 75, poz.
690, z pdzn. zm.). Parking powinien by¢ wyposazony w system zarzgdzania
dostepnoscig miejsc postojowych i system automatycznego poboru opfat.

4.1. Instalacje wewnetrzne

a) Energia elektryczna i instalacja odgromowa

Instalacja i urzadzenia elektryczne, powinny zapewnia¢ dostarczanie
energii elektrycznej o odpowiednich parametrach technicznych do
odbiornikéw, stosownie do potrzeb uzytkowych, ochrone przed
porazeniem pradem elektrycznym, przepieciami taczeniowymi i
atmosferycznymi, powstaniem pozaru, ochrone przed emisjg drgan i
hatasu powyzej dopuszczalnego poziomu oraz przed szkodliwym
oddziatywaniem pola elektromagnetycznego. W obiekcie nalezy
przewidzie¢ w szczegdlnosci:

- samoczynny system oSwietlenia awaryjnego (bezpieczenstwa i
ewakuacyjne)

- instalacje elektryczng sity i Swiatta

- instalacje bezpieczenstwa pozarowego, ewakuacji i dozoru
bezpieczenstwa w obiekcie.

Obiekt powinien posiadaé¢ zasilanie podstawowe i awaryjne. Zasilanie
nalezy zrealizowaé w oparciu o warunki przytagczenia wydane przez Zaktad
Energetyczny Tarnéw.

W obiekcie nalezy przewidzie¢ odpowiednig ilos¢ rozdzielnic dla zasilania
poszczegdlnych odbiorow.

Instalacja elektryczna sity i gniazd wtykowych nalezy zrealizowaé z
rozdzielnicy gtéwnej zlokalizowanej w obiekcie.

Instalacje elektryczng oswietlenia nalezy zaprojektowac systemy
obejmujgce oswietlenie: ogdlne, technologiczne, osSwietlenie awaryjne i
ewakuacyjne.

Instalacja elektryczna o$wietlenia ewakuacyjnego:
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Oswietlenie ewakuacyjne przewiduje sie przy pomocy opraw
oswietleniowych zasilanych z centralnej baterii. System ten jest pod
wzgledem eksploatacyjnym korzystniejszy od opraw z wiasnymi zrodtami
energii, ktorych czas uzytkowania jest duzo mniejszy od akumulatorow
centralnej baterii.

Nalezy zaprojektowac skuteczng instalacje odgromowa.

b) Instalacja monitoringu oraz walidacji.
Nalezy zaprojektowac instalacje monitoringu i walidacji zintegrowang z
instalacjg systemu Parkuj i Jedz.

c) Instalacja sygnalizacji pozaru
W garazu nalezy przewidzie¢ instalacje sygnalizacji pozaru realizowang
przez system adresowalny.

d) Instalacja wykrywania gazéw.

Parking nalezy wyposazy¢ w instalacje wykrywania niebezpiecznych
gazéw, wspotpracujacy z urzadzeniami wentylacyjnymi. nalezy zastosowac
czujniki wykrywajace tlenek wegla.

e) Wentylacja
Wentylacja hal parkingowych realizowana bedzie naturalnie z uwagi na
charakter otwarty budynku.

f) Woda i kanalizacja
Instalacje wody i kanalizacji nalezy zaprojektowaé¢ w oparciu o warunki
techniczne uzyskane z Tarnowskich Wodociggdw S.A.

g) Wymagania ochrony przeciwpozarowe;.

Ochrona przeciwpozarowa obiektu wykonana by¢ winna w oparciu o
m.in.: wymagania dla materiatow i elementéw budowlanych zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku;
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 lipca 2009r. w
sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej, rozporzgdzenie ministra spraw wewnetrznych i
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administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektdw budowlanych i terenéw
oraz rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz
drég pozarowych.

Obiekt nalezy wyposazy¢ w:

- samoczynne urzgdzenia oddymiajace,

- instalacje tryskaczowg,

- hydranty wewnetrzne, umieszczone przy wejsciach i wyjsciach z
parkingu, w przejsciach i na korytarzach,

- normatywng ilos¢ gasnic,

Instalacja wodociggowa przeciwpozarowa winna zapewni¢ hydrantom
wewnetrznym zasilanie przez co najmniej 1 godziny.

5. Wymagania materiatowe

Do wykonania robdt nalezy stosowac¢ materiaty i wyroby spetniajgce
wymagania ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o wyrobach budowlanych
(Dz.U. z 2004 nr 92 poz. 881 z pdzniejszymi zmianami).

Wyklucza sie stosowanie materiatow najnizszych klas. Klase materiatow
przeznaczonych do wbudowania/zabudowania okresli projektant, a
zatwierdzi Zamawiajgcy zatwierdzajgc STWIORB.

6. Wymagania funkcjonalne

Zamawiajgcy stawia warunek, aby planowany uktad osiggnat trwatosé
miedzy remontowg 20 lat, oraz gwarancje na 5 lata. Zamawiajacy
oczekuje, ze podmiot zamdwienia w zakresie zaprojektowania i wykonania
zostanie rozliczony i przekazany w terminie 24 miesiecy od daty
podpisania umowy. Wykonawca przedstawi harmonogram robdét oraz
ptatnosci w ciggu miesigca od daty podpisania umowy.

7. Wymagania dotyczace opracowan projektowych zataczanych do
oferty
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7.1. Czesc techniczna

Wykonawca przedktada jako zatgcznik do oferty wstepny opis wszystkich
robét zgodny z wymogami niniejszego programu oraz wstepny
harmonogram robdt. Informacje do oferty sg przektadane w formie
opisow, obliczen, schematéw, tabel, ktére dotycza:

A - konstrukcji warstw nawierzchni

B - proponowanych rodzajow i klas kruszywa

C - innych materiatow do warstw konstrukcyjnych

D - proponowanej technologii wykonania robot nawierzchniowych

E - technologii wykonania przetozenia i zabezpieczenie sieci uzbrojenia
podziemnego

7.2. Cze$¢ ekonomiczna
Tabela elementéw rozliczeniowych (TER)

1) ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

2) ROBOTY DROGOWE

3) ODWODNIENIE DROG]I

4) ROBOTY WODOCIAGOWE

5) ROBOTY KANALIZACYJNE

6) ROBOTY GAZOWNICZE

7) ROBOTY ENERGETYCZNE - KOLIZJE

8) ROBOTY ENERGETYCZNE - OSWIETLENIE

9) ROBOTY TELETECHNICZNE (MONITORING, WALIDACIA, SIECI)
10) ROBOTY KONSTRUKCYJNO BUDOWLANE

W zakresie poszczegdlnych elementéw rozliczeniowych wystepujg roboty
wymienione w rodzajach robdt, ich lokalizacji oraz orientacyjnych
wielkosci tych robot.

Tabela elementéw rozliczeniowych (TER) stanowi zatgcznik do niniejszego
opracowania.

8. Zawartos¢ dokumentacji projektowej Wykonawcy
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Po podpisaniu umowy Wykonawca opracuje dokumentacje projektowa
obejmujgcg wszystkie branze wchodzace w sktad przedmiotowe;j
inwestycji w tym: branza drogowa, branza konstrukcyjno - budowlana,
branza wod.-kan., branza elektryczna, branza teletechniczna, branza
gazowa, organizacja ruchu, projekt zieleni, sktadajacg sie z oddzielnych nw.
opracowan projektowych.

8.1. Mapa do celéw projektowych
Mapa do celow projektowych w skali 1:500

8.2. Szczegotowa dokumentacja geotechniczna

Wykonawca wykona szczegdétowag dokumentacje geotechniczng aby
ustali¢ ostateczna konstrukcje nawierzchni. Wstepne wyniki badan
geotechnicznych zamieszczono w zatgczniku. Wg. zatagczonego wstepnego
rozpoznania bazujemy na gruntach kategorii G1 ztozonych z piaskéw
drobnych oraz $rednich wystepujacych na gtebokosci od okoto 1,1m do
4,0m. Ponad tymi warstwami wystepujg nasypy o gtebokosci okoto 1,0m.
W trakcie prac badawczych nie stwierdzono statego ustalonego
zwierciadta wody gruntowe;j.

8.3. Projekty wykonawcze

Projekty wykonawcze nalezy wykonaé¢ dla wszystkich elementéw
planowanej inwestycji oddzielnie dla kazdej branzy. Projekty wykonawcze
zatwierdzane przez Zamawiajgcego powinny byé opracowane na
aktualnych mapach sytuacyjno — wysokosciowych w skali 1:500 oraz na
podstawie  witasnych pomiardw  sytuacyjno —  wysokosciowych
stanowigcych podstawe do opracowania elementéw dokumentaciji.

A Projekt wykonawczy drogowy winien zawierac:

I. Czes¢ opisowq

- opis techniczny

- wyniki obliczen konstrukcyjnych
[I. Czes¢ rysunkowa

- orientacja w skali 1:10000
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- sytuacje w skali 1:500 na mapach do celdw projektowych

- profil podtuzny w skali 1:500/100 dla poszczegdlnych odcinkéw
drég

- przekroje normalne w skali 1:50

- przekroje poprzeczne w skali 1:100

- plany warstwicowe

- inne szczegodty rozwigzan

B Projekt architektoniczno - wykonawczy budowy budynku strozowki

oraz ogrodzenia strefy winien zawierac:

I. Czes¢ opisowa
- opis techniczny
- wyniki obliczen konstrukcyjnych
II. Czes¢ rysunkowa
- orientacja w skali 1:10000
- sytuacje w skali 1:500 na mapach do celdw projektowych
- rzuty kondygnaciji
- przekroje normalne
- rysunki konstrukcyjne (poszczegdlnych branz)
- projekty instalacji wewnetrznych budynku
- elewacje budynku
- inne szczegoty rozwigzan

C Projekt architektoniczno - wykonawczy budowy budynku garazu

wielopoziomowego winien zawierac:

I. Czes¢ opisowa
- opis techniczny
- wyniki obliczen konstrukcyjnych
[I. Czes¢ rysunkowa
- orientacja w skali 1:10000
- sytuacje w skali 1:500 na mapach do celdw projektowych
- rzuty kondygnacji
- przekroje normalne
- rysunki konstrukcyjne (poszczegdlnych branz)
- projekty instalacji wewnetrznych budynku
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- elewacje budynku
- inne szczegdty rozwigzan

D Projekt wykonawczy przetozenia badz zabezpieczenia sieci

uzbrojenia podziemnego kazdej branzy oraz oswietlenia ulicznego winien

zawierac:
I. Cze$¢ opisowa
- opis techniczny
- wyniki obliczen konstrukcyjnych
II. Czes¢ rysunkowg
- orientacja w skali 1:10000
- sytuacje w skali 1:500 na mapach do celéw projektowych
- profile podtuzne w skali 1:500/100 niezbedne dla poszczegdlnych
sieci (nie dotyczy kabli energetycznych i teletechnicznych)
- przekroje normalne (nie dotyczy kabli energetycznych i
teletechnicznych)
- inne szczegoty rozwigzan

E Projekt czasowej organizacji ruchu (zatwierdzony przez organ

zarzadzajacy ruchem)

I. Czes¢ opisowa
- opis techniczny
- zestawienie uzytych znakéw i tablic
[I. Czes¢ rysunkowa
- sytuacje w skali 1:500 lub 1:1000 na mapach zasadniczych
- inwentaryzacje istniejgcego oznakowania
- projekt organizacji na czas robodt z podziatem na etapy
- szczegotowe rysunki tablic informacyjnych

F Projekt statej organizacji ruchu (zatwierdzony przez organ

zarzadzajacy ruchem)

I. Czes¢ opisowq
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- opis techniczny
- zestawienie uzytych znakéw i tablic

II. Czes¢ rysunkowa
- sytuacje w skali 1:500 lub 1:1000 na mapach zasadniczych
-inwentaryzacje istniejgcego oznakowania poza obszarem
projektowanym a oddziatujgcym na oznakowanie planowanego
uktadu komunikacyjnego
- projekt statej organizacji ruchu
- szczegotowe rysunki tablic informacyjnych o ile sg projektowane

G Projekt zieleni

Obejmujgce inwentaryzacje drzew przeznaczonych do  wycinki
uwzgledniajgcg ewentualne wycinki wynikajgce z robot przezbrojeniowych
oraz projekt nasadzen drzew i krzewdw

H Czes¢ kosztorysowa

Przedmiar robdt z wyliczeniem iloSci (w formie tabel i zestawien).

I Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych

Obejmujgce wszystkie wystepujgce w przedmiocie zamowienia roboty.

9. Inne wymagania dotyczace zawartosci dokumentacji projektowej

Wykonawcy i rob6t budowlanych

9.1. Wymagane terminy

Wykonawca sporzadzi wtasny harmonogram szczegdétowy wykonania
poszczegdlnych opracowan projektowych, uzyskania poszczegdlnych
opinii, uzgodnien i decyzji oraz wykonania robdét budowlanych.
Zamawiajacy wymaga aby w ww. harmonogramie przyjete byty m.in.
nastepujgce terminy:

- dokumentacja do uzyskania decyzji ZRID

- uzyskanie decyzji ZRID w terminie okreslonym w SIWZ

- dokumentacja wykonawcza w terminie okreslonym w SIWZ

- zakonczenie robdét budowlanych: w terminie okreslonym w SIWZ
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9.2. llos$ci egzemplarzy opracowan projektowych dla Zamawiajgcego
- projekt budowlany do decyzji ZRID 6 egz

- projekty wykonawcze wszystkich branz 6 egz.

- pozostate opracowania projektowe 6 egz.

- wersja elektroniczna opracowania (pdf)

9.3. Ustalenia wyjsciowe

A. Wszystkie materiaty wyjsciowe, uzgodnienia, decyzje pozyskuje
wiasnym staraniem Wykonawca. Zamawiajgcy udzieli mu w tym
celu stosownych upowaznien.

B. Wykonawca dofgczy do projektu oswiadczenie, iz jest on wykonany
zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami, normami i
wytycznymi oraz, ze zostat wykonany w stanie kompletnym z
punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

C. Wymaganie jest takze opracowanie staraniem wykonawcy
wymaganych dokumentacji dla organizacji placu budowy oraz
projektdw organizacji ruchu dla prowadzenia robdét w
poszczegdlnych zadaniach.

D. Kompletny projekt wykonawczy przed rozpoczeciem prac
budowlanych musi by¢ zatwierdzony przez stuzby Zamawiajgcego.

9.4. Inne ustalenia
A. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych,
obliczenia konstrukcji i technologia robdt muszg by¢ zaakceptowane
przez Zamawiajgcego.

B. Wywodz nadmiaru gruntu oraz gruzu pochodzacych z terenu placu
budowy bedzie obowigzkiem Wykonawcy. Dlatego Wykonawca
wskaze miejsce sktadowania gruzu i ziemi a w cenie uwzgledni
koszty z tym zwigzane. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo
dysponowania niektéorymi materiatami pochodzacymi z rozbiorki
(destrukt, kostka). Nalezy w przedmiarze robdt uwzgledni¢ ich
odwiezienie z placu budowy na odlegtos¢ do 10km.

BIURDO PROJEKT (w17}

DRQ(S(:UJ\“EC N



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla zadania pn. ,Integracja transportu kolejowego z
transportem zbiorowym lub prywatnym w m. Tarnowie”.

C. Po rozeznaniu przedmiotu zamodwienia i rozpoczeciu prac
projektowych Wykonawca winien zorganizowaé przynajmniej trzy
Rady Techniczne celem omdwienia postepu prac projektowych i
ewentualnych probleméw zwigzanych z realizacjg zaméwienia. Rady
Techniczne winny odbywaé sie w terminach uzgodnionych z
Zamawiajacym. Termin posiedzen Rady Technicznej winien by¢
ustalony i zwotany minimum 7dni przed jej odbyciem.,

lll. PRZEPISY PRAWNE, WYTYCZNE, NORMY

1. Przepisy prawne

1. Ustawa z dnia 07.07.1994r.- Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z22010r. Nr 243 poz. 1623 z p6zn. zm.);

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003r. w sprawie
szczegdtowego zakresu formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012r.
Nr 81, poz.462);

3. Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w
sprawie metod i podstaw kosztorysowania obiektéw i robot
budowlanych (M.P. z 1996r. Nr 48, poz. 461);

4, Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w
sprawie rodzajéw i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych
oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujagcych w budownictwie
(Dz.U. z 1995r. Nr 25, poz. 133);

5. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia24.09.1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. z 1998r. Nr 126, poz.
839,DZ.U.Nr 74 poz.836 z rokul999);

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
2.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999r. Nr 4
po0z.430);

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
30.05.2000r. w sprawie warunkow technicznym, jakim powinny
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z
2000r. Nr 63, poz. 735).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenistwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003r. Nr 120,
poz. 1126 z pdzn.zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. w
sprawie wzoréw: wniosku o pozwolenie na budowe, oswiadczenia o
posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele
budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe (Dz. U. z 2003r. Nr
120, poz. 1127 z pdin. zm. tj. );
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w
sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu
inwestorskiego, obliczenia planowanych kosztéw prac projektowych
oraz planowanych kosztow robdét budowlanych okreslonych w
programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U.z 2004r. Nr 130, poz.
1389);
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 26 wrzesnia
2000r. w sprawie kosztorysowych norm nakfaddéw rzeczowych, cen
jednostkowych robdét budowlanych oraz cen czynnikdw produkcji
dla potrzeb sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z dnia 20
grudnia 2000r. Nr 114, poz. 1195., Dz. U. Nr 3/2001, poz. 22);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrze$nia 2004r. W
sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowe;j,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. z 2004r. Nr 202 poz.
2072);
Ustawa z dnia 21.08.1997r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz.U.
z21997r. Nr 115, z pdzn. zm.);
Ustawa z dnia 27.04.2001r.- Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z
2001r. Nr 62 poz. 627 z pdzn. zm.);.
Ustawa z dnia 18.07.2001r. - Prawo wodne (Dz.U. z 2001r. Nr 115,
poz. 1229 z pdin. zm.);
Zarzgdzenie Ministra Rolnictwa z dnia 26.01.1976r. w sprawie
wymagan jakim powinien odpowiadaé operat wodno-prawny. MP
44



Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla zadania pn. ,Integracja transportu kolejowego z

transportem zbiorowym lub prywatnym w m. Tarnowie”.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Nr 6 z dnia 25.02.1976r.; [18]Ustawa z dnia 04.02.1994r. - Prawo
geologiczne i gornicze (Dz.U. z 1994r. Nr 27, poz.96, Dz.U. z 2001r.
Nr 110, poz.1190 z pbin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska 19.12.2001r. w sprawie
wymagan jakim powinny odpowiadaé projekty prac geologicznych
(Dz.U. z2001r. Nr 153, poz. 1777);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 19.12.2001r. w sprawie
szczegotowych wymagan jakim powinna odpowiada¢ dokumentacje
hydrogeologiczne i geologiczno-inSynierskie (Dz.U. z 2001r. Nr 153,
poz. 1779);

Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych, (tekst jednolity z
dnia 26czerwca 2000r. Dz. U. Nr 71, poz. 838 z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 20.06.1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z
2003r. Nr 58, poz. 515 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w
sprawie szczegdotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. z 2003r. Nr
177, poz. 1729);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i
sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdow ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r.
Nr 220, poz. 2181);

Ustawa z dnia 10.04.2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz.U. z 2003r. Nr
80, poz. 721); [29]Ustawa z dnia 27.07.200 Ir o wprowadzeniu
ustawy - Prawo ochrony S$rodowiska ,ustawy o odpadach oraz
zmianie niektdérych ustaw (Dz.U.z 200Ir.Nr 100 poz. 1085).

2. Wytyczne i instrukcje

1. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP, Warszawa

2001r. [31]Zasady ochrony Srodowiska w drogownictwie - GDDP,
Warszawa 1999r. [32]Katalog wzorcowych drogowych urzadzen
ochrony srodowiska. GDDP, Warszawa - 2000r.
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2. Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach dla znakéw drogowych pionowych -
zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia

3. Szczegodtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach dla znakow drogowych poziomych -
zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia

4. Szczegdétowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach dla sygnatow drogowych - zatgcznik nr 3
do rozporzadzenia

5. Szczegétowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego - zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia

6. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych IBDiM2001
wprowadzony zarzgdzeniem nr 12 dyrektora DDDP z dnia 10 lipca
2001r

3. Wstepne warunki uzyskane na etapie koncepcji Parkuj i Jedz

a) Warunki Matopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzagdzern Wodnych w
Krakowie, Inspektorat Rejonowy w Tarnowie
znak: DIT-RNU DAB-43-1-35/13

b) Warunki Karpackiej Spétki Gazownictwa Sp z 0o. w Tarnowie
znak: KSGI/OTE/68/1a/39/12

c) Warunki Telekomunikacja Polska S.A.
znak: TOTTESAU-10598/12/MM

d) Warunki Tarnowskie Wodociagi Sp z o.0.
znak: TP/1284/3748/2012
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