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Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce

1. Wstep.

Wojewddztwo Matopolskie kontynuujagc swoje dziatania z zakresu inteligentnych systemoéw
transportowych rozpoczete realizacja projektu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalariskiego przygotowato projekt, pn. Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce
(ZSSRWM). Projekt ZSSRWM zostat podzielony na trzy gtowne podsystemy, dla uproszczenia zwane
dalej systemami, ktére Wykonawca winien wykonac tzn.;

» System czasu przejazdu {SCP)

e System zarzgdzania parkinglem w Palenlcy Blatczanisklej {SZP)

» System zarzgdzania transportem zbiorowym - w zakresie komunikacji publicznej
funkcjonujacej na trasie Zakopane — Morskie Oko. (SZKP)

Wykonawca w ramach projektu ZSSRWM winien wykonac takie dokumentacje w postaci;

s Projektu Wykonawczego - dokumentacja techniczna kaidego systemu informatycznego oraz
wszystkich modutéw wchodzacych w skiad systemu,

o Dokumentacja techniczna kaidego typu wurzadzenia ITS umieszczanego na obszarze
Wojewddztwa Matopolskiego, w tym takie urzadzen peryferyjnych tzn. wszystkich urzadzern
niezbednych do dziatania okreslonego typu urzadzen np. zastosowanych urzadzen komunikacji
zapewniajacych tacznosé pomiedzy urzadzen ITS a serwerami systemow itp.

e Wymagana przepisami prawa dokumentacja techniczna, budowlana i braniowa
w tym takze dokumentacja geodezyjna — dla kazdej budowy realizowanej w ramach projektu
w zakresie wymaganym dla poszczegdlnych elementéw [uwaga: wszystkie urzadzenia
umieszczane w ramach projektu na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego sa urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dla ktdrych nie jest wymagane pozwolenie na budowe, czy
tez zgtoszenie, lecz zgloszenie ich umieszczenia w pasie drogowym i uzgodnienie lokalizacji
z wlasciwym Zarzadca pasa drogowego oraz uzgodnienia branzowe energetyczne],

» Dokumentacja w postaci projektow graficznych stron www i innych elementéw wskazanych

w OPZ,
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Wykonawca w ramach projektu ZSSRWM winien wykonad takie inne czynnosci zwigzane
z projektem takie jak:

» Dokonac adaptacji pomieszczenia wskazanego w zataczniku nr 1S do niniejszego OPZ w zakresie
okreslonym w zatgczniku 1S5. Pomieszczenie stuiylo bedzie, jako serwerownia, w ktorej
Wykonawca zobowigzany bedzie umiesci¢ dostarczone w ramach projektu serwery systeméw,
ktéra takie bedzie stuiy¢ do obstugi innych systemdw informatycznych oraz w ktorej
umieszczone beda inne serwery Zamawiajgcego.

e Uzupetni¢ — rozbudowaé, Regionalne Centrum Nadzoru Ruchu o urzadzenia konieczne
do obstugi ZSSRWM wskazane w niniejszym OPZ lub uzgodnione z Zamawiajacym na etapie

realizacji projektu.

1.1 Whytyczne szczegétowe dotyczgce dokumentacji systeméw i urzadzern - dla projektu
wykonawczego.

Wykonawca zobowigzany bedzie do dostarczenia Zamawiajacemu kompletnej, wyczerpujacej
dokumentacji technicznej systeméw informatycznych — w jezyku polskim. Dokumentacja winna
zawiera¢ kompletny opis wszystkich komponentow, z ktorych zbudowany jest system, wszystkich
modutéw, opisy funkcjonowania baz danych, schemat komunikacji wszystkich komponentéw oraz
wszystkie inne informacje dotyczace zasady dziatania i funkcjonowania systemow informatycznych
tworzonych w ramach projektu ZSSRWM. Dokumentacja techniczna systemu informatycznego winna
by¢ opracowana z podziatem na poszczegéine elementy systemu w tym kompletng wyczerpujacy
dokumentacje baz danych z uwzglednieniem opisu poszczegdlnych funkeiji i funkcjonalnosci wszystkich
elementéw baz danych. Opis baz danych musi by¢ wykonany w taki sposéb, aby na jego podstawie byta
moiliwos¢ odtworzenia struktury i zaleinosci wystepujacych w bazach danych. Dokumentacja
techniczna systeméw informatycznych musi byé kompletna. W dokumentacji systemow
informatycznych nalezy przedstawi¢ kompletnie, w sposéb graficzny i opisowy zasadg dziatania
kazdego z elementéw systemu i ich zaleznosci. Wszystkie funkcje systemu informatycznego musza byé
opisane i zobrazowane w zakresie ich dziatania w stosunku do catego systemu informatycznego.
Wykonaweca zobowigzany bedzie do dostarczenia Zamawiajgcemu kompletnej dokumentacii
technicznej urzadzen ITS i urzadzen peryferyjnych — w jezyku polskim. Dokumentacja winna zwierac

kompletny opis kaidego z urzadzen, opis powinien zawiera¢ wszystkie informacje niezbedne
3 —
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dla petnego zrozumienia zasad dziatania urzadzenia. Dokumentacja winna zawiera¢ wyczerpujace
informacje na temat stosowanych w urzadzeniach podzespotéw oraz opisywac w sposdb wyczerpujacy
zasade dziatania okreslonego urzadzenia w systemie. W zakresie dokumentacji technicznej urzadzen
Zamawiajacy wymaga dostarczenia kompletu wszystkich dokumentow typu atesty, deklaracje,
potwierdzenia nadania znakéw, homologacje oraz inne dokumenty potwierdzajace, ze proponowane
do uiycia w systemie urzadzenia sq dopuszczone do uzytku na terenie RP i UE powyisze dotyczy takie
planowanych do zastosowania podpor, na ktorych Wykonawca umieszczat bedzie urzadzenia ITS
i materiatow budowlanych, jakie uzyte bedq do ich zamontowania w terenie.

Na etapie tworzenia dokumentacji technicznej Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ takie
dokumentacje lokalizacji poszczegélnych elementdw systemu w terenie wykonang na kopi map
sytuacyjnych w skali 1:500 lub 1:1000. Na etapie realizacji projektu Wykonawca zobowigzany jest
do sukcesywnego dostarczania wilasciwej dokumentacji dla poszczegdlinych lokalizacji w tym takie
dokumentacji konstrukcji fundamentow, konstrukeji wsporczych, dokumentacji przebiegu
projektowanych i wykonywanych przez Wykonawce sieci energetycznych i jej elementéw. Wykonawca
zobowigzany bedzie takie dostarcza¢ Zamawiajacemu kopie dokumentacji, jaka Wykonawca
przedktadat bedzie do opinii, uzgodnien czy tez akceptacji w innych jednostkach a nizeli Zamawiajgcy.
W zakresie aplikacji mobilnych, mobilnych stron www i tworzonych stron www Wykonawca

zobowigzany bedzie takze dostarczyé i dostarcza¢ dokumentacje typu screen to screen.

Opracowana przez Wykonawce dokumentacja systemow i urzadzen winna byc przekazana
Zamawiajagcemu w nastepujacej formie;

e Pliku DOC/DOCX

¢ Pliku PDF — wielostronicowy
W formie dokumentacji technicznej papierowej — w postaci scalonych toméw dokumentacji gdzie
kaidy z tomow dokumentacji dotyczyt bedzie okreslonego systemu. Dokumentacja winna zawierac spis
tresci i stowniki pojeé, Dokumentacja winna by¢ autoryzowana podpisem przez autora/autorow
dokumentacji. Wykonawca zobowigzany bedzie przez caly okres trwania umowy do a ltualizowania
dokumentacji i prowadzenia ewidencji wersji dokumentacji. Wykonawca zobowigzany jest dostarczac

zamawiajgcemu kompletna dokumentacje w postaci elektronicznej, tj. pliki — w kaidej z wersji

4

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



UNIA EURDPEJSKA b

B roommcow B Matopolska SRR [

dokumentacji po jej zmianach. Dodatkowo Zamawiajgcy moze zazyczyc sobie kazdorazowo wykonanie
dokumentacji w formie papierowej w ilosci do 3 egzemplarzy.

Zamawiajgcy dokona korficowego odbioru przedmiotu zaméwienia, kiedy dla catego cyklu realizacji
posiadat bedzie kompletng dokumentacje techniczng systemow i urzadzen.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo zadania od Wykonawcy uzupeinienia dokumentacji na zadanie
Zamawiajacego, w przypadku, kiedy posiadana przez Zamawiajacego dokumentacja bedzie nieaktualna
w stosunku do stanu faktycznego prac nad budowa systemu.

Wykonawca zobowiazany bedzie do wykonania niezbednej wymaganej przepisami prawa dokumentacji
powykonawczej dla wszystkich prac budowlanych, jakie wykonane bedg w ramach realizacji projektu
ZSSRWM.

Zamawiajacy zastrzega, ze odbidr poszczegdlnych elementdw systemu ZSSRWM uwarunkowany bedzie
poprawnoscig ich wykonania, poprawnoscig ich funkcjonowania, kompletnoscia pod wzgledem
dokumentacji, potwierdzong zgodnoscig z obowigzujgcymi przepisami, zatagczonymi dokumentami oraz
warunkami okreslonymi w umowie.

Dokumentacja, jakq Wykonawca zobowigzany jest przekazaé Zamawiajacemu w terminie okreslonym
umowa tj. w terminie do 60 dni od daty podpisania umowy musi zawiera¢, co najmniej elementy

wymienione powyzej za wyjatkiem elementow oraz opisow ktére uzupetnialy beda dokumentacje
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1.2 Administrowanle systemami i urzgdzeniami ITS.

Po zakonczeniu fazy realizacji projektu  ZSSRWM  Wykonawca przez okres wskazany
w umowie petnit bedzie funkcje administratora systemoéw informatycznych i urzadzen wchodzacych
w sktad systemu ZSSRWM w zakresie okre$lonym w umowie.

Rola administratora systemu bedzie petnienie ciggtego nadzoru nad poprawnoscia dziatania wszystkich
urzadzenn wchodzacych w sklad systemu oraz systeméw informatycznych. Administrator systemu
zapewniat bedzie Zamawiajagcemu wsparcie w postaci;

e Wymiany uszkodzonych urzadzen w terenie — wylaczajagc wymiane w wyniku uszkodzenia
urzadzenia powstatego na skutek zdarzern losowych, kradziezy i aktéw wandalizmu - w takim
przypadku Zamawiajgcy pokrywat bedzie koszty zwigzane z zakupem nowych urzadzen lub
innych elementow.

e Utrzymania serwisu urzadzen w okresie gwarancji,

e Serwisu urzadzen w okresie gwarancji, w przypadku awarii urzadzenia,

e Konserwacji urzadzenn w sposéb zgodny z zaleceniami producenta urzadzer oraz zalecern
wiasnych Wykonawcy opisanych w dokumentacji technicznej systemu,

e Nadzoru nad instalacjami elektrycznymi zasilajagcymi urzadzenia,

e Nadzoru nad innymi instalacjami wykonanymi w trakcie realizacji ZSSRWM,

e Zapewnienia dostepnosci urzadzen tego samego typu, co w systemie lub innych o nie gorszych
parametrach dziatajacych w systemie przez okres obowigzywania umowy, gwarancji i rekojmi.
Zamawiajgcy dopuszcza dokonywanie testow nowych typow urzadzen Wykonawcy
na podporach, ktére Wykonawca umiescit w pasie drogowym drég wojewddzkich w trakcie
realizacji ZSSWM oraz innych podpdr tylko i wylgcznie w przypadku, kiedy testy bezposrednio
dotyczyly bedq prac rozwojowych ZSSRWM z zastrzezeniem moiliwosci odmowy bez podania
przyczyny. Szczegétowe okreSlenie zasad, na jakich przeprowadzane beda testy musza by¢
okreslone w dokumentacji technicznej i zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

e Koordynowania dziatann i ich realizacja na wniosek Zamawiajgcego w stosunku
do urzadzerh umieszczonych na podporach znajdujgcych sie w pasie drogowym, ktérych
wiascicielem nie jest Zamawiajacy i na wniosek wiasciciela podpdr. Wnioskowane prace

zwigzane beda z koniecznoscia demontazu urzadzen i ich ponownego montaizu przy zmianie
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infrastruktury, na ktérej zamontowane s3 urzadzenia. Realizacji postanowienn wynikajacych z
umow zawartych przez Wykonawce w imieniu Zamawiajacego dotyczacych lokalizacji urzadzen
na podporach znajdujacych sie w pasie drogowym, ktorych wtascicielem nie jest Zamawiajacy.

s Prowadzenie peinej dokumentacji w zakresie dziatarn podejmowanych przez Wykonawce
w okresie administrowania systemem w sposéb okreslony w umowie i niniejszym OPZ.

» Prowadzenie okresowych analiz funkcjonowania systemu na poziomie komunikacji GSM w tym,
w zakresie prywatnego punktu dostepu i zarzadzania urzadzert w nim pracujacych, nie rzadziej
a nizeli trzy razy w roku w tym na polecenie Zamawiajgcego.

e Podejmowania akcji serwisowych na wezwanie Zamawiajgcego z zachowaniem czasu reakcji
serwisowej okreélonego w umowie. Poprzez podejmowanie akeji serwisowych nalezy rozumieé
dziatania Wykonawcy polegajgce na sprawdzeniu poprawnosci dziatania okreslonego
urzadzenia ITS bezposrednio w terenie oraz w sposdb zdalny.

e Zdalnego nadzoru nad systemem

Wszystkie prace zwigzane z konserwacja urzadzeri ITS umieszczonych przez Wykonawce
na obszarze objetym projektem Wykonawca zobowigzany bedzie wykonywac¢ w okreslonym przez
Zamawiajacego i Wykonawce harmonogramie, Wykonawca musi uwzglednié koniecznos¢ wykonywania
w okresie administrowania systemem tzw. objazdéw cyklicznych. Objazdy cykliczne winny byé
wykonywane nie rzadziej a nizeli raz na 2 miesigce kalendarzowe dla kazdej lokalizacji zawierajgcej
urzadzenia ITS. Dla potwierdzenia wykonania czynnosci Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ system
kontroli oparty na kodach QR. W kaidej lokalizacji w miejscach ustalonych z Zamawiajacym
Wykonawca winien umiescic naklejke zawierajgcq kod QR.

W kodzie QR nalezy zapisa¢ informacje takie jak;

e Numer identyfikacyjny lokalizacji — np.; ITS12345

o Zawartos¢ lokalizacji — np. ANPR/CCTV/VMS

s Numer drogi/numer adcinka/kilometraz — np. DW 774 ODC 010 KM 1+200

s Miejscowoé¢ — np. Balice
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Wykonawca winien potwierdzi¢ swojg obecnos$¢ i dokonanie czynnosci konserwacyjnych poprzez
dwukrotne zeskanowanie kodu QR. Pierwsze zeskanowanie winno odby¢
sie po dojeidzie do stacji, drugie zeskanowanie winno odbyc¢ sie po zakoriczeniu prac konserwacyjnych.
Skanowanie winno odbywaé sie wurzadzeniem mobilnym typu smartphone wyposaionym
w aparat fotograficzny o rozdzielczosci, co najmniej 5 min/mpixel, odbiornik GPS, aplikacje
do odczytywania kodéw QR oraz posiadajacym dostep poprzez GSM do systemu kontroli.

Pierwsze zeskanowanie winno spowodowac odestanie do dedykowanej strony www,
na ktérej Wykonawca musi potwierdzi¢, iz rozpoczyna konserwacje urzadzenia. Drugie zeskanowanie
winno spowodowa¢ odestanie do strony, w ktérej Wykonawca potwierdzi dokonanie konserwacji oraz
sporzadzi na tej stronie raport z konserwacji. Raport winien zawierac informacje o stanie technicznym
urzadzenia, ewentualnych wykonanych czynnosciach serwisowych itp. W obu przypadkach skanowania
kodu QR w systemie winna zosta¢ zapisana meta-dana dotyczaca czasu [DD.MM.RRRR HH.MM.SS] oraz
miejsca [wspotrzedna WGS z odbiornika GPS).

Informacje o pracach konserwacyjnych winny by¢ dostepne w systemie informatycznym w czesci
systemu przeznaczonej dla administratora w module kontroli poprawnosci dziatania urzadzen ITS.
Dane winny by¢ magazynowane dla kaidego urzadzenia osobno, agregowane narastajaco i dostepne
z poziomu modutu aplikacji serwerowej okreslonego systemu.

Wykonawca zobowigzany bedzie uwzgledni¢ opis systemu kentroli w projekcie wykonawczym.
Opis winien zawiera¢ informacje, ktére jednoznacznie wskaiga, iz system kontroli zaprojektowany jest
w taki sposdb, aby pracownicy wykonujacy powyisze prace miat maksymalnie utrudniong moiliwos¢
manipulacji danymi. Wykonawca musi uzyskad akceptacje Zamawiajgcego w zakresie opisu systemu

kontroli i wykona¢ system zgodnie z zaakceptowanym opisem.
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2 Warunki wstepne dotyczgce przedmiotu zamdwienia.

Niniejszy Opis Przedmiotu Zaméwienia dotyczy architektury, wymaganych minimalnych
funkcjonalnosci oraz oprogramowania systemu. Wykonawca jest zobowiazany
do stosowania materiatéw, urzadzen i rozwigzan nie gorszych niz okreslone w niniejszym OPZ.
Zamawiajacy wymaga, aby zamodwienie bylo wykonane z naleiyta starannoscig,
w oparciu o0 sprawdzone, nowoczesne technologie, z wykorzystaniem wspodiczesnej wiedzy
z zakresu zwigzanego z przedmiotem zamdwienia, z poszanowaniem wszelkich obowigzujgcych
przepiséw prawa i zapewniafo:

e Realizacje wszystkich wymaganych w niniejszym OPZ funkcji systemu |[TS, spetnienie
wymaganych kryteriéw funkcjonalnych, kryteriow integracji i efektow wdroZenia systemu
oczekiwanych przez Zamawiajgcego.

o Intuicyjnosé i tatwosé w zarzadzaniu systemem, w tym mozliwosc realizacji dowolnych zadan
dostepnych w systemie,

o Wysoka niezawodnoéé¢ pracy systemu, w tym takie — wysoka, jakos¢ dostarczanych
do systemu danych dotyczacych ruchu pojazdow i pracy systemu,

» Przyjazne warunki eksploatacji i konserwacji systemu,

o Moiliwoéé rozbudowy systemu w przysztosci, zarowno pod wzgledem zwiekszania obszaru i
liczby urzadzern wchodzacych w sklad systemu, nowych odcinkéw drég, nowych obiektow
i obszaréw dziatania systemu i innych elementdw [TS.

s Zintegrowanie posiadanych przez Zamawiajgcego systemdw informatycznych wskazanych
w niniejszym OPZ, jako konieczne do integracji z systemami budowanymi w ramach projektu

ZSS5RWM.

Wszystkie elementy graficzne projektu ZSSRWM takie jak systemy informatyczne, portale, aplikacje
mobilne, strony www, materialy informacyjne, publikacje, tworzone w systemie dokumenty
i zobrazowania muszg by¢ zaprojektowane i przedstawione Zamawiajgcemu do akceptacji. W zakresie
projektowania graficznego naleiy stosowa¢ tzw. minimalizm a projekty graficzne winny by¢ wykonane
zgodnie z nurtem tzw. flat design. Portale, strony www i elementy aplikacji mobilnych musza

jednoczeénie nawigzywaé do Studium Identyfikacji Wizualnej Wojewddztwa Matopolskiego.
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2.1 Interoperacyjnosc.
Zamawiajacy oczekuje zapewnienia otwartosci Systemu i fatwosci przysziej integracji
z innymi systemami, poprzez umotiliwienie wymiany danych, zapewnienie otwartosci poziomu aplikacji
serwerowych na zasilanie dodatkowymi informacjami, pochodzacymi z innych systeméw wdrazanych
przez Wojewddztwo Matopolskie oraz zapewnienia udostepniania dla innych systeméw, wszelkich
danych gromadzonych w bazach danych, w zakresie wskazanym przez Zamawiajacego z dostepnych
danych okreslonych w dokumentacji technicznej.
Tworzony w ramach projektu system musi by¢ wykonany w taki sposob, aby istniata moiliwosc
wymiany komponentéw systemu [w tym przypadku urzadzen ITS i modutéw systemu]
na komponenty nowszej generacji, o lepszych parametrach technicznych i innych producentow.
Zamawiajacy planuje rozbudowe systemu poprzez zwiekszanie ilosci urzadzen wchodzacych w sktad
systemu oraz rozbudowe modutéw systemu.
System musi zawiera¢ elementy — moduly, ktére pozwolg Zamawiajacemu na rozbudowe systemu
o urzadzenia innego rodzaju a nizeli wchodzace w sktad systemu, lecz wskazane przez Zamawiajgcego
w niniejszym OPZ, jako element rozbudowy sytemu.
Otwartosé nalezy ponadto zapewnié poprzez:
e Zapewnienie dostepnosci interfejséw do komunikacji i wymiany danych przynajmniej
na poziomie bazy danych systemu.
e |Interfejsy miedzy systemem a wszystkimi urzadzeniami zewnetrznymi musza wykorzystywac
otwarte standardy tj. by¢ zrealizowane w oparciu o otwarte standardy technologiczne — TCP/IP,
UDP, XML, HTML, JMS, WebService, JDBC, ODBC, MPEG2, MPEG4, JPG w mysl Europejskich
Ram Interoperacyjno$ci. Powinny one zostaé opisane w sposob wyczerpujacy w dokumentac;ji
technicznej. Poprzez opis wyczerpujacy nalezy rozumiec tak przygotowang dokumentacje, aby
z jej pomocg mozliwym bylo powierzenie czynnosci zarzadzania systemem i urzgdzeniami
w sposob fizyczny i zdalny podmiotowi innemu a nizeli Wykonawca, posiadajacemu wiedze,
kompetencje i doswiadczenie w technologiach uizytych do budowy systemu.
e Zapewnienie nieograniczonego dostepu do danych — Wykonawca musi zbudowaé tak system,
aby dane gromadzone w systemie pochodzace z urzadzen systemu oraz dotyczace samego

systemu {np. dane serwisowe, dokumentacja generowana przez system itp.) byly gromadzone
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w bazach danych systemu i za pomoca interfejsow opracowanych przez Wykonawce
eksportowane.

e Stosowanie protokoldw w oparciu, o ktére zbudowany jest system, ktdre nie spowodujg
koniecznoéci wnoszenia oplat na rzecz Wykonawcy systemu ITS oraz podmiotéw trzecich
w przypadku rozbudowy systemu.

e Dostarczenie Zamawiajacemu kompletnej specyfikacji warstwy logicznej interfejsow bazy

danych — model danych i operacje na danych.

11
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2.2 Integracja z posladanyml przez Zamawlajacego systemaml Informatycznyml.

Projekt ZSSRWM wykazuje w duzej mierze cechy systemu, ktdry integruje posiadane przez
Zamawiajacego systemy informatyczne przy jednoczesnym zwiekszeniu funkcjonalnosci integrowanych
systemow i uzyskaniu przez Zamawiajacego nowych moiliwosci wynikajacych do realidw
spoteczenistwa informacyjnego w zarzadzaniu siecig drog.

Integracja systemu ZSSRWM z wskazanymi w OPZ systemami Zamawiajacego musi umozliwiac dalsze
funkcjonowanie istniejagcych systemow, na co najmniej takim samym poziome jak obecnie chyba,

ze w OPZ wskazano inaczej dla okreslonego integrowanego z ZSSRWM systemu.

Ponadto Wykonawca winien uwzgledni¢ opracowane przez GDDKIiA dokumenty dotyczace Krajowego
Systemu Zarzadzania Ruchem (KSZR) tj. Zatozenia systemu zarzadzania ruchem na drogach krajowych —
SZREK, Studium Wykonalnosci KSZR, Specyfikacje ITS — specyfikacja techniczna od nr 1 do nr 8
dostepne na  stronie  http://www.kszr.gddkia.gov.pl/index.php/pl/do-pobrania/opracowania,
na poziomie umozliwiajgcym wymiane danych pomiedzy systemem ZSSRWM a KSZR — system ZSSRWM
musi by¢ opracowany w sposob umozliwiajacy jego integracje z KSZR.

Zamawiajacy zwraca szczegdlna uwage na konieczno$¢ opracowania przez Wykonawce dokumentacji
technicznej systemu w taki sposdb, aby uwzglednione w niej informacje z w/w dokumentow GDDKiA
w sposob wyczerpujacy wskazywaly na to, ie opracowany wg dokumentacji technicznej system
ZSSRWM bedzie umozliwial wymiane danych z systemem KSZR, ktéry powstanie po wykonaniu

systemu ZSSRWM.
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2.3 Standard realizacji projektu.
Wykonawca winien realizowa¢ projekt z zastosowaniem metodyki zarzadzania projektem typu PRINCE
2 lub réwnowainej. W tym przypadku réwnowaznosé¢ nalezy rozumie¢ metodyke funkcjonalnie
zbieina, dajacg mozliwosc efektywnego zarzadzania projektem.
Wykonawca zobowiazany bedzie do organizowania cyklicznych narad — w siedzibie Zamawiajacego.
W trakcie narad Wykonawca zobowiazany bedzie miedzy innymi do;
e Dostarczenia raportu dotyczacego postgpu prac nad poszczegdinymi elementami projektu —
w stosunku do przyjetego harmonogramu realizacji robot,
e Przedstawienia planu realizacji projektu na okres do nastepnej narady technicznej
e Udzielania Zamawiajacemu petnej informacji na temat przebiegu realizacji projektu
e Udzielania wyjasnien w sprawach zwigzanych ze zrealizowanym zakresem projektu
i zakresem do zrealizowania,
o Informowania Zamawiajacego o ujawnionych zagroZeniach w realizacji projektu
Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia udzialu w naradach innych oséb, ktérych udziat
w naradzie bedzie dla Wykonawcy niezbedny.

Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwoé¢ utrwalania audio-wizualnego przebiegu narad.

i3
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2.4 Informacje dodatkowe.

W niniejszym OPZ wystepujg nazwy systemow/podsysteméw oraz modutéw, ktére nalezy
interpretowa¢ w sensie okreélenia funkcjonalnosci. Zamawiajacy przyjal nazewnictwo wskazujace
okreslong funkcjonalnosc.

Wszystkie prace zwigzane z instalacja oprogramowania i konfiguracjg systemu nalezy przeprowadzac
pod stalym, bezposrednim nadzorem przedstawiciela Zamawiajacego.

Wykonawca winien stworzyé system niezawodny, dziatajacy w sposob ciagly poprzez utrzymanie
komunikacji pomiedzy urzadzeniami umieszczonymi w terenie a serwerami systemu. Wykonawca
zobowigzany jest dokona¢ kompletnej analizy pod katem komunikacji urzadzen uwzgledniajac
technologie komunikacji GSM. Zamawiajacy zapewni karty SIM na potrzeby transmisji danych
pomiedzy urzadzeniami a serwerami systemu przez caly okres realizacji projektu i administrowania
systemami. Wykonawca zobowigzany bedzie do przekazania Zamawiajacemu wytycznych dla kart SIM,
z co najmniej 4 miesiecznym wyprzedzeniem w stosunku do terminu planowanego przez Wykonawce,
montazu kart SIM w urzadzeniach. Zamawiajagcy musi przeprowadzi¢ procedure zamowienia
publicznego w celu pozyskania kart SIM.

Zamawiajacy nie bedzie ponosit odpowiedzialnosci za opodinienia w realizacji projektu zwigzane
z brakiem kart SIM wynikajace z terminu powiadomienia przez Wykonawce.

Wykonawca przy lokalizacji urzadzern ITS bezposrednio w terenie winien uwzgledni¢ warunki
geograficzne, gestos¢ nadajnikéw BTS operatorow GSM oraz zapewni¢ najwyiszy mozliwy
do uzyskania transfer danych zapewniany przez wybranego operatora, w kazdej lokalizacji gdzie
umieszczone beda urzgdzenia systemu.

W zwigzku z powyzszym w kazdej z lokalizacji [w tym przypadku nawet dla urzadzen skomunikowanych
poprzez sie¢ $wiatlowodowa] Wykonawca winien umiesci¢ dedykowane anteny wzmacniajace sygnat
GSM oraz stabilizujace potaczenie — nawet, jezeli w chwili uruchomienia okredlonego urzadzenia
z danych pochodzacych z urzadzenia nie wynika taka potrzeba. Zamawiajacy dokona wyboru operatora
transmisji danych GSM zapewniajagcego najwyisza jakos¢ swiadczonych ustug transmisji danych
na podstawie analizy przygotowanej przez Wykonawce, w trybie odrebnego zamdwienia publicznego.
W przypadku, kiedy wystepowaly bedg przerwy w dziataniu systemu — brak danych — niewynikajace
z wadliwie stworzonego przez Wykonawce systemu transmisji danych, a takie nie w wyniku btedow

popetnionych przez Wykonawce w konfiguracji urzadzern lub serwerdw, nie w wyniku blednie
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funkcjonujacego systemu, nie w wyniku zlej jakoéci urzadzen a takie w innych przypadkach, w ktérych
brak danych wynika z nieprawidtowosci po stronie operatora GSM — Wykonawca nie bedzie ponosit
z tego tytulu odpowiedzialnosci. Wykonawca ponosil bedzie odpowiedzialno$¢ za brak danych
wynikajacy z wadliwie dziatajgcych urzadzen lub wadliwie dziatajacego systemu informatycznego.
Wykonawca zobowiagzany bedzie dostarcza¢ Zamawiajacemu raport dotyczacy nieprawidiowosci
w dziataniu systemu w tym urzadzen ITS potwierdzajacy ze brak danych w systemie wynika z winy
operatora. Zamawiajacy kazda wykryta nieprawidtowos¢ w dziataniu systemu skutkujacy brakiem
danych lub brakiem komunikacji w systemie zglaszal bedzie Wykonawcy jako wadg w funkcjonowaniu
systemu.

Urzadzenia ITS systemu ZSSRWM funkcjonujace w ramach projektu musza pracowac w prywatnym
dedykowanym dla systemu ANP-nie.

Zamawiajacy przewiduje, ze tworzony system bedzie w przysztosci rozbudowywany poprzez:

e Zwiekszanie ilosci urzadzers ANPR w okresie realizacji projektu, administrowania systemem oraz
w okresie poZniejszym

e Zwiekszania ilodci tablic zmiennej tresci i znakéw VMS w okresie administrowania systemem
oraz w okresie pdzniejszym

e Dodawanie nowych urzadzer innego rodzaju a nizeli umieszczane przez Wykonawce
w ramach projektu takich jak; wagi preselekcyjne czy urzadzenia radarowe

e |Integracje systemu z parkingami typu park&ride budowanymi na obszarze Wojewddztwa
Matlopolskiego przez Zamawiajacego lub inne jednostki samorzadowe w tym integracje systemu
ZSSRWM z parkingami, ktdre powstang w trakcie realizacji projektu i w trakcie administrowania
systemem.

e Rozbudowe systemu zarzadzania komunikacjg zbiorowa poprzez zwigkszenie ilosci pojazdow
komunikacji podigczonych do systemu,

e Rozbudowe systemu zarzadzania komunikacjg zbiorowa poprzez zwigkszenie ilosci tablic
informacyjnych umieszczanych na przystankach w okresie realizacji projektu, administrowania
systemem oraz w okresie pdZniejszym

e Rozbudowe systemu zarzadzania komunikacja zbiorowa poprzez rozszerzenie funkcjonowania

systemu na inne linie i obszar catego Wojewddztwa Matopolskiego.
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Kazdorazowo, w zaleinosci od zakresu rozbudowy systemu Wykonawca zobowigzuje
sic do przekazania warunkéw techniczno ekonomicznych elementéow koniecznych do rozbudowy

systemu na warunkach nie gorszych niz w niniejszym projekcie.

2.5 Gromadzenie i archiwizowanie danych.

System musi w sposéb logiczny gromadzi¢ i archiwizowac dane. System musi by¢ wykonany w taki
sposéb, aby archiwalne dane byly dostepne we wskazanych w niniejszym OPZ systemach
integrowanych z ZSSRWM.

Wykonawca musi tak zaprojektowac i wykonac system, aby Zamawiajacy mogt posiadaé dostep
do danych archiwalnych i korzystaé z nich, takze poprzez odpowiednie wykonane w ramach systemu
interfejsy baz danych, za pomocg ktérych mozliwym bedzie eksport danych do aplikacji analitycznych —

co najmniej do aplikacji Excel [pliki w formacie xlIsx oraz csv]
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2.6 Definicja zakresu rzeczowego projektu.

Projekt Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Mafopolsce zaklada budowe systemu [TS
bedacego rozszerzeniem systemu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego,
skladajgcego sie z sieci specjalistycznych urzadzen takich jak stacje monitorowania natgzenia ruchu,
stacje ostrzegania monitorujgce warunki atmosferyczne oraz stan nawierzchni drog, stacje monitoringu
wizyjnego, stacje urzadzeri klasy ANPR a takze tablice informacji drogowej oraz znaki zmiennej tresci,
pofaczonych ze soba systemem informatycznym zbieinym z systemem informatycznym ISSRRP w

istniejagcym centrum sterowania ruchem, obejmujacym swoim zakresem zdefiniowane drogi {rys. 1) i

obszary Wojewodztwa Matopolskiego (rys. 2).
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Rys.2 obszary Wojewadztwa Malopolskiego objete projektem ZSSRWM

W ramach projektu ZSSRWM powstana trzy dedykowane podsystemy informatyczne;

System czasu przejazdu — obejmujacy swoim zakresem drogi wojewddzkie oraz krajowe
na trasach pomiedzy gldwnymi miastami Wojewddztwa tj. Krakow, Tarndow, Nowy Sacz, Oswigcim,
pomiedzy miejscowosciami turystycznymi takimi jak Piwniczna, Muszyna
i Krynica Zdréj oraz obejmujacy swoim zakresem odcinek drogi wojewoddzkiej nr 774 bezposrednio przy

Porcie Lotniczym Balice.
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System zarzadzania parkingiem w Palenicy Blatczanskiej — obejmujgcy swoim zakresem budoweg
systemu dynamicznego zarzadzania ruchem wraz z uzyskaniem priorytetu dla komunikacji zbiorowej
przy dojeidzie do parkingu w m. Palenica Biatczariska, z ktérego odbywa si¢ ruch do Morskiego Oka,
w tym budowa systemu internetowej rezerwacji miejsca parkingowego.

System zarzadzania komunikacja publiczng na odcinku Zakopane — Morskie Oko — obejmujacy swoim
zakresem budowe systemu zarzadzania transportem zbiorowym z uwzglednieniem informacji
dla podréznych o czasie dojazdu i czasie oczekiwania na srodek transportu.

Budowa serwerowni systemu — w ramach projektu w budynku Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Krakowie dokonana zostanie adaptacja pomieszczenia, w ktorym Wykonawca stworzy serwerownie
systemu. W serwerowni umieszczone zostana wszystkie serwery systemu ZSSRWM a takie
umieszczone w niej beda posiadane w chwili obecnej serwery systemu Inteligentny System Sterowania
Ruchem Regionu Podhalafiskiego oraz systemu System Zarzadzania Drogami Wojewddztwa
Matopolskiego. Ponadto stworzona w ramach projektu ZSSRWM serwerownia sluzyla bedzie, jako
Centrum Przetwarzania Danych nr2 {CPD2) dla systemu MKA — Malopolska Karta Aglomeracyjna —
projektu indykatywnego MRPO 2007-2013, ktéry bedzie realizowany przez Wojewddztwo Malopolskie
w latach 2013-2015.

Rozbudowa Regionalnego Centrum Nadzoru Ruchu (RCNR) — w ramach projektu Inteligentny System
Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego w siedzibie ZDW w Krakowie powstato RCNR. W ramach

projektu ZSSRWM, RCNR zostanie rozbudowane przez Wykonawcg ZSSRWM.
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Zakres rzeczowy projektu przewiduje objecie wskazanej na rys. nr 1 sie¢ drog krajowych
i wojewddzkich systemem ITS. Zaklada takie budowe systemdw informatycznych - zarzadzajacych
w tym, systemu dedykowanego dla zarzadzania dojazdem do, i parkingiem w Palenicy Bialczariskiej
oraz systemu zarzgdzania komunikacjq zbiorowg na trasie Zakopane — Morskie Cko. W ramach
projektu powstang takie zaawansowane narzedzia dedykowane dla uzytkownikdow drég w tym
uzytkownikdw parkingu w Palenicy Biatczanriskiej oraz pasazerow komunikacji zbiorowej w postaci
aplikacji mobilnych dedykowanych dla systemdw operacyjnych i0S, Android oraz WindowsPhone wraz
z portalem internetowym takie w wersji mobilnej. Tworzony system posiadal bedzie cechy
skalowalnodci i otwartosci, co pozwoli na rozbudowe w przysziosci lub integracje
z innymi systemami — bezposrednio przy realizacji projektu integracji z systemem ISSRRP oraz SZDWM
{System Zarzadzania Drogami Wojewddztwa Matopolskiego). W ramach projektu dokonana zostanie
takie integracja z istniejacym obecnie systemem lokalizacji pojazdow w Panstwowej Strazy Pozarnej
na terenie wojewddztwa Malopolskiego. Integracja ma na celu przekazywanie danych o nateieniu
ruchu i czaséw przejazdu  okresSlonymi  drogami  [trasami/odcinkami], pochodzacych
z ZSSRWM do systemu lokalizacji pojazddow Strazy Pozarnej w celu ich wizualizacji. Zamawiajacy
oczekuje wykonania odpowiednich interfejsow umotzliwiajacych pobieranie przez system lokalizacji
pojazdow PSP wymienionych danych. Projekt nie przewiduje wykonania prac w aplikacji lokalizacji
pojazdéw PSP — ich wykonanie zostanie zlecone na podstawie osobnego postepowania

przeprowadzonego przez PSP.
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Zadanienr 1

Opracowanie, wdroZenie i uruchomienie systeméw informatycznych w ramach projektu

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce,
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3. Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce - System czasu przejazdu.
System czasu przejazdu winien by¢ opracowany z uwzglednianiem istniejgcego systemu ITS
Zamawiajacego — systemu ISSRRP. Wykonawca winien uwzgledni¢ fakt, Ze Zamawiajacy przewiduje
zarzadzanie systemem ZSSRWM w regionalnym centrum nadzoru ruchu {RCNR}) - systemu ISSRRP,
Wykonawca musi uwzglednié konieczno$¢ rozbudowy RCNR w zakresie, co najmniej zwiekszenia ilosci
przemystowych monitoréw stanowigcych s$ciane wizji, dostawy nowych stacji roboczych, nowych
monitoréw oraz uruchomienia RCNR w nowej konfiguracji. Wykonawca musi dokona¢ analizy zasobow
RCNR oraz funkcjonalnosci RCNR i okreslié zakres rozbudowy RCNR. Zamawiajacy nie narzuca
Wykonawey w niniejszym OPZ petnego zakresu koniecznych do wykonania prac czy tez koniecznych
do dostarczenia nowych elementéw jednakie Wykonawca musi uwzglednié, ze w ramach rozbudowy
koniecznym bedzie przebudowa i budowa sieci Ethernet komunikujagcej RCNR z tworzong przez
Wykonawce serwerownia.
Ponadto Wykonawca zobowigzany w ramach rozbudowy RCNR;
e zapewnienia bezprzewodowego [bezpiecznego] dostepu do Internetu w RCNR, na bazie
istniejgcego polaczenia internetowego (wykonawca nie musi zawieraé nowych uméw
z dostawcami)
e dostawy jednej stacji roboczej dwu monitorowej [wraz z dwoma monitorami] o parametrach
nie gorszych a nizeli istniejgce stacje robocze
e stworzenia systemu monitoringu wizyjnego w RCNR wraz z podigczeniem do istniejgcego
w siedzibie ZDW systemu monitoringu [uwaga: Zamawiajgcy zastrzega koniecznos¢ zapewnienia
mozliwosci wylgczenia kamer monitoringu]. Monitoring musi obejmowac; monitoring wejscia
do RCNR, monitoring catego pomieszczenia RCNR. Szczegétowe parametry kamer monitoringu
Wykonawca musi uwzgledni¢ w dokumentacji technicznej.
e Dostawy dwdch biurek takich samych lub podobnych do tych, ktore w chwili obecnej
przeznaczone s3 dla operatoréw systemu ISSRRP.
Wykonawca systemu ZSSRRP nie moze usuwac zadnego elementu systemu ISSRRP lub tez wymieniac
elementéw systemu ISSRRP, integracja obu systemdéw nie moze powodowac takie utraty
funkcjonalnosci systemu ISSRRP czy tez zmiany zasady i sposobu jego dziatania chyba, ze Zamawiajacy

i Wykonawca w toku realizacji projektu ZSSRWM ustalg inaczej.
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Zatacznikiem do niniejszego OPZ jest kopia dokumentacji technicznej systemu ISSRRP.

3.1 System czasu przejazdu (SCP)

Wykonawca winien wykona¢ w sposob wskazany w niniejszym OPZ a takie z uwzglednieniem
koniecznosci uzyskania funkcjonalnosci systemu — System Czasu Przejazdu (SCP) opisanej przez
Zamawiajacego, obejmujacy swoim zakresem wskazane w OPZ drogi wojewddzkiej oraz krajowe
i powiatowe. System czasu przejazdu winien by¢ stworzony w taki sposéb, aby moiliwym bylo
uzyskanie celu w postaci informacji dla kierowcéw o czasie dojazdu do okreslonej miejscowosci —
poruszajgc sie odcinkami lub trasami sktadajgcymi sie z odcinkéw pokrywajacymi sie z drogami
objetymi projektem.

Zamawiajacy na podstawie wlasnych doswiadczen i wiedzy dokonat analizy pod katem dostgpnych
rozwigzan z dziedziny ITS dedykowanych do pozyskiwania danych ruchowych w zakresie predkosci,

natezenia ruchu, obrazu a takie danych — identyfikacyjnych.

Zamawiajacy na podstawie analizy dostepnych rozwigzai technicznych i technologii okreslil,
iz do budowy systemu czasu przejazdu — do uzyskania informacji o czasie przejazdu oraz innych
informacji zdefiniowanych do uzyskania w niniejszym OPZ nalezy uzyé urzadzen klasy ANPR
o parametrach nie gorszych, a nizeli okreslone w niniejszym OPZ. Urzadzenia ANPR beda glownym
irédlem danych na podstawie, ktorych okreslany bedzie w systemie SCP czas przejazdu

na poszczegélnych odcinkach drog.

Wykonawca nie moze uzyé innej technologii a nizeli technologia [ANPR] polegajaca na zastosowaniu
urzadzen optycznych do odczytu numeréw rejestracyjnych pojazdéw i dalszej analizie pozyskanych
danych. W systemie nalezy uzy¢ fabrycznie nowych, technologicznie najnowoczesniejszej generacii
urzadzert ANPR. W niektérych miejscach wskazanych w niniejszym OPZ dodatkowo Wykonawca winien
uzy¢ urzadzen radarowych technologicznie i funkcjonalnie zbieinych z urzadzeniami radarowymi
systemu ISSRRP w celu precyzyjnego okreslania warunkéw ruchowym na odcinkach gdzie takie
urzadzenia beda umieszczane.

Wykonawca moize zastapi¢ urzadzenia radarowe innymi urzadzeniami np. laserowymi jednakie w taki
przypadku koniecznym jest, aby informacje, ktdre pochodzily bedq z urzadzeri laserowych dotyczyly,

co najmniej;
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- predkosci poruszania sie pojazdow,

- gestosci potokdw ruchu,

- zajetosci poszczegolnych paséw ruchu

- klasyfikacji pojazdéw np. uwzgledniajac ich diugoé¢, w co najmniej S grupach

i obejmowaly one wszystkie pasy ruchu w danej lokalizacji.

Z danych pochodzacych z urzagdzed muszg wynikac informacje dotyczace natezenia ruchu i warunkow
ruchu — w konsekwencji system musi np. informowa¢ o wystapieniu zatoru drogowego.

Ponadto naleizy zwrocié takie uwage na fakt, iZ w budowie systemu czasu przejazdu
a w szczegolnosci w algorytmach dotyczacych okreslania czasu przejazdu system winien uwzgledniad
takze dane pochodzace z urzadzeri GPS umieszczonych w pojazdach Zamawiajacego oraz w pojazdach
ZUD (zimowe utrzymanie drog), w ktdérych urzadzenia GPS sa wlasnoscig Zamawiajgcego.

Naleiy, zatem stwierdzié, iz projektowany SCP jest rozwigzaniem hybrydowym wykorzystujgcym
na etapie realizacji projektu ZSSRWM trzy irédla danych do okreslania czasu przejazdu. Na chwile
obecng Zrédio danych w postaci urzadzen GPS z uwagi na stosunkowo niewielky ilosé takich urzadzen
pracujacych na drogach (70 w pojazdach ZDW, 100 w pojazdach ZUD) nie bedzie umozliwiac stworzenia
informaciji na temat czasu przejazdu, i nie moze by¢ podstawowym Zrédtem danych. Jednakze, z uwagi
na fakt, iz Zamawiajacy w chwili publikacji niniejszego OPZ jest w trakcie przygotowania projektu,
w ktérym w sposéb znaczacy wzrosnie liczba urzadzedn GPS mogacych dostarczaé dane
do systemu SCP, Wykonawca winien uwzgledni¢ irédto danych w postaci urzadzed GPS
nie marginalizujac przydatnosci danych z powodu stosunkowo matej ilosci urzadzerl GPS pracujacych
w chwili obecnej. Ponadto w ramach systemu ZSSRWM budowany bedzie podsystem zarzadzania
transportem na trasie Zakopane — Morskie Oko gdzie w pojazdach komunikacji publicznej umieszczone
bedy przez Wykonawce urzadzenia pojazdowe zawierajgce miedzy innymi modut GPS, co z uwagi
na fakt, iz pojazdy te poruszaly sie bedg trasami, na ktérych Zamawiajacy posiada urzadzenia ANPR
oraz urzgdzenia radarowe (projektu ISSRRP) powinno pozwoli¢ Wykonawey na zbudowanie systemu
uwzgledniajacego dane z urzadzen GPS w sposdb prawidlowy. Majgc na uwadze powyizsze SCP winien
traktowac informacje w zakresie pojazdéw — urzadzern GPS, jako irédto danych i dane te uwzgledniad
do wyliczania czasu przejazdu, jednakie Wykonawca musi wypracowad takie rozwigzanie, aby dane
z urzgdzen GPS z uwagi na ich matj ilos¢ nie prowadzity w konsekwencji do fatszowania danyi:h o czasie

przejazdu na danym odcinku pomiarowym, a tym samym trasie. System musi posiadaé¢ dostepne
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z poziomu aplikacji klienckich narzedzia umoiliwiajgce, posiadajgcemu takie uprawnienia
uzytkownikowi, separowanie danych pochodzacych z okreslonych grup lub z wskazanych pojedynczych
odbiornikéw GPS. Konsekwencja odseparowania danych musi by¢ zawsze wylaczenie ich
z funkcjonujacego algorytmu obliczania czasu przejazdu na odcinkach lub/i trasach. Ponadto system
musi gromadzi¢ dane w taki sposob, aby mozliwa byta analiza doktadnosci pracy systemu tylko
w oparciu o urzgdzenia ANPR.

W zakresie projektu ZSSRWM dotyczacym systemu czasu przejazdu Wykonawca zobowigzany bedzie
w pierwszej kolejnosci do stworzenia dokumentacji projektowej, ktéra w sposob wyczerpujacy
opisywala bedzie wybrane przez Wykonawce do zastosowania w systemie, rozwigzania informatyczne,
telekomunikacyjne i sprzetowe. Dokumentacja techniczna musi w sposob wyczerpujacy opisywac
sposob dziatania systemu.,

Wykonawca w celu realizacji systemu czasu przejazdu winien umiescic w miejscach orientacyjnie
wskazanych przez zamawiajacego urzadzenia ANPR a takie na podstawie wlasnej analizy zawartej
w dokumentacji technicznej systemu czasu przejazdu umiesci¢ dodatkowe urzadzenia w celu
zbudowania systemu efektywnego i dokfadnego. Zamawiajacy zna ograniczenia systemu ANPR
w zakresie detekeji tablic rejestracyjnych wynikajgce z czynnikdéw atmosferycznych (zewnegtrznych)
utrudniajacych dziatanie systeméw optycznych z tego tez wzgledu zamawiajacy oczekuje zastosowania
profesjonalnych urzadzeri ANPR, ktérych dziatanie i stopieri niezawodnosci potwierdzony bedzie przez
Wykonawce za pomoca wynikéw dzialania urzadzer ANPR oferowanych przez Wykonawce. Oferowane
przez Wykonawce urzadzenia musza posiada¢ cechy wskazujace jednoznacznie na ich nowoczesnos¢

i funkcjonalnosc.
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3.1.1 Efektywnos¢ urzadzen ANPR oferowanych przez Wykonawce, jako do uzycia w systemie,
Wykonawca winien przedstawia¢ Zamawiajagcemu wyniki przeprowadzanych we wlasnym zakresie

testéw dziatania urzgdzen ANPR. Testy winny by¢ prowadzone w zakresie:

A:
e Dzjalanie urzadzenia w warunkach przejrzystosci powietrza nie ograniczajacej widocznosci
ponizej typowej dla umiejscowienia urzadzenia.
e Dzialanie urzgdzenia w warunkach przejrzystosci powietrza nie ograniczajacej widocznosci
ponizej typowej dla umiejscowienia urzadzenia w nocy przy oswietleniu ulicznym.
e Dzialanie urzgdzenia w warunkach przejrzystosci powietrza nie ograniczajacej widocznosci
ponizej typowej dla umiejscowienia urzadzenia w nocy bez oswietlenia ulicznego.
B:

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu deszczu w dzien, ograniczajacego widocznosé
nie bardziej niz do 100m

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu deszczu w nocy [przy oswietleniu ulicznym
i bez o$wietlenia)l, ograniczajacego widocznos¢ nie bardziej, niz do 100m nawet w przypadku
uzycia dowolnie mocnego oswietlenia

e Dziatanie urzadzenia przy wystepowaniu opadu sniegu w dzien, ograniczajgcego widocznosé
nie bardziej niz do 100m

e Dziatanie urzgdzenia przy wystepowaniu opadu éniegu w nocy [przy os$wietleniu ulicznym i bez
oswietlenia), ograniczajacego widocznos¢ nie bardziej, niz do 100m nawet w przypadku uzycia

dowolnie mocnego oswietlenia

Dla testéw nalezy uwzgledni¢ pgrupe, co najmniej stu (100) pojazdéw poruszajgcych sie
z predkoscia pomiedzy 40 a 110 km/h, kolejno po sobie, w jednym kierunku ruchu, dla kazdych
z wyzej opisanych warunkdw atmosferycznych., Wyniki testéw winny by¢ dostarczane Zamawiajacemu
w postaci dokumentacji elektronicznej, a na Zyczenie réwniez papierowej, zawierajacej w formie
zestawien tabelarycznych zdjecia z kamery kontekstowej [cate zdjecie i wycinek zawierajagcy numer
rejestracyjny pojazdu], dane z kamery ANPR [interpretacja numeru rejestracyjnego] wraz

z parametrami miejsca i czasu (DD.MM.RRRR HH: MM: SS) wykonania pomiaru — w jednym wierszu.
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Wraz z opisanym zestawieniem nalezy dostarcza¢ Zamawiajagcemu raport dotyczacy warunkéw
atmosferycznych, potwierdzajacy, ze testy wykonane zostaly we wskazanych przez Zamawiajgcego
warunkach atmosferycznych (np. pochodzacy z IMIGW lub innych uwierzytelnionych Zradet).
Dokumentacja winna zawiera¢ wyniki przeprowadzonych testéw w postaci analizy koncowej
okreslajacej efektywnoéé w % dla kazdego wykonanego pomiaru (100 zidentyfikowanych pojazdow =
100% efektywnos$¢). Zamawiajacy oczekuje uzyskania skutecznosci pomiedzy 100 a 70% w warunkach
atmosferycznych oznaczonych powyiej jako ‘A’ oraz pomiedzy 80, a 50% w warunkach
atmosferycznych oznaczonych powyiej jako ‘B’.

Wykonawca zobowiazany bedzie przeprowadzi¢ nie mniej niz jeden test na 2 miesigce kalendarzowe.
Poprzez jeden test nalezy rozumieé przeprowadzenie pomiaréw w kazdych z wymienionych warunkéw,
chyba, ze okreslone warunki atmosferyczne nie wystepuja w okresie testéw. W przypadku, gdy
okreélone warunki atmosferycznie nie wystapia, nalezy przeprowadzic testy dla kazdego wymienionego

warunku w warunkach atmosferycznych jak najbardziej zblizonych do opisanego.

W przypadku, kiedy w wyniku przeprowadzonych testéw okaZe sig, Ze urzadzenia nie pracujq
z wymagang przez Zamawiajacego dokladnoscia, Wykonawca zobowigzany bedzie do podjgcia
natychmiastowych dziatlan majacych na celu uzyskanie wymaganej przez Zamawiajacego
doktadnosci, na warunkach i w zakresie okreslonym w umowie nie powodujac przy tym zatrzyman

i ograniczen w pracy systemu,
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3.1.2 Lokalizacja urzadzen na obszarze objetym projektem.
Urzadzenia ANPR nalezy zlokalizowa¢ w sposéb zapewniajagcy otrzymanie informacji
o czasie przejazdu trasg skladajgcy sie z odcinkéw pomiarowych. Efektywnos¢ pomiaru winna byé
udokumentowana w postaci przeprowadzonych przez Wykonawce pomiaréw kontrolnych w miejscach
wskazanych przez Zamawiajgcego oraz na odcinkach i trasie — w sposob tozsamy z dostarczong przez
Wykonawce dokumentacjg testowg (pkt. 3.1.1) . W celu zwiekszenia dokladnosci dziatania systemu
a takze w celu zwiekszenia funkcjonalnosci i zakresu pozyskiwanych danych Wykonawca winien takze
w miejscach orientacyjnie wskazanych przez Zamawiajacego umiesci¢ radarowe urzadzenia pomiaru
natezenia ruchu i klasyfikacji pojazdéw, urzadzenia te winny precyzyjnie wskazywaé miejsce
i czas powstawania zatorow drogowych na obszarze wybranych miejscowosci(wskazane w tabeli:
Wykaz tras i odcinkéw drog dla systemu czasu przejazdu SCP), okreslajac pas ruchu i kierunek
powstania zatoru.
Zamawiajacy zdefiniowat miejsca gdzie wykonawca musi umiesci¢ urzadzenia ANPR z uwagi na fakt,
iz s3 to miejsca w stosunku, do ktérych posiadanie danych umoiliwi stworzenie schematycznego
modelu ruchu pojazdéw (budowa odcinkdw i tras). Wykonawca musi uwzgledni¢ lokalizacje urzgdzen
w tych miejscach oraz zdefiniowaé wltasne miejsca gdzie w celu pozyskania dokfadniejszych danych
dotyczacych odcinkéw lub tras koniecznym jest stworzenie punktu pomiarowego (w konsekwencji
podziat odcinka).
Dlugosé odcinkéw pomiarowych winna by¢ zaleina od czynnikéw ksztattujacych caly trase
uwzgledniajac czynniki takie jak;
e Uksztattowanie terenu, [urzadzenia nie powinny by¢ umieszczane na dtugich stromych
podjazdach]
* Lokalizacja drogi wzgledem gtéwnych miejscowosci
e Przebieg drogi, obszary zabudowany/niezabudowany [urzadzenia powinny by¢ umieszczone
poza scistym centrum miejscowosci]
e llos¢ i wielkosé miejscowosci, przez ktore przebiegajg odcinki pomiarowe — ich roztozystosc
wzgledem przebiegu drogi,
¢ Ogédlna charakterystyka ruchu — uwzgledniajac GPR 2010,

* Funkcje skrzyzowar w odniesieniu do podstawowego uktadu komunikacyjnego
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Ponizej w sposéb tabeiaryczny przedstawiono podstawowy wykaz tras i odcinkéw, z ktérych skiadaja
sie trasy wraz z wskazaniem minimalnej ilosci urzadzern ANPR, jakie nalezy umiescic
na obszarze objetym projektem (wraz z wskazaniem miejsca lokalizacji urzadzenia). Wykonawca musi
uwzgledni¢ koniecznoé¢ utworzenia tras mieszanych poprzez wszystkie moiliwe do uzyskania
kombinacje odcinkéw réznych tras taczaeych sie ze soba uwzgledniajac odcinki i trasy systemu ISSRRP

oraz systemu GDDKIA dla drogi krajowej nr, 7 z ktérym system ISSRRP jest potaczony.

Ponizej Zamawiajacy przedstawia tabelaryczny wykaz lokalizacji poszczegdlnych urzadzen ITS, jakie
Wykonawca zobowigzany bedzie umiescié. Zestawienie jest zbiezne z zatacznikiem graficznym, na
ktérym Zamawiajacy w sposob orientacyjny zaznaczyt iokalizacje urzadzen ITS. Zaréwno zalgcznik
graficzny jak i zestawienie tabelaryczne zawierajg kompletne zestawienie, w tym takie zestawienie

urzgdzen innych systemdw, a nizeli SCP.

o nr N 5 urzadzenia ITS
. miejscowosé
drogi ANPR radar t;‘;::;a \z;:;: karr;era kar;era meteo
0001 969 Nowy Targ X
0002 969 Kor:icie.nko n. X
Dunajcem
0003 969 Zarecze X X X
0004 968 Mszana Dolna X
0005 968 Mszana Dolna X
0006 964 Kasina Wielka X X
0007 _ Limanowa X
0008 965 Limanowa X X
0009 968 Lubien X X
0010 _ Mszana Dolna X
0011 967 Myélenice X X X
0012 860 Polana X X
0013 | 1648K Polana X
0014 | 1648K Zakopane X X X
0015 971 Muszyna X X
0016 971 Krynica-Zdroj X X
0018 981 Krzyzdwka X X X
0019 981 Krynica-Zdroj X
0020 Piwniczna Zdroj X f X X
0021 Nawojowa X
0023 Chetmiec X
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Wielogiowy X
Tarnéw X X X
Tarnow X X X
Woaojnicz X |
Wojnicz X l
Jadowniki X |
Brzesko X
Brzesko X X
Bochnia X X
Bochnia X
Bochnia X X X
tapczyca X
tapczyca X X X
Muchdwka X
Tymowa X
Jurkow X
0048 964 Dobczyce X X
0049 967 Dobczyce X
0051 964 Dobezyce X X
0052 964 Dobczyce X
0053 964 Wieliczka X
0054 966 Wieliczka X
0055 Wieliczka X X X
0058 966 Gdaéw X X X
0059 966 Gdow X X X
0060 967 Gdow X X X
0061 975 Roztoka X X X
0062 975 Zakliczyn X
0063 964 Niepotomice X X X
0064 964 Puszcza X
0065 | 965 Swiniary X
0066 768 Niedzieliska X X X
0062 964 Strzelce Maie X X X
0068 768 Koszyce X X X
Rzachowa X X
Skawina X
Brzeinica X
Zator X
] Oswiecim X
0076 933 Osiwiecim X X X
0077 933 Brzeszcze X
0078 933 Oswiecim X X X
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0080 933 Brzeszcze X
0087 933 Libigz X
0088 780 Libigz X
0089 933 Chrzandw X n X
0091 780 Wygiezlow X
0093 780 Alwernia X
0094 780 Kryspindw X X X
0095 774 Kryspindw X
0096 774 Balice X X
0097 774 Balice X X
0099 774 Balice X
0100 774 Kamieniec X
' Krzeszowice X
Trzebinia X
Chrzanow X
Trzebinia X
Modiniczka X X X
Grudek N.
0109 975 Dunajcem X
0115 791 Trzebinia X X X
0116 791 Olkusz X X X
0119 776 Sulechdow X X X
0120 776 Kocmyrzéw X X X
0125 776 Proszowice X X X X
0126 776 Proszowice X X 2
0127 776 Proszowice _ X X X
0129 958 Chabéwka X
0129 969 Stary Sgcz X ’ X X
0130 _ Stary Sgcz X
0131 961 Poronin X
0132 Bukow"ina
560 Tatrzariska X
0133 Bukovu:ina
960 Tatrzanska X
0134 Nowy Targ X
0135 Jurgow X
0136 960 tysa Polana X
0137 960 tysa Polana X
0138 960 tysa Polana X
E- Zakopane X
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0140 960 tysa Polana X X X X
0141 960 tysa Polana X X X X
0142 | 960 tysa Polana X X X X
0143 960 tysa Polana X X X

Kazda z podanych lokalizacji jest lokalizacja orientacyjng, szczegdlowa lokalizacja urzadzen wskazana
bedzie w dokumentacji technicznej systemu przez Wykonawce. Zamawiajacy zastrzega, ie jezeli
w trakcie narad technicznych uzna wspdlnie z Wykonawca, ze lokalizacje okreslonych urzgdzen nalezy
zmienic¢ zmiana taka musi by¢ uwzgledniona w dokumentacji technicznej systemu.

Na podstawie zestawienia zbiorczego w dokumentacji technicznej systemu SCP Wykonawca
zobowigzany bedzie do stworzenia wykazu tras i odcinkow dla systemu SCP zgodnie z wzorem ponizej.

Wykaz tras i odcinkdw drdg dla systemu czasu przejazdu (SCP) - WZOR

ilosé
Nr  |Symbol . Lokalizacja stacji |  stacji .
ip. drogi | drogi Trasa QOdcinek ANPR ANPR dla Uwagi
trasy
1 2 3 4 S 6 7 8
b wolbrom - Skata wm,
Wolbrom - - - wolbrom, Skata, Zielonkl
! 754 bw Krakow Skata - Zielonki Zielonki, Krakow 4 urzadzenia
Zielonki - Krakow radarowe
Krakéw - Krakow - Proszowice Krakow,
2 776 DW Ostrow - - Proszowice, 3
Proszowice - Ostrow Ostrow
Kasina w. - Dobczyce
Dobczyce - Kasina w.,
Dziekanowice Dobczyce,
Dziekanowice - Dziekanowice,
; Wiellczka wieliczka 1
Kasina W. - B. - '
3 964 DW Radlowskie | Wieliczka - Niepolomice \{Vlellczka 2, 9
- Niepotomice,
Nlepotomice - Zielona Zielona,
Zielona - Szczurowa Szczurowa,
Szczurowa - Biskupice Biskupice R.
Radiowskie
4 966 DW Wieliczka - wieliczka - Gdow wieliczka, Gdow S
Tymowa Gdow - Podolany, 1, Gdow 2,
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RAEGIONALNEGO Taga
Podolany - Muchdwka Muchdwka,
Muchdwka - Tymowa Tymowa
ierzow - Zabierzdw - Balice i i
5 774 DW Za bler.zo'w ZablerzOv)r, ?B|ICE, 3
Kryspinow Balice - Kryspinow Kryspindw
KrySpinow - Kryspindw - Alwernia Kryspindw,
6 780 DW o Alwernia - Babice Alwernia, Babice, 4
Libigz Libigz
Babice - Libigi
zebinia -
7 pw | TrZebinia Trzebinia-Olkusz | Trzebinia, Olkusz | 2
Olkusz
- Zator - Babice i
P 781 DW Zator' Zator, Babice, 3
Chrzandow Babice - Chrzandw Chrzanow
Brzeszcze - Oéwiecim Brzeszcze,
Brzeszcze - o . Oswiecim 1,
? 933 bw Chrzandw Oswigcim - Libia2 Oswleclm 2, 4
Libigz - ChrzanGw Libigz, Chrzandw
Myélenice - Dobczyce .
Myslenice - Myslenice,
10 967 DW Dobczyce - Gdow Dobczyce, Gdow, 4
tapczyca tapczyca
Gdow - tapczyca
Zielona - Bochnia i ;
Zielona - Zielona, Bo_chma 1
11 965 DW Lirm 3 . , Bochnia 2,
anowi Bochnia - Limanowa Limanowa
b Lubier - Mszana
Lubier - Lubien, Mszana,
12 968 Dw Zarzecze Mszana - Szczawa Szczawa
Szczawa - Zarzecze
Niedomice - . , Niedomice,
13 973 Dw Tarnéw Niedomice - Tarndw Tarnbw
Niedomice -
Wierzchostawice Wierzchostawice,
Niedomice - Wierzchoslawice - Waijnicz,
14 97% Dw Dabrowa waojnicz Zakliczyn, 4
wajnicz - Zakliczyn Dabrowa
Zakliczyn - Dgbrowa
Stary Sacz - Zarzecze Stary S
= ary 5acz,
S Sacz - -
15 | 969 | pw Jaw ?“ Za"eueN /'g°s°'e""° KroicienkoN/D, | 3
owy targ - Nowy Targ
Kroscienko - Nowy Targ
Piwni - Piwniczna - Muszyna iwni
16 971 DW IWﬂIC.ZnB ¥ Piwniczna, ' 3
Krvﬂlca Muszyna - Krynica Muszyna, Krynica
Krynica - Krzyzdwka Krynica,
Krynica - : Krzyzéwka
. 2 - C 4
17 981 Dw Zborowice Krzyidwka - Grybow Grybow,
Grybdw - Zborowice Zborowice
18 977 DW Tarnow - Tarnow - Gromnik Tarnéw, Gromnik, 3
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Zborowice Gromnik - Zborowice Zborowice
Wieliczka - tapczyca
. Bop - y- Wwieliczka, wm
pczyca - Bochnia '
Wieliczka - - tapczyca, tapczyca
19 4 DK . Bochnia - Brzesko Bochnia, 8rzesko, 7 .
Tarnow Woinlcz. Tarnd urzadzenia
Brzesko - wojnicz ojnicz, Tarnow radarowe
- 1, Tarndw 2
Waojnicz - Tarnow
o Krakow - Brzeina
Krakow - ; Krakdw, Brzeina,
20 44 DK Oéwiecim Brzeina - Zator Zator, Oéwiecim 4
Zator - Oswiecim
Krakéw - KrakOw - Jerzmanowice Krakow,
21 94 DK Olkusz Jerzmanowice, 3
Jerzmanowlce - Olkusz Olkusz
Krakow Rzgska - Krzeszowice Rzgska,
22 | 79 DK | (Rzaska)- | Krzeszowice - Trzebinia K;‘;i‘;:’l':e 4
Chrzanow Trzebinia - Chrzanow Chrzandw
Koszyce - Niedzieliska
Koszyce - Koszyce,
23 768 DW Nledzieliska, 3
Brzesko Niedzieliska - Brzesko Brzesko
Brzesko - Tymowa
Brzesko, Jurkdw
- Tymowa Jurkdw ' '
24 | 75 | DK B""fs.'mk ! Nowy Sacz 1, a
Krzyzowka Jurkow - Nowy Sacz Nowy 53cz 2,
Nowy Sacz - Krzy2dwka
Mszana - Limanowa Mszana,
Mszana - Limanowa, Nowy
2 D , . _ 1]
25 8 K Grybow Limanowa - Nowy 53cz Sacz 1, Nowy Sacz 5
Nowy 53¢z - Grybow 2, Grybow
26 87 DK N;xziigsz i NOwy 53cz - Piwniczna Nowy S3cz 1
Wykaz tras i odcinkdw drog systemu ISSRRP - WZOR
ilosc
Nr | Symbol . Lokalizacja stacji | stacji .
. . . Uw
ip drogi | drogi Trasa Odcinek ANPR ANPR dla agi
trasy
1 2 3 4 S 6 7 8
. k )j-
Rabka zdroj | P aDZ:,:gjef MY 1 Chabowka (DK
1 958 DW (C;akbdwka) 4;), Cz.arny 4
- £akopane Czarny Dunajec - urfajfac,
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Jabtonka - Czarny

2 | 9s7 | pw | Jeblonka- Bunajec brak
Nowy Targ | Czarny Dunajec - Nowy
Targ
Poronin - . Poronin,
3 961 DW Bukowina Poro-:] I': ) B}xkko wina Bukowina 2
Tatrzariska atrzanska Tatrzanska

Biatka T. - Bukowina T.

Bukowina T. wierch

Biatka Poroniec Bukowi
4 | 960 | DW |Tatrzariska- Ta‘;n:ﬁ';‘aa 1
tysa Polana Podolany - Muchdwka
wierch Poroniec - tysa
Polana
2: . m.
Rabka'ZdrOJ Rabka Zdroj - Nowy Targ | Chabdwka, Nowy Zakwopane
{Chabowka) Targ 1, Nowy Targ . .
S 47 DK - Zakopane 2, 4 jest stacja
; Nowy Targ - Poronin ; ANPR
(Poronin) Poronin/Zakopane GDDKIA
Rabka Zdrgj | Rabka Zdrg; - Jabtonka
6 7 DK {Chabodwka) Chabdwka, 1
- Chyine Jabtonka - Chyzne
Bukowina T. . Bukowina
7 |45/960 | DK/DW |- Nowy Targ Bukowina T - Nowy Targ Tatrzariska 1

Ponadto, w zestawieniu tras i odcinkdw systemu ISSRRP naleiy takie uwzglednic¢ trase
i odcinki systemu GDDKIA dla drogi krajowej nr 7 tj;

Trasa; Krakdw — Zakopane, odcinki; Krakéw — Myslenice, Myslenice Chabdwka (Rabka Zdraj)

Wszystkie przedstawione w zestawieniach tabelarycznych trasy i odcinki, w tym takze trasy
i odcinki dla DK 7 nalezy rozumieé, jako w obu kierunkach ruchu.

Majac na uwadze powyisze, we wszystkich lokalizacjach gdzie Wykonawca budowat bedzie stacje
ANPR nalezy rozumieé, iz kazda stacja musi prowadzi¢ pomiar w obu kierunkach ruchu na wszystkich
pasach ruchu.

Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy okreélonego sposobu montaiu urzadzern ANPR w zakresie
konstrukeji wsporczych autonomicznych czy tei wykorzystania istniejacych podpér (np. stupy

oswietleniowe, stupy telefoniczne, konstrukcje wsporcze sygnalizacji Swietlnych, czy tei konstrukcje
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urzgdzer, BRD/ITS) Wykonawca zobowigzany bedzie do montaiu urzadzen w taki sposob, aby ich praca

byla efektywna a w konsekwencji urzadzenia dostarczaly dane.

W ramach systemu czasu przejazdu Wykonawca umiesci takze innego rodzaju urzadzenia takie jak;
e Znaki zmiennej tresci VMS
e Tablice zmiennej tresci — tekstowo ~ graficzne [petna matryca RGB umoiliwiajaca wyswietlania
tekstu i grafiki lub tekstu lub grafiki na catym obszarze matrycy]
¢ Urzadzenia monitoringu wizyjnego
e Stacje meteorologiczne
e Autonomiczne radarowe stacje pomiaru natezenia ruchu i klasyfikacji pojazdéw (lub urzadzenia
innego typu dostarczajgce tego samego rodzaju dane w tym samym zakresie, co urzadzenia
radarowe).
Urzadzenia te wykonawca umiesci w miejscach orientacyjnie wskazanych przez Zamawiajgcego
w niniejszym OPZ oraz na podstawie projektu wykonawczego Wykonawcy w innych miejscach
wskazanych w projekcie wykonaweczym.
Wykonawca w ramach systemu czasu przejazdu dostarczy, skonfiguruje i uruchomi infrastrukture
serwerowg systemu oraz infrastrukture stacji roboczych wraz z niezbednym oprogramowaniem
systemowych zapewniajac komunikacje pomiedzy serwerami systemu a urzgdzeniami umieszczonymi
na obszarze objetym projektem.
Wykonawca przed rozpoczeciem prac zwigzanych z umieszczeniem urzadzer oraz budowg systemu
informatycznego musi uzyskac akceptacje dokumentacji technicznej systemu czasu przejazdu.
Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ takie dokumenty potwierdzajace, ze planowane
do zastosowania w systemie tablice i znaki VMS dla kaidej z lokalizacji z osobna sg zgodne z norma
PN-EN 12966+A1:2009 w zakresie parametrow okreslonych w/w norma.
Obowigzkiem Wykonawcy bedzie przeprowadzenie wizji w terenie w miejscach gdzie Zamawiajacy
wskazuje w sposdb orientacyjny miejsce lokalizacji tablic i znakow VMS. Wizja winna dotyczy¢ miedzy
innymi okreslenia parametrow dla tablic i znakow VMS, tak, aby w dokumentacji technicznej

Wykonawca mdgt jednoznacznie okresli¢ parametry dla kazdego ze znaku z osobna.
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3.2 System informatyczny [systemu czasu przejazdu SCP] — opis ogélny.

System informatyczny - zarzadzajacy winien posiadac otwartg moduiowa budowe.

System informatyczny winien zarzadzaé calym system SCP tworzonym przez urzadzenia w nim obecne
oraz przez urzadzenia, ktére w przyszfosci beda do systemu dotaczane, system informatyczny SCP
winien takie zarzadza¢ innymi wskazanymi w OPZ urzadzeniami umieszczanymi na obszarze objetym
projektem przez Wykonawce a takie urzadzeniami ITS posiadanymi przez Zamawiajacego ~ w tym
przypadku w zakresie i funkcji wskazanej w OPZ, Wykonawca winien opracowac system w taki sposdb,
aby Zamawiajacy mog! w przysziosci rozbudowaé system, zwigkszajac ilosé urzadzen tego samego typu
i rodzaju jak tez dodajac urzadzenia innego typu i rodzaju a nizeli te, ktére sy w zakresie projektu.
Kaidorazowo, w zaleinoéci od zakresu rozbudowy systemu Wykonawca jest zobowigzany
do przekazania warunkéw techniczno ekonomicznych elementéw koniecznych do rozbudowy systemu
na warunkach nie gorszych niz w niniejszym projekcie.

System informatyczny systemu SCP winien posiadaé funkcjonalnosé umozliwiajaca zarzadzanie znakami
i tablicami VMS Systemu Zarzadzania Dostepnoscig Parkingu w Palenicy Bialczaniskiej. Oznacza to ie

znaki i tablice VMS musza by¢ takze zarzadzane z poziomu systemu informatycznego systemu SCP.

System winien posiadaé¢ rozbudowana architekture typu klient serwer przy zatoieniu,
e cze$é systemu typu klient nalezy rozrainic na;

Klient stacjonarny — cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych przez komputery
klasy PC typu desktop podigczone bezposrednio do serwerdw systemu [LAN].

Klient stacjonarny systemu bedzie uiywany przez Zamawiajgcego w Regionalnym Centrum Nadzoru
Ruchu (RCNR) gdzie w chwili obecnej znajduje sie centrum kontroli systemu Inteligentny System
Sterowania Ruchem Regionu Podhalariskiego. Wykonawca winien umiedci¢ aplikacje klienta
stacjonarnego systemu na istniejacych stacjach roboczych, oraz na dostarczonych przez Wykonawce
w ramach projektu.

Aplikacja klienta stacjonarnego wina posiada¢ tzw. Instalator. Instalator winien by¢ programem
umozliwiajacym zainstalowanie na stacji roboczej aplikacji klienta systemu. Aplikacja po zainstalowaniu
winna posiada¢ mechanizm automatycznej aktualizacji lub udostepnia¢ opcje aktualizacji systemu.

Aktualizacja aplikacji winna by¢ realizowana przez fizyczny serwer systemu. Nie dopuszcza sig takiego
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rozwigzania, w ktorym aktualna wersja aplikacji, lub jej komponenty znajduja sie w innej podstawowej
lokalizacji a nizeli fizyczny serwer systemu.

Zewnetrzny klient stacjonarny — cze$é systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych
przez komputery klasy PC typu desktop podigczone do serwerdow systemu w sposcb inny a nizeli
bezposredni (np. poprzez VPN} lub inny bezpieczny sposdb umoiliwiajacy podigczenie stacji roboczej

do systemu.

Klient mobilny twardy — czes¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych przez
komputery typu laptop. W tym przypadku nalezy uwzgledni¢, Ze stacja robocza moie komunikowac sie
z serwerem systemu poprzez tacze internetowe za pomoca np. VPN, lub poprzez GSM {w przypadku,
kiedy stacja robocza posiadata bedzie mozliwos¢ umieszczenia w stacji karty SIM, lub modemu GSM-
USB a karta SIM — takie karta umieszczona w modemie USB pracowac bedzie w prywatnym APN

systemu ZSSRWM.

Klient mobilny lekki — cze$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych realizowanych przez
komputery typu tablet [system operacyjny; najnowszy dostepny Microsoft Windows dla komputeréw

typu tablet wspierajgcy ekrany dotykowe].

W strukturze systemu Wykonawca winien opracowaé serwis www [w tym takie mobilng strone www]
oraz aplikacje mobilng na urzadzenia typu tablet i smartphone, dla urzadzen pracujycych pod kontroly
systemu i0S, Android oraz WindowsPhone. W projekcie wykonawczym Wykonawca przedstawi
zalozenia wymagari minimalnych dla urzadzen, na ktére zostang przygotowane aplikacje, w tym

minimalne zakladane rozdzielczosci ekrandow zaréwno dla urzadzen typu tablet, jak i smartphone.

System czasu przejazdu ma w gldownej mierze dostarcza¢ uiytkownikom drog informacji o czasie
przejazdu na odcinkach i trasach objetych systemem na podstawie analiz danych z urzadzen systemu
oraz na podstawie danych z innych irodet. Gtéwnym irddtem informacji o czasie dojazdu bedy dane
pochodzace z urzadzeri ANPR systemu oraz w przypadku, kiedy bedzie to konieczne z urzadzen, ANPR
systemu ISSRRP lub innego systemu funkcjonujacego na sieci drog wojewodzkich i krajowych, w

systemnie funkcjonowaé beda takze inne Zrddta danych i system korzystat bedzie z innych
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3.3 Serwerowa czes$é systemu.

System ZSSRWM winien funkcjonowaé na dedykowanych dla systemu serwerach dostarczonych przez
Wykonawece. Cale dzialanie systemu winno odbywa¢ sig na fizycznych serwerach systemu. Aplikacje
typu klient winny, zatem wysyla¢ ,zapytania” do serwera o dane lub, jezeli tak bedzie zdefiniowane
w aplikacjach typu klient dane dostepne w aplikacjach typu klient winny pochodzi¢ bezposrednio
z serwerdw systemu. Nie dopuszcza sie budowy systemu, w ktdrym urzadzenia umieszczone w terenie
beda w sposab bezposredni skomunikowane z aplikacjami typu klient lub urzadzenia komunikowaly sig
beda z serwerami fizycznymi systemu poprzez zewnetrzny serwer fizyczny lub serwer wirtualny.
Wykonawca przez caly okres administrowania systemem posiadal bedzie dostep zdalny, a w razie takiej
potrzeby, takie fizyczny dostep do serwerdw, na warunkach i w standardzie bezpieczenstwa
okreslonym przez Zamawiajacego. Zdalny dostep Wykonawca musi zapewni¢ sobie wiasnymi $rodkami
i na wiasny koszt.

Urzadzenia umieszczone w terenie, funkcjonujace w ramach systemu ZSSRWM winny komunikowac sig
z systemem informatycznym poprzez prywatny punkt dostepu - APN (w przypadku urzadzer
skomunikowanych z systemem za pomocy sieci GSM). W przypadku polaczenia bezposredniego
pomiedzy urzadzeniami a serwerem [np. w przypadku urzadzert skomunikowanych poprzez
éwiatlowdd] - za pomocy bezpiecznego pofaczenia typu VPN lub w inny sposob opracowany przez
Wykonawce i zaakceptowany przez Zamawiajacego. Wykonawca musi zapewnic¢ wysoki standard
bezpieczeristwa przesylanych danych i uzyskaé od Zamawiajacego akceptacje przyjetych rozwigzan
w zakresie bezpieczeristwa danych przesylanych z urzadzer do systemu i polecert wydawanych przez
system, kierowanych do urzadzen.

Ponadto Wykonawca w systemie informatycznym lub poza systemem musi udostgpni¢ Zamawiajacemu
moiliwoéé bezpoéredniego potaczenia z okreslonym urzadzeniem ITS umieszczonym w terenie
w ramach systemu ZSSRWM oraz w ramach systemu ISSRRP. Zamawiajacy musi posiadaé¢ mozliwos¢

petnego dostepu do zasob6w znajdujacych w urzadzeniach ITS poprzez zdalny dostep.
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Serwerowa cze$¢ systemu winna posiadaé nastepujgce wiasciwosci;

Dane pochodzace z urzadzeri a nieagregowane w dedykowanych bazach danych systemu winny by¢
gromadzone w sposdb usystematyzowany w dedykowanych folderach danych przeznaczonych
dla danych okreslonego; typu, rodzaju, pochodzenia, miejsca i czasu.

Dostep do folderow, w ktorych gromadzone s3 dane winien by¢ moiliwy takie w sposob bezposdredni
za pomoca narzedzi systemu operacyjnego serwerow.

Foldery, w ktorych gromadzone sa dane winny by¢ zabezpieczone przed usunieciem danych, dostep
do folderéw winien by¢ ograniczony — przegladanie zawartosci folderdow winno by¢ moiliwe tylko
i wylacznie po wprowadzeniu hasta dostepu.

Zabezpieczenie folderow przed usuwaniem danych w nich dostepnych nalezy opracowad
i wykonac po uzyskaniu akceptacji przez Zamawiajacego opracowanego sposobu. Opracowany sposdb
winien zapewni¢ bezpieczenstwo danych gromadzonych w folderach takie przy zatozeniu,
ze uzytkownik posiadajacy mozliwosé eksploracji folderéw bedzie mogt w przypadkowy sposdb usungé
dane.

W strukturze serwerdow systemow znajdowaly sie beda serwery backupu — macierze, naleiy tak
zaprojektowaé system, aby dane gromadzone w systemie na serwerach systemu byly replikowane
na macierzach i w przypadku koniecznosci np. wymiany serwera systemu dane w niezbednym zakresie
winny byé przywrécone z macierzy. Wykonawca winien opracowac model przechowywania danych
na serwerach systemu. Model ten winien uwzglednia¢ pojemnosé dyskow fizycznych serwera
i optymalizowa¢ przestrzeri dyskowa. Nalezy uwzglednic sytuacje, w ktérych Zamawiajacy bedzie chciat
pozyskaé dane archiwalne do systemu, ktore fizycznie nie znajdujy sie juz na serwerze systemu, lecz

na macierzach dyskowych {dane zostaly archiwizowane).

40

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



UNIA EUROPEJSKA #*e

2@ BN ANY @ Matopolska  =roresormusnoman | £

LR )
'y

System informatyczny zarzadzajacy systemem SCP w czesci serwerowej winien posiadac wtasne
narzedzia kontrolujgce takie jak;

Kontrola poprawnosci gromadzenia danych — narzedzia, ktére w sposob ciagly analizowaly beda
poprawnos¢ alokacji poszczegdinych danych w strukturze folderéw i tworzyly beda raporty w postaci
plikéw DOC/PDF zawierajace informacje dotyczgce prowadzonych analiz. Administrator systemu
winien posiadaé¢ mozliwo$¢ zdefiniowania czestotliwosci tworzenia raportéow (okreslone godziny —
w ciagu kazdego dnia, okreslone godziny — w ciggu okreslonego dnia, okreslone dni, okreslone okresy

czasu — wiecej niz jeden dzier/wiecej niz jeden tydzier/wiecej niz jeden miesigc itp.)

Kontrola dziatania poszczegélnych urzadzeri dziatajacych w systemle — narzedzia, ktore
w sposob ciagly kontrolowaly beda dziatanie urzadzer ITS umieszczonych przez Wykonawce
na obszarze objetym projektem — kaidego z osobna pod katem jego funkcjonowania, potaczenia
z systemem informatycznym, przesytania danych oraz informacji serwisowych pochodzacych
z urzadzeri i dotyczacych btedéw w dziataniu urzadzenia lub jego okreslonego podzespotu. Kontrola
winna odbywac sie w definiowalnych przez administratora w systemie interwatach czasowych.

Ponadto modut musi posiadaé¢ narzedzia, dzieki ktorym moiliwe bedzie prowadzenie nadzoru
i identyfikacja bteddw znakow i tablic VMS w szczegdlnosci;

- nadzér nad zabezpieczeniami znakéw i tablic VMS przed wyswietleniem niezamierzonych symboli
bez wzgledu na stan znaku (pasywny, aktywny),

- autodiagnostyka przysytajaca do systemu informacje o usterce lub awarii znaku,

- kontrola pracy diod LED zapewniajgca mozliwos¢ zdalnego zdiagnozowania zaistniatej usterki

lub awarii,

Kontrola aplikacji typu klient — narzedzia kontrolujgce aplikacje typu klient pod katem zapytar
kierowanych przez okreslone aplikacje do serweréw systemu, rodzaju danych udostepnianych przez
serwery systemu aplikacjom typu klient (z uwzglednieniem doktadnego czasu zapytania i doktadnego
czasu przekazania danych [w tym, jakie dane] przez serwery do aplikacji typu klient). Narzedzia
kontrolujagce polecenia wydawane poszczegdlnym urzadzeniom przez aplikacje typu klient

za posrednictwem serwerow systemu.
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Kontrola dziatania systemu ZSSRWM - narzedzia sprawujace kontrole nad poprawnoscig dziatania
i dziataniem w ogdle systemu.

Dostep do narzedzi kontroli winien by¢ moiliwy bezposrednio poprzez aplikacje dziatajacy
na serwerach systemu oraz poprzez aplikacje typu klient (stacjonarny} — w przypadku, kiedy
do aplikacji typu klient zalogowany bedzie uzytkownik, ktorego login i hasto umotliwig taka

funkcjonalnosé aplikacji typu klient.

Aplikacja serwerowa.
Wykonawca winien opracowac aplikacje dedykowana dla czesci serwerowej systemu informatycznego

posiadajgcg modutowa budowe, w sktad, ktdrej wehodzity beda, co najmniej nastepujace moduty;

Modut zarzadzania urzadzeniaml wchodzgeymi w skiad systemu - modut przeznaczony
do zarzadzania poszczegdlnymi urzadzeniami. Za pomoca modutu moiliwym winno byé diagnozowanie
dziatania urzadzenia, zdalne wytaczania i wtaczanie; urzadzenia, grupy urzadzeri lub poszczegéinych
dostepnych w systemie urzadzen — na iadanie lub w zadanym okresie czasu z uwzglednieniem
minut/godzin/dni/tygodni/miesiecy [przyktad — Zamawiajacy winien mie¢ moiliwosé wytaczenia
urzadzenia w godzinach od 10: 00 do 17: 00 w kazdy pigtek stycznia, lutego i paidziernika), [przyktad -
zamawiajgcy winien mie¢ mozliwos¢ wytaczenia urzadzen w kaidy wtorek pigtek i niedziele marca).
Modut winien umozliwié¢ zarzadzanie urzadzeniami w catkowitym zakresie — mozliwym do uzyskania,
wynikajacym ze specyfiki urzadzenia i oprogramowania urzgdzenia.

Modut winien umoiliwi¢ zdalng aktualizacje oprogramowania urzadzer. Wykonawca zobowigzany
bedzie do biezacego aktualizowania oprogramowania urzadzen do najnowszych udostepnionych przez
producenta wersji, niezbednego do prawidtowe]j pracy systemu, przez caly okres administrowania
systemem. Zamawiajagcy dopuszcza proces aktualizacji urzadzern TS poprzez dedykowane
oprogramowanie producenta — poza modutem, w takim przypadku Wykonawca zobowigzany bedzie do
umieszczenia na serwerze systemu dedykowanych aplikacji stuzgcych do aktualizacji oprogramowania

urzadzen.
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Modut administracyjny zarzadzania aplikacjami i uzytkownikami — modut umozliwiajgcy zarzgdzanie
poszczegdlnymi aplikacjami typu klient za pomocy, ktérego moiliwym bedzie czasowe lub state
przyznanie lub zniesienie dostepu do systemu okreslonej aplikacji lub okreslonemu uzytkownikowi,
czasowe lub state przyznanie dostepu do okreslonych funkcjonalnosci okreslonej aplikacji —
okreslonemu uizytkownikowi w zakresie dostepnym w aplikacji typu klient. [czasowe tzn. — od
godziny/dnia/tygodnia/miesigca — do godziny/dnia/tygodnia/miesigca] [przyktad — administrator
systemu winien posiada¢ mozliwosé zniesienia funkcjonalnosci polegajgcej na moiliwosci przegladania
okreslonego rodzaju danych przez okreslong aplikacje lub okreslonego uiytkownika — logujgcego sig
do dowolnej aplikacji typu klient — UWAGA — w aplikacji typu klient w przypadku, kiedy zniesione
zostang okreslone funkcjonalnosci w sytuacji, kiedy uzytkownik bedzie chciat z nich skorzystaé winien
pojawi¢ sie komunikat o zniesieniu oraz okresie zniesienia, w przypadku, kiedy zniesiona bedzie
funkcjonalnoéé dla aplikacji — w aplikacji winna byé ona widoczna, lecz nie aktywna — brak mozliwosci
wyboru).

Za pomoca modutu administracyjnego, administrator systemu winien mie¢ mozliwos¢ tworzenia
nowych uzytkownikdw systemu, zmiany uprawnieri uiytkownikom, zmiany haset dostgpu
uzytkownikom systemu, blokowania dostepu do systemu okreslonym uzytkownikom, usuwania
uzytkownikéw systemu a takie ustalenia uprawnieri dla poszczegélnych uzytkownikéw skutkujgcym

funkcjonalnoscig aplikacji, do ktorej uzytkownik jest zalogowany.

Modut kontroli zdarzen — modut winien posiadaé¢ funkcjonalnos¢ bezposredniego raportowania
o statusie wydawanych polecer urzadzeniom. Modut winien informowaé o wykonaniu polecenia,
a w przypadku, kiedy polecenie nie zostanie wykonane przez system modut winien informowac

o tym fakcie wraz z podaniem przyczyny.
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Modut integracji 2z systemami zewnetrznymi - modut winien by¢ odpowiedzialny
za integracje systemu czasu przejazdu (SCP} z systemami zewnetrznymi — dostarczajgcymi dane
do systemu czasu przejazdu oraz systemami, z ktorych SCP pobierat bedzie dane. Wykonawca winien
integrowaé system czasu przejazdu z innymi systemami tylko i wytgcznie poprzez serwerowy modut
integracji. Modut winien gromadzi¢ dane pochodzgce z innych systemodw na serwerze systemu czasu
przejazdu wraz z meta danymi takimi jak czas, miejsce itp.

Wykonawca winien uwzglednié takze przypisanie do okreslonej aplikacji klienta stacjonarnego i klienta
mobilnego twardego, funkcjonalnosci aplikacji serwerowej poprzez zdefiniowanie takiej
funkcjonalnosci i jej udostepnienie uzytkownikowi posiadajgcemu uprawnienia. W takim przypadku
uzytkownik po zalogowaniu sie do aplikacji klienta stacjonarnego/mobilnego twardego, winien
posiada¢ dodatkowg funkcjonalnosé aplikacji, zbiezng z funkcjonalnoscia aplikacji serwerowe;j.
Wykonawca zobowigzany bedzie wykonaé takie inne moduly, co wynikato bedzie z dokumentacji
technicznej opracowanej przez Wykonawce oraz z koniecznosci uzyskania okreslonych funkcjonalnosci
systemu, ktdre nie zostaly wskazane w niniejszym OPZ a sg wymagane dla uzyskania funkcjonalnosci

systemu.
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3.4 System informatyczny — opis szczegotowy.
W ramach projektu Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce, Wykonawca winien
wykonaé dedykowane systemy informatyczne dla poszczegdlnych podsystemdw tworzacych ZSSRWM.

Ponizszy opis szczegtowy dotyczy systemu sterowania ruchem — systemu czasu przejazdu.

System czasu przejazdu jest gldwnym podsystemem realizowanym w ramach projektu ZSSRWM,
obejmujacym swoim zakresem okre$lony obszar Wojewddztwa Matopolskiego w zakresie drog
wojewddzkich, powiatowych i krajowych. System czasu przejazdu ma na celu gromadzenie i analize
danych dotyczacych ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drogach objetych systemem
i w konsekwencji przekazywanie informacji kierowcom o czasie dojazdu do okreslonych miejscowosci —
okreélonymi drogami oraz przekazywanie innych informacji, co z istato opisane w niniejszym OPZ oraz
2definiowane bedzie w dokumentacji technicznej przez Wykonawce, za pomoca znakdéw i tablic
zmiennej tresci, aplikacji mobilnych i serwisu www.

System informatyczny jak juz opisano w niniejszym OPZ winien mie¢ rozbudowang architekture typu
klient serwer. Ponizej Zamawiajacy przedstawia szczegdtowy opis funkcjonalny catej struktury systemu

w zakresie aplikacji klienckich systemu,
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3.4.1 Aplikacja kliencka — klient stacjonarny

Aplikacja klienta systemu [klient stacjonarny] stuiyta bedzie do prowadzenia nadzoru nad systemem,
zarzgdzaniem urzgdzeniami systemu, zarzgdzania/sterowania ruchem na drogach objetych projektem
oraz prowadzenia analiz na podstawie danych pochodzacych z urzadzer systemu. Klient stacjonarny
realizowany bedzie przez dostarczone w ramach projektu stacje robocze dwu monitorowe, a takie
poprzez istniejgce stacje robocze systemu ISSRRP. Wobec powyiszego aplikacja winna byé stworzona
z uwzglednieniem funkcjonalnosci stacji roboczych dwu monitorowych. Wszystkie moduly aplikacji
winny posiada¢ mozliwosé personalizacji. Personalizowany widok aplikacji winien byé zapamietany
przez aplikacje i przy ponownym uruchomieniu aplikacji przez tego samego uiytkownika, aplikacja
winna uruchomi¢ sie w sposob personalizowany. Personalizacja widoku winna dotyczy¢ zaréwno
rozmieszczenia poszczegdlnych elementdw aplikacji jak i zawartosdci tych elementéw [przyktad:
Zamawiajacy rozmiescit moduly aplikacji w taki sposdb, ze na jednym z monitorow umiescit modut,
w ktorym dostepny jest podglad z kamer monitoringu, w module Zamawiajacy zdefiniowat ilosé okien,
w ktorych majg sie wyswietla¢ obrazy, a takie czestotliwos¢ zmian obrazéw w oknach zmiana=obraz
z kamery nr1/obraz z kamery nr2. Zamawiajgcy wylogowat sie z aplikacji. Po ponownym zalogowaniu
aplikacja winna uwzgledni¢ zdefiniowane wtasciwosci — w tym przypadku miejsce, zawartos¢ oraz
parametry zmiany w module udostepniajgcym podglad z kamer]. Aplikacja powinna takie posiadaé
funkcje zresetowania zapamietanych ustawieri lokalizacji okien tak, aby w przypadku odtgczenia
drugiego monitora lub zmniejszeniu rozdzielczosci ekranu mozna byto uzyskaé¢ dostep do tych okien
i na nowo rozmiesci¢ ich potozenie na ekranie. Powyisza funkcja resetu powinna przesunac wszystkie
aktywne okna, ktére wychodza poza dostepny w danym momencie rozmiar ekranu lub ekranow
do gornego lewego rogu obszaru wyswietlania okien. Dostep do aplikacji winien wymagaé zalogowania,
w aplikacji nie moze byc¢ narzedzi umozliwiajgcych tworzenie uzytkownikéw lub zmiane logindw i haset
uzytkownika.

Wykonawca winien zainstalowad aplikacje na stacji roboczej — po instalacji i skonfigurowaniu
parametrow pofaczen aplikacja winna by¢ catkowicie funkcjonalna. Ponadto Wykonawca winien
dostarczy¢ wersje instalacyjng aplikacji klienta stacjonarnego.

Aplikacja winna posiadaé mechanizmy sprawdzajgce dostepnosé aktualizacji przeznaczonych

dla aplikacji klienckich.
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Aplikacja winna posiadaé¢ narzedzia, dzieki ktorym w przypadku, kiedy na serwerze systemu dostgpne
beda aktualizacje, aplikacja poinformuje uzytkownika o tym fakcie i nakaze dokonanie aktualizacji.

W aplikacji winny znajdowaé sie moduly, dzieki ktorym aplikacja bedzie w sposéb prawidtowy
funkcjonowata, udostepniajace uzytkownikowi systemu jego funkcjonalnosé.

Administrator systemu winien posiadaé mozliwo$¢ personalizacji pracy aplikacji klienckich pod katem
okreslonego uzytkownika — w szczeg6inosci definiowana dostepu do poszczegdlnych modutow aplikacji
klienta systemu a takze definiowania dostepnosci okreslonych funkcjonalnosci aplikacji, ktére
to funkcjonalnosci znajdujg sie w modutach. Oznacza to, ze administrator bedzie mégt definiujgc
okreslone uprawnienia dla uzytkownika ograniczyé funkcjonalnosé do okreslonych funkeji znajdujgcych

sie w module bez koniecznosci ograniczenia funkcjonalnosci do catego moduly aplikacji.

3.4.1.1 Moduty aplikacji.

W aplikacjach nalezy zachowaé model budowy modutowej. Wykonawca winien zbudowac aplikacje
z okreslonej liczby okreslonego rodzaju modutéw. Zamawiajgcy przedstawia poniiej tylko moduly,
ktore wynikaja z oczywistych funkcjonalnosci systemu SCP. Wykonawca zobowigzany bedzie utworzyc
inne moduly, ktérych koniecznosé obecnosci w aplikacji wynikata bedzie z dokumentacji technicznej
systemu oraz z koniecznoéci uzyskania okreslonych funkcjonalnosci systemu, ktére nie zostaly

wskazane w niniejszym OPZ a s3 wymagane dla uzyskania funkcjonalnosci systemu.

Modut modelu sieci drogowej.
Modut modelu sieci drogowej winien zawiera¢ dwa obszary;
e Obszar sieci drogowej

e Narzedzia zarzgdzajgce modelem siecl
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Obszar sieci drogowej.

Modut sieci drogowej winien by¢ odpowiedzialny za wizualizowanie uktadu sieci drogowej
w postaci modelu szkieletowego wykonanego przez Wykonawce. Model szkieletowy winien zawieraé
rzeczywisty uktad drog wykonany na podstawie Topograficznej Bazy danych (TBD) oraz na podstawie
danych, jakie Zamawiajacy udostepni Wykonawcy a dotyczacych rzeczywistego ukftadu drog
wojewodzkich i krajowych na obszarze Wojewodztwa Matopolskiego i posiadaé narzedzia
umozliwiajgce manipulowanie modelem w zakresie;

e Plynnego przyblizania i oddalanla modelu — aplikacja winna umozliwi¢ plynne przyblizanie
o oddalanie modelu za pomocg ,kétka” myszki. Aplikacja winna centrowac punkt przyblizania
oddalania w stosunku do pozycji kursora myszki na obszarze modelu lub zapewnié taka
funkcjonalnosé w inne sposob,

e Stopniowego przyblizania i oddalania modelu - aplikacja winna posiada¢ moiliwosé
skokowego przyblizania i oddalania modelu. Skok winien byé z  zakresu
od minimum [cate wojewddztwo w oknie wyswietlajgcym mape)] do maksimum [obszar w skali
1: 2000 w oknie wyswietlajgcym model)

¢ Definiowania stopnia przyblizenia/oddalenia — aplikacja winna umoiliwi¢ przyblizenie
i oddalanie modelu poprzez zdefiniowanie wartos¢ przyblizenia/oddalenia od 0 do 100% [0=cate
wojewddztwo 100=obszar w skali 1: 2000 i udostepnienie funkcji zdefiniowanych.

e Plynnego przesuwania modelu — aplikacja winna umozliwi¢ ptynne przesuwanie modelu [np.
poprzez przytrzymanie LMB i przesuwanie kursora na obszarze wyswietlania modelu

o Skokowego przesuwanla modelu - aplikacja winna umozliwi¢ skokowe przesuwanie modelu
przy przyblizeniu wiekszym a nizeli wyswietlajgce cale wojewddztwo [np. poprzez suwaki
gora/dét lewo /prawo znajdujace sie krawedzi obszaru wyswietlajgcego modelu.

* Przyblizanla wycinka modelu — aplikacja winna posiada¢ mozliwos¢ przyblizenia okreslonego
obszaru modelu [jego wycinka). Uzytkownik winien posiada¢ moziliwos¢ wykonania takiej
operacji w przyktadowo opisany sposob [okno modelu wyswietla caly obszar wojewddztwa,
uzytkownik przytrzymujac LMB poruszajgc kursorem ,kresli” obraz czworoboku prostokatnego,
uzytkownik przestaje przytrzymywaé¢ LMB a aplikacja wykonuje przyblizenie obszaru

czworoboku na obszarze wyswietlania modelu.
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e Uruchamiania nowych okien — aplikacja winna posiadaé¢ funkcjonalnosé umozliwiajgca
otwieranie nowych okien zawierajgcych model i dokonywania w nich operacji na modelu.
Funkcjonalno$é ta winna pozwoli¢ na posiadanie wigcej niz jednego otwartego okna aplikacji
zawierajacego model. Nalezy uwzglednié koniecznosé zachowania funkcjonalnosci dla kazdego
z okna indywidualnej [przykfad: w jednym z okien wyswietlany jest model przyblizony
maksymalnie, w drugim oknie wyswietlany jest model - obszar catego wojewddztwa, w trzecim
oknie wyswietlany jest obszar przyblizony, ale jego zawartos¢ jest odmienna a nizeli
w przypadku okna pierwszego i drugiegol.

e Przywrdcenia widoku poprzedniego — aplikacji winna posiadac funkcjonalnosé umotzliwiajgcg
powré6t do poprzednio wyswietlanego widoku [funkcjonalnosé musi umoiliwi¢ ,cofanie sig —
krok w tyl” do co najmniej 10 poprzednich widokéw oraz posiadaé narzedzie przywracania
poprzednich widokow —,krok w przod”].

e Zrealizowania widoku obszaru Wojewddztwa Matopolskiego — aplikacja winna posiadaé
funkcjonalnosé, dzieki ktorej przy pomocy jednej komendy {jednego kliknigcia w dedykowany
przycisk aplikacji] moiliwe bedzie uzyskanie widoku catego Wojewoddztwa w obszarze

wyswietlania obszaru mapy.

Ponadto modut modelu sieci drogowej winien posiada¢ funkcjonalnos¢ tzw. widoku efektywnego.

Widok efektywny winien by¢ realizowany w osobnym oknie aplikaciji.

Widok efektywny.

Widok efektywny winien zapewni¢ dostep do obszaru mapy odpowiadajgcemu diugosci odcinka drogi
(rzut z goéry} okofo 800-1000m. Zapewni¢ to ma Zamawiajgcemu mozliwos¢ pracy w systemie
na oczekiwanym poziomie w zakresie doktadnosci zobrazowania jak i komfortu postugiwania
sie narzedziami systemu. Widok efektywny winien by¢ dostosowany do wyswietlania na jednym

maonitorze.
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Definiowanie widoku efektywnego.

W systemie winna by¢ mozliwos$¢ zdefiniowania widoku efektywnego i zastosowanie jego ustawien
po kazdym logowaniu w systemie. Uzytkownik winien posiadaé takie mozliwosé zdefiniowania nie
mniej niz pieciu widokow w zakresie dtugosci odcinka drogi. System winien umozliwi¢ takie wyhor
nastepujgcych alternatywnych dtugosci: 2000, 5000, 10000, 25 000, 50000, 100 000m. Dtugosci
alternatywne winny by¢ zdefiniowane w systemie i mozliwe do zmiany z poziomu administratora.
Zawarto$¢ modelu sieci drogowej.

Model sieci drogowej winien zawierac tresci statyczne i dynamiczne; Tresci statyczne powinny zostac
wykonane na podstawie Topograficznej Bazy Danych (TBD} oraz innych materiatow dostarczonych

przez Zamawiajgacego.

Tresci statyczne.

Dane statyczne [drogi] — danymi statycznymi modelu winien byc¢ ukiad drogowy sieci dog
wojewdodzkich, krajowych, powiatowych i gminnych na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego —
aktualny na dzierd zakoriczenia realizacji projektu. W modelu nalezy zdefiniowac kolor dla okreslonej
kategorii drogi oraz opisac¢ drogi ich numerami a w przypadku, kiedy wystepuje w TBD, takze nazwami
ulic [nazwy ulic musza by¢ widoczne od okreslonego przyblizenia, ~ co winno by¢ definiowalne
w systemie).

Dane statyczne [obiekty mostowe] — danymi statycznymi winny by¢ obiekty mostowe [o dtugosci od
50m znajdujgce sie w ciggach drog wojewddzkich i krajowych [uwaga: modut winien posiadac
funkcjonalnosé umozliwiajgcg wytaczenie widocznoéci danych statycznych obiektow mostowych)

Dane statyczne [administracyjne] — danymi statycznymi modelu winy by¢ granice administracyjne
wojewddztwa, powiatow i gmin [uwaga: modut winien posiadac¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajaca
wylaczenie widocznosci danych statycznych administracyjnych wszystkich lub kazdej z osobna)

Dane statyczne [koleje] — danymi statycznymi modelu winny byc¢ linie symbolizujgce przebieg linii
kolejowych [uwaga: modut winien posiadaé¢ funkcjonalnosé umoiliwiajgcg wytaczenie widocznosci
danych statycznych kolei).

Oblekty statyczne [obiekty ITS Innych systemdw a nizeli ZSSRWM w zakresie drog wojewoddzkich i
krajowych z wytgczeniem systemu ISSRRP] — obiektami statycznymi modelu winny by¢ obiekty ITS

takie jak; tablice zmiennej tresci — wraz z podaniem kierunku wyswietlania informacji, znaki zmiennej
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tresci VMS —~ wraz z podaniem kierunku wyswietlania informacji, kamery monitoringu wizyjnego — wraz
z podaniem kierunku rejestrowania obrazu (w przypadku kamer obrotowych inny symbol), urzadzenia
ANPR, radarowe urzadzenia pomiaru nateienia ruchu, radarowe urzgdzenia pomiaru predkosci
poruszania sie pojazdow (fotoradary), stacje meteorologiczne, wagi preselekcyjne, inne obiekty
zlokalizowane w pasie drogowych drég wojewddzkich i krajowych. Obiekty te winny mie¢ symbolike
tozsama z obiektami systemu, lecz w wyrainy sposob odrézniajgce sie od obiektow systemu ZSSRWM.
Uzytkownik systemu, posiadajgcy odpowiednie, nadawane przez administratora uprawnienia winien
posiada¢ mozliwos¢ dodawania nowych obiektéw statycznych ITS. Dodawanie obiektu winno odbywac
sie poprzez wybor symbolu obiektu z listy i umieszczenie go w wybranym przez uzytkownika miejscu.
W systemie winny znajdowa¢ sig wszystkie niezbgdne narzedzia pozwalajgce na dodanie obiektu.
System musi posiada¢ funkcjonalnos¢ umozliwiajgcg opisywanie dodanego obiektu parametrami
identyfikujacymi obiekt i manipulacje obiektem po jego umieszczeniu na obszarze modelu (plynny
obrot w okoto osi obiektu).

Obiekty statyczne [sygnalizatory $wietlne] — obiektami statycznymi modelu winny byc sygnalizatory
éwietlne (bez sygnalizatorow przejé¢ dla pieszych) zlokalizowane w ciggu drég wojewddzkich
i krajowych.

Obiekty statyczne [obiekty ITS systemu tnteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalanskiego] — obiektami statycznymi modelu winny by¢ obiekty systemu ISSRRP — wyrdinione

graficznie z pozostalych obiektow ITS w tym obiektow ITS systemu ZSSRWM.

W zakresie obiektow statycznych;
e Obiekty statyczne [obiekty (TS innych systeméw a nizeli ZSSRWM w zakresie drég
wojewddzkich i krajowych z wytgczeniem systemu ISSRRP]
e Obiekty dynamiczne [obiekty ITS systemu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalanskiego]
Tylko i wylacznie w zakresie znakdw zmiennej tresci VMS, tablic zmiennej tresci, i stacji
meteorologicznych Wykonawca winien dokonaé jednostronnej integracji w/w obiektéw
z systemem SCP w taki sposob, aby w modelu mozliwym byt podglad tresci wyswietlanej przez znak
VMS, tablice zmiennej tresci, oraz podglad danych rejestrowanych przez stacie meteorologiczng.

Podglad winien by¢ dostepny np. w tzw. ,dymku” po najechaniu kursorem myszy na obiekt.
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W przypadku braku danych z urzgdzenia w ,dymku” winien pojawi¢ sie odpowiedni komunikat.
Integracja powinna odby¢ sie bez koniecznosci ingerencji w systemy Zrodtowe, zalecanym przez
Zamawiajgcego sposobem integracji w wyniku, ktorego w systemie dostepne bedg dane z urzgdzen ITS
innych systemdw jest integracja na poziomie baz danych systemow zewnetrznych lub poprzez
zastosowanie odpowiednich narzedzi XML umoiliwiajgcych pobieranie informacji pochodzacych
z urzadzen a dostepnych na ogdlnie dostepnych stronach internetowych.

Dane statyczne winny by¢ widoczne na modelu w kaidym zakresie przyblizenia [od widoku cate
wojewodztwo, do widoku maksymalnego powiekszenia).

Obiekty statyczne winny by¢ widoczne na modelu dopiero przy powigkszeniu okoto 50%.

Wszystkie urzadzenia |ITS umieszczane na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego w ramach projektu
ZSSRWM, winny by¢ zakwalifikowane, jako obiekty dynamiczne i posiadac ich wtasciwosci w systemie
5CP.

Wszystkie dane z urzadzen |ITS umieszczanych na obszarze Wojewddztwa Matopolskiego
w ramach projektu ZSSRWM winny by¢ zakwalifikowane, jako dane dynamiczne i posiada¢ ich

wilasciwosci w systemie SCP.

Obiekty dynamiczne.

Obiekty dynamiczne na modelu sieci drog winny symbolizowaé urzgdzenia ITS umieszczane na obszarze
Wojewddztwa Matopolskiego w ramach projektu ZSSRWM, oraz inne obiekty wskazane w OPZ. Obiekty
winny posiada¢ dopracowang graficznie symbolike identyfikujaca dany rodzaj urzgdzen, symbolika

winna by¢ w jak najwiekszym stopniu zbiezna z rzeczywistym wygladem urzgdzenia.

W przypadku, kiedy w jednym miejscu, na jednej podporze umieszczone bedzie wiecej
niz jedno urzgdzenie taki uklad rzeczywisty winien byc odzwierciedlony na modelu.

Obiekty dynamiczne winny byé widoczne na modelu w kaidym zakresie przyblizenia [od 0
do 100%]. Wykonawca winien tak opracowa¢ model, aby przy malym przyblizeniu, np., kiedy
na obszarze wyswietlania modelu widoczny bedzie peiny model, obiekty byly widoczne

i wyskalowane proporcjonalnie do przyblizenia. Obiekty winny sie skalowac wraz z modelem.
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Obiekty dynamiczne furzadzenia ITS systemu ZSSRWM]
Obiekty te winny posiada¢ wilasciwosci, dzieki ktdrym po kliknigciu na obiekt RMB/LMB pojawi sig
menu, w ktorym znajdowaly sie beds opcje zwigzane z urzadzeniem - dostgpne
w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektow winien by¢ dostepny podglad stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt w dymku winny pojawic sig informacje takie jak;
e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%)
e Tryb GSM [EDGE,CDMA,3G,4G inny]
e Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe])
e Status GPS jezeli wystepuje
e Dostepna ilos¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje
e Stan pracy czujnikoéw [rodzaj czujnika — pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje
e Ostatnie dostepne zdjecie z urzadzenia [wraz z informacjg o czasie zrobienia zdjgcia), jezeli
wystepuje
e Wyswietlany komunikat na znaku/tablicy VMS, [jezeli dotyczy]
W przypadku braku okreslonych danych z urzadzenia, w ,dymku” winien pojawi¢ si¢ odpowiedni
komunikat. Za pomocg koloru piktogramu obiektu, uzytkownik winien rozrozni¢ stany obiektu takie jak;
e Niepotaczony — w przypadku braku mozliwosci nawigzania pofgczenia pomigdzy systemem
a urzadzeniem przez okres diuiszy niz 60 sekund,
¢ Podtaczony — w przypadku podtgczenia urzgdzenia do systemu i poprawnej pracy urzagdzenia,
¢ Podtaczony niedziatajacy poprawnie ~ w przypadku potaczenia z systemem, lecz kiedy ktéry$
z moduldéw bedacych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modulu ~ nie pracuje
poprawnie,
e Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzgdzenie jest uszkodzone, co zostalo zidentyfikowane przez
system i urzgdzenie zostato od systemu odigczone,
Uwaga: Zamawiajgcy uwzglednia mozliwosé¢ umieszczenia w terenie na jednej podporze wigcej niz
jednego urzadzenia ITS. W takim przypadku symbol obiektu winien uwzglgdnia¢ rzeczywisty ukiad
urzadzen umieszczonych w jednej lokalizacji — na jednej podporze. Wykonawca zobowigzany jest

do zaprojektowania rozwigzania wizualizacji stanu pracy urzadzeri obrazowanych w jednej lokalizacji
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na mapie. W takim przypadku kazdy z obiektow winien posiada¢ opisane powyiej wtasciwosci - kaidy

z obiektow z osobna.

Obiekty dynamiczne [pojazdy komunikacji zbiorowej w ramach ZSSRWM]

Obiekty te winny posiada¢ wtasciwosci, dzieki ktorym po kliknieciu na obiekt RMB pojawi sie menu,
w ktorym znajdowaly sie bedg opcje zwigzane z urzgdzeniem - dostepne w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektdw winien by¢ dostepny podglagd stanu pracy urzgdzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt W dymku winny pojawic sie informacje takie jak;

e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%)

e Tryb GSM [EDGE, CDMA, 3G, 4G inny]

e Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

e Status GPS

e Dostepna ilos¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje

e Stan pracy czujnikéw [rodzaj czujnika ~ pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje

e Predkos¢ poruszania sie pojazdu

e Przewidywany czas dojazdu do nastepnego punktu kontrolnego

e Opdinienie wzgledem przejazdu wzorcowego

¢ Numer czytanego identyfikatora RFID

W przypadku braku okreslonych danych z urzgdzenia w ,dymku” winien pojawi¢ sie odpowiedni
komunikat.
Za pomocy koloru piktogramu obiektu uzytkownik winien rozroinic stany obiektu takie jak;

e Niepotgczony — w przypadku braku moiliwosci nawigzania potgczenia pomiedzy systemem
a urzgdzeniem przez okres diuzszy niz 60 sekund,

e Podtgczony - w przypadku podtgczenia urzgdzenia do systemu i poprawnej pracy urzadzenia,

e Podtgczony niedziatajgcy poprawnie - w przypadku potgczenia z systemem, lecz kiedy ktorys z
modutow bedgcych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modutu — nie pracuje
poprawnie,

e Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzgdzenie jest uszkodzone, co zostato zidentyfikowane przez

system i urzgdzenie zostato od systemu odtgczone,
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A takie obiekt powinien symbolizowa¢, ze porusza sie z predkoscig wyzszg a nizeli dopuszczalna
na odcinku, na ktorym obiekt sie porusza.

Ponadto przy piktogramie obiektu winien pojawi¢ sie symbol, symbolizujgcy kierunek poruszania sig
pojazdu.

Na modelu sieci drog obiekty te winny zmienia¢ swojg pozycje dynamicznie zgodnie
z rzeczywistg pozycjg okreslong przez modut GPS urzgdzenia pojazdowego i na podstawie danych

przestanych z obiektu do systemu.

Obiekty dynamiczne [pojazdy ZDW/RDW]
Obiekty te winny posiadaé¢ wtasciwosci, dzigki ktérym po kliknigciu na obiekt RMB pojawi si¢ menu,
w ktorym znajdowaly sie bedg opcje zwigzane z urzgdzeniem - dostepne w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektow winien byé dostepny podglgd stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt W dymku winny pojawic sig informacje takie jak;

e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%)]

e Tryb GSM [EDGE, CDMA, 3G, 4G inny]

e Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

e Status GPS

e Dostepna ilos¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje

e Stan pracy czujnikow [rodzaj czujnika — pracuje/nie pracuje], jezeli wystepuje

¢ Predko$¢ poruszania sie pojazdu
W przypadku braku okreslonych danych z urzadzenia w ,dymku” winien pojawi¢ sig¢ odpowiedni
komunikat.
Za pomocg koloru piktogramu obiektu uzytkownik winien rozréznic stany obiektu takie jak;

e Niepotgczony — w przypadku braku mozliwosci nawigzania potgczenia pomigdzy systemem

a urzgdzeniem przez okres diuzszy niz 60 sekund,
e Podtgczony — w przypadku podtgczenia urzgdzenia do systemu i poprawnej pracy urzadzenia,
e Podtaczony niedziatajgcy poprawnie — w przypadku potgczenia z systemem, lecz kiedy ktorys z
modutéw bedacych pod kontrolg systemu pod katem dziatania modulu -~ nie pracuje

poprawnie,
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e Uszkodzony - w przypadku, kiedy urzgdzenie jest uszkodzone, co zostalo zidentyfikowane przez
system i urzgdzenie zostato od systemu odtgczone,
Ponadto przy piktogramie obiektu winien pojawi¢ sie symbol, symbolizujgcy kierunek poruszania sie
pojazdu.
Na modelu sieci dréog obiekty te winny zmienia¢ swojg pozycje dynamicznie zgodnie
z rzeczywista pozycjg okreslong przez modut GPS urzgdzenia pojazdowego i na podstawie danych

przestanych z obiektu do systemu.

Obiekty dynamiczne [pojazdy ZUD - zimowe utrzymanie drég]
Obiekty te winny posiada¢ wiasciwosci, dzieki ktorym, po kliknieciu na obiekt RMB pojawi sie menu,
w ktorym znajdowaly sie bedg opcje zwigzane z urzgdzeniem — dostepne w systemie ZSSRWM.
Ponadto dla obiektow winien by¢ dostepny podglad stanu pracy urzadzenia w tzw. ,dymku”
po najechaniu kursorem myszy na obiekt W dymku winny pojawi¢ sie informacje takie jak;

e Poziom sygnatu GSM [od 0 do 100%]

e Tryb G5M [EDGE, CDMA, 3G, 4G inny]

e Tryb pracy zasilania [stale, akumulatorowe]

e Status GPS

o Dostepna ilos¢ pamieci [od, 0 do 100 %] jezeli wystepuje

e Stan pracy czujnikdw [rodzaj czujnika - pracuje/nie pracuje), jezeli wystepuje

e Predkosc¢ poruszania sie pojazdu

o Stan pracy ptuga [pracuje/nie pracuje]

e Stan pracy posypywarki [pracuje/ nie pracuje]

o Stan pracy rejestratora obrazu [pracuje/ nie pracuje]
W przypadku braku okreslonych danych z urzgdzenia w ,dymku” winien pojawi¢ sie odpowiedni
komunikat.
Za pomoca koloru piktogramu obiektu uzytkownik winien rozroznic stany obiektu takie jak;

e Niepotgczony ~ w przypadku braku mozliwosci nawigzania pofgczenia pomiedzy systemem a

urzgdzeniem przez okres dtuzszy niz 60 sekund,

e Podtgczony -~ w przypadku podtgczenia urzadzenia do systemu i poprawnej pracy urzgdzenia,
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e Podtgczony niedziatajgcy poprawnie — w przypadku potgczenia z systemem, lecz kiedy ktdrys z
modutéw bedacych pod kontrolg systemu pod kagtem dziatania modutu -~ nie pracuje
poprawnie,

s Uszkodzony — w przypadku, kiedy urzadzenie jest uszkodzone, co zostato zidentyfikowane przez
system i urzgdzenie zostato od systemu odtgczone,

Ponadto przy piktogramie obiektu winien pojawic sie symbol, symbolizujgey kierunek poruszania sig
pojazdu.

Na modelu sieci drog obiekty te winny zmienia¢ swojg pozycje dynamicznie zgodnie
z rzeczywistg pozycjg okreslong przez modut GPS urzadzenia pojazdowego i na podstawie danych

przestanych z obiektu do systemu.

Obiekty dynamiczne [obiekty generowane w systemie lokalizacji pojazdéw Panstwowej Straiy
Pozarnej] -~ Wykonawca winien przygotowa¢ interfejs umozliwiajgcy odbidr informacji z systemu PSP
o zdarzeniu drogowym i jego konsekwencjach w stosunku do przejezdnosci drogi i czasu przejazdu

odcinkiem, na ktérym wystepuje zdarzenie drogowe [dokladny opis w dalszej czesci OPZ].

Dane dynamiczne — wizualizacja natezenia ruchu.

Na modelu sieci w sposdb dynamiczny winien by¢ wizualizowany czas przejazdu
na odcinkach pomiarowych o trasach. Informacja o czasie przejazdu na okreslonym odcinku winna by¢
prezentowana dynamicznie i aktualizowana zgodnie z algorytmem systemu. Wykonawca musi tak
opracowac system, aby posiadat on funkcjonalnos¢ umoiliwiajgcg jednoczesng prezentacjg czasu
przejazdu na odcinkach i trasach [przyktad: wykonawca moze opracowac narzedzie do prezentacj
informacji na modelu szkieletowym obrazujgcym ukitad odcinkéw i tras. Narzedzie takie musi posiadac
funkcjonalnosé umoiliwiajacg prezentacje wielu modeli szkieletowych gdzie na kaidym z modeli
prezentowane bedg réine tresci np. model 1 - widok tras, model 2 — widok odcinkéw, model 3 — widok
odcinkéw i okreslonych tras].

Informacja o czasie przejazdu winna pochodzi¢ bezposrednio z algorytmodw przetwarzajgcych
gromadzone w czasie rzeczywistym dane o ruchu. System, winien takie prezentowac dane o czasie

przejazdu w formie zestawienia tras i odcinkow.
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Wykonawca winien wykona¢ serie przejazdow wzorcowych wykonanych przy mozliwie najmniejszym
natezeniu ruchu w obu kierunkach na odcinkach pomiarowych i trasach tak, aby przejazd wzorcowy
prezentowat czas przejazdu przy ruchu swobodnym. Przejazd winien odbywaé sie z dopuszczalng
obowigzujgcg predkoscig i byé zarejestrowany w postaci filmu wideo, film naleizy przekazac
zamawiajgcemu,

Na podstawie przejazdu wzorcowego nalezy opracowa¢ modelowg wizualizacje czasu przejazdu
we wszystkich kierunkach ruchu.

Model wzorcowy winien dotyczyé odcinkéw pomiarowych i tras tworzonych przez odcinki pomiarowe

dla wszystkich kierunkow ruchu.

Dynamiczne wizualizowanie czaséw przejazdu winno uwzglednia¢ nastepujgce parametryzowane
zmiany we wszystkich kierunkach ruchu;

e  Wzrost czasu wzgledem wzorcowego o 25%

e  Wazrost czasu wzgledem wzorcowego o 50%

e Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o 75%

e Wizrost czasu wzgledem wzorcowego o 100%

s  Wozrost czasu wzgledem wzorcowego o 125%

e  Wizrost czasu wzgledem wzorcowego o 150%

e  Wzrost czasu wzgledem wzorcowego o 175%

e  Wizrost czasu wzgledem wzorcowego o 200%
Zmiany te muszg by¢ prezentowane graficznie poprzez zmiane koloru postepujgcg w zakresie
zdefiniowanej tonacji grupy koloréw [przyktad: brak danych=kolor szary, ruch swobodny=kolor jasno
niebieski, Wzrost czasu o 25%= kolor zielony, Wzrost czasu o 50%=kolor Zotty, Wzrost czasu

o 75%=kolor pomararczowy, Wzrost czasu o 100%=kolor czerwony].

W przypadku, kiedy wzrost czasu wzgledem wzorcowego wynosit bedzie wiecej a nizeli 200% system
winien takg sytuacje zidentyfikowad, jako alarm i dokona¢ analizy catej trasy, na ktdrej na okreslonym

odcinku wystapit wzrost wiekszy a nizeli 200%. Analiza winna polegac¢ na sprawdzeniu systemu pod
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katem btedu systemowego [np. dokona¢ analizy okreslonych tablic rejestracyjnych, na okreslonym
kierunku - dla catej trasy].
Wykonawca winien takie przewidzie¢ sytuacje, kiedy brak bedzie danych na;

e (Catej trasie,

¢ Na odcinku pomiarowym wchodzgcym w skfad trasy

e Na wiecej niz jednym odcinku pomiarowym tworzgcym trase, a trasa sktadata sie bedzie

z wiecej niz jednego odcinka pomiarowego,
e Na wiekszej ilosci odcinkéw pomiarowych tworzacych trase niz odcinkow pomiarowych,
na ktdrych bedg dane - dla tej samej trasy

¢ Na ktorymkolwiek kierunku ruchu
spowodowany brakiem obiektow do identyfikacji, i opracowac reakcje systemu dla takiej sytuacji
fwinno by¢ uwzglednione w projekcie technicznym].
System informatyczny w celu prawidtowego okreslenia wzrostu czasu przejazdu w stosunku do
przejazdu wzorcowego winien posiada¢ odpowiednig ilos¢ danych tzn. system winien zidentyfikowaé
okreslong ilos¢ tablic rejestracyinych w okreslonym czasie, na punktach kontrolnych odcinka
pomiarowego [miejsca lokalizacji urzgdzen ANPR] oraz dla zdefiniowanych odcinkdow dane pomocnicze
z urzadzen radarowych czy tei z innych wskazanych w niniejszym OPZ zrédlem danych. System musi
w sposdb automatyczny identyfikowaé wzrost czasu przejazdu okreslonym odcinkiem, jako zdarzenie,
ktore nastepuje w bezposrednim zwigzku ze wzrostem ilosci pojazdéw - obiektéw. Zamawiajgcy winien
posiadac¢ mozliwosé definiowania ilosci danych — tablic rejestracyjnych, jakie brane beda do dokonania
jednego pomiaru przez urzgdzenia ANPR.
System winien posiada¢ mechanizm filtrujgey, ktory z okreslonej ilosci tablic usunie te, ktére poruszaty
sie zbyt szybko lub zbyt wolno w celu okreslenia mozliwie najdoktadniejszego czasu przejazdu.
Wykonawca winien dokonaé analizy, z ktdrej wynikata bedzie konieczna ilos¢ tablic oraz zdefiniowane
beda predkosci okreslone, jako zbyt wolne i zbyt szybkie, w projekcie technicznym systemu w sposdb
szczegotowy i wyczerpujacy Wykonawca musi opisa¢ zastosowang metodyke oraz na podstawie
przyjetych zatozen udowodnic zasadnos¢ przyjetego rozwigzania.
Wykonawca winien przewidzie¢ mozliwe sytuacje, jakie mogg miec¢ miejsce a ktore mogg wplyngc

na zaburzenie pracy systemu w tym wyliczenie przez system prawidlowego czasu przejazdu.
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W projekcie technicznym winny znaleié sie opisy tych sytuacji i propozycje Wykonawcy na reakcje
systemu w tych sytuacjach. System winien posiada¢ wbudowane mechanizmy reakcji na takie sytuacje
i umoiliwia¢ ich uizycie na Zgdanie przez Operatora systemu lub automatycznie, — co mus byé
definiowalne w systemie.

Wykonawca winien zastosowaé takg ilos¢ urzgdzern ANPR tworzgcych odcinki pomiarowe, aby
obliczenie czasu przejazdu na okreslonej trasie bylo najdoktadniejsze a w konsekwencji system dziatat
w sposdb prawidtowy. Zamawiajgcy w niniejszym, OPZ wskazat tylko i wyltaczenie miejsca, w ktorych
koniecznym jest montai urzadzenh ANPR w celu umoziliwienia zdefiniowania tras, dla ktorych

Zamawiajgcy chce podawac informacje o czasie przejazdu na nich.

Zamawiajacy zastrzega, iz w przypadku, kiedy Wykonawca dla okreslonej trasy lub odcinka zastosuje
zbyt matg liczbe urzadzen ANPR -~ wskazang w projekcie wykonawczym, a skutkowac
to bedzie btedami dotyczacych informacji o czasie przejazdu trasg lub odcinkiem, Wykonawca
zobowiazany bedzie do umieszczenia dodatkowych urzadzen ANPR w nowych lokalizacjach
na okreslonej trasie lub odcinku - na wilasny koszt a urzgdzenia te stang sie czescig systemu
i stanowily beda wtasno$¢ Zamawiajgcego. Urzgdzenia muszg by¢ takie same jak ufyte do budowy
systemu lub w petni kompatybilne z systemem i posiadajgce wszystkie cechy jak urzadzenia, ktére
tworzg system. Wykonawca zobowigzany bedzie zapewni¢ zasilanie [wykonaé¢ na wiasny koszt
przylacz energetyczny], koszty zwigzane z zapotrzebowaniem na energie elektryczng dla takiej

lokalizacji ponoszone beda analogicznie jak dla pozostatych lokalizacji przez Zamawiajgcego.

3.4.1.2 Narzedzia zarzgdzajgce modelem sieci.
Aplikacja winna posiadaé narzedzia zarzgdzajgce modelem sieci w zakresie personalizacji sposobu
wyswietlania poszczegdlnych elementow [danych statycznych].
Uzytkownik winien posiadac¢ moiliwos¢ zdefiniowania, co najmniej;
e Przeiroczystosci warstw statycznych - w zakresie [od 0 do 100%]
e Koloru linii — w zakresie RGB,
e Stylu linii

e Sposobu wyswietlania,
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e Parametryzacji drukowania (do druku/ tylko widoczna)
e Wvykonawca winien takie opracowaé inne narzedzia, co powinno  wynikac

z funkcjonalnosci systemu

Dodatkowo modut winien umozliwi¢ wyswietlanie danych udostepnianych, jako ustugi typu WMS i
WFS, jako raster oraz wektor oraz posiadaé funkcjonalnos¢ umozliwiajgca definiowanie poszczegdlnych
obiektéw na warstwach (kolor, styl, przeiroczystoéé, parametry druku [warstwa do druku/warstwa
tylko widoczna nie do druku)], widocznos¢ itp. Modut musi umoiliwiac predefinicjg ustug a nastgpnie
wybdr ze zdefiniowanych. Ustugi te winny zawsze stanowic tfo dla modelu systemowego.

Modut musi posiada¢ funkcjonalnosé, dzigki ktérej uzytkownik bedzie mogt wybrac pomiedzy
wyéwietlaniem uktadu drogowego, jako ustug WMS/WFS lub jako model sieci drég wykonany
w systemie przez Wykonawce. W kaidym przypadku obiekty systemdéw oraz wizualizacja natgienia

ruchu muszg by¢ widoczne na tle stanowiagcym model lub dane z ustug.

3.4.1.3 Moduty urzadzen / algorytmow.

Modut urzadzen monitoringu wizyjnego.

Aplikacja winna posiada¢ modut zarzadzajacy urzadzeniami, monitoringu wizyjnego. Modut winien
wyswietla¢ obraz pochodzacy z urzgdzen monitoringu w sposéb personalizowany.

Uzytkownik modutu winien mie¢ mozliwos¢ zdefiniowania ilosci okien podgladu monitoringu

wyswietlanych w module a takze ich zawartosci.

@—_‘w [APH}- S

Stacje monlteringu

Serwer systemu ZDW| £

Portal Informacy{ny

Modut winien posiada¢ narzedzia zarzadzajgce oknami podgladu w zakresie;
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e Wyboru urzgdzenia, z ktérego obraz bedzie wyswietlany w oknie podglagdu - uzytkownik
winien posiada¢ mozliwos¢ wyboru z listy dostepnych urzadzen monitoringu okreslonego
urzadzenia lub urzadzen. W przypadku wyboru wiekszej ilosci urzadzen obraz wyswietlany
w oknie monitoringu winien by¢ wyswietlany w sposéb naprzemienny. Uzytkownik winien
posiada¢ mozliwos¢ okreslenia czasu wyswietlania obrazu z okreslonego urzadzenia - dla
kazdego urzadzenia z osobna, dla kazdego urzgdzenia mozliwa do ustawienia inna diugos¢ czasu
wyswietlania.

¢ Usuniecia z listy wybranych do wyswietlania urzadzen - uiytkownik winien posiadac
mozliwosé usuniecia wybranych urzadzen, z ktdrych obraz jest wyswietlany w oknie podgladu

e Zmian w zakresie wyswietlania - uzytkownik winien posiada¢c moizliwos¢ zmian
w zakresie dodawania kolejnych urzadzen do okreélonego oka podgladu i ich usuwania.

e Okna podgladu — modut winien umozliwi¢ wybdr ilosci okien monitoringu wyswietlanych
w module i ich wielkosci (z zachowaniem proporcji w pikselach).

e Dane oplsowe — w oknie podgladu przy aktualnie wyswietlanym obrazie winny znajdowac

sie dane opisowe w postaci; nazwa urzadzenia monitoringu, data zarejestrowania obrazu

Obraz wideo.

Modut winien wyswietla¢ takie obraz w postaci transmisji obrazu na zywo - live. Modul winien
umozliwi¢ przetgczenie pomiedzy obrazem statycznym a obrazem live wyswietlanym dla okreslonego
urzagdzenia. W takim przypadku, kiedy w oknie podgladu zdefiniowane jest wyswietlanie obrazu
z wigkszej a nizeli jednego urzadzenia obraz z pozostatych urzadzer winien by¢ niewyswietlany.

Po zaniechaniu wyswietlania obrazu live, modut winien powrdci¢ do zdefiniowanej zmiany obrazu.

Odczyt obrazéw archiwalnych.

W module winna byé dostepna funkcjonalno$é umozliwiajgca podglad obrazéw archiwalnych. Podglad
winien by¢ realizowany z dostepnych archiwalnych obrazéw znajdujgcych sie na fizycznym serwerze
systemu.

Do odczytu obrazu winno stuzy¢ dedykowane narzedzie modutu — odczyt obrazu archiwalnego nie

moze odbywac sie w oknach podgladu.
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Uzytkownik winien posiada¢ mozliwo$¢ wyboru urzadzenia, z ktorego chce pobraé obraz archiwalny
oraz okreélenia czasu od do w zakresie DD.MM.RRRR godz. 00: 00: 00. Pobrane
z serwera dane archiwalne winny by¢ wylistowane w dedykowanym narzedziu modutu, uzytkownik
winien posiada¢ mozliwoéé wyboru danej archiwalnej z listy, wybrana dana wina wyswietlac sig
w oknie podgladu obrazu archiwalnego. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ zapisu danych
archiwalnych na fizycznym dysku stacji roboczej. Uzytkownik winien mie¢ mozliwos¢ zapisu wybranej
danej archiwalnej lub danych archiwalnych [np. poprzez znacznie wigcej niz jednej danej = obrazu).
Zarzadzanie urzadzeniami monitoringu.

W aplikacji klienta stacjonarnego winny by¢ narzedzia za pomoca, ktérych uzytkownik winien posiadac
mozliwoi¢ zdefiniowania czestotliwosci pobierania danych — obrazu, z urzadzenia monitoringu, grupy
urzadzer monitoringu lub wszystkich urzadzen monitoringu, rozdzielczosci obrazu, stopnia kompresji
obrazu, jakoéci obrazu przeznaczonego do redystrybucji na portal lub do aplikacji mobilnych,. Ponadto
narzedzia do zarzadzania urzadzeniami monitoringu muszg udostepniac informacje o; stanie pracy
urzadzenia monitoringu, jakosci sygnatu GSM, [jezeli dotyczy], trybu pracy GMS [np. 3G, EDGE],
pobrania obrazu na Zyczenie [w przypadku, kiedy interwat czasu pobierania zdje¢ ustawiony jest na
okres od 1 min w wzwyz]

Uzytkownik winien posiadaé narzedzia umozliwiajace definiowanie interwatéw czasowych dotyczacych
czestotliwosci pobierania obrazu z urzadzer monitoringu. Zamawiajgcy winien posiada¢ mozliwos¢
zdefiniowania interwalu dla jednego urzadzenia, grupy urzadzen lub wszystkich urzadzen. Zamawiajacy
winien posiadaé narzedzia, dzieki ktérym bedzie mogt tworzy¢ grupy urzadzen i okresli¢ interwat
czasowy w sposcb dowolny;

[np. ~ dla utworzonej grupy urzadzen definicja: pobieraj obraz od dnia 12.12.2012 Od godz. 12: 12: 00
do dnia 21.12.2014 Do godz. 14: 00: 00 co 10 minut],

[np. — dla okreslonego urzadzenia pobieraj obraz w kazdy piatek, sobote, niedziele w godz. od, 11: 11:

00 do 21: 21: 00 co 60 sek.]

Narzedzia winny automatycznie identyfikowaé kolizje pomigdzy definiowanymi interwatami [np. w
grupie, dla ktdrej zdefiniowano pobieranie obrazu od do z czgstotliwoscig, co XX min — znajduje sig
urzadzenie, dla ktérego uzytkownik chce zdefiniowaé odrebny interwat], w takim przypadku system

winien powiadomi¢ o konflikcie i zaproponowaé mozliwe dziatania [wytgczenie urzadzenia z grupy
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i personalizacja ustawien, zaniechanie personalizacji ustawier] — powyisza funkcjonalno$¢ winna

obejmowac dziatania na urzgdzeniu i grupie urzadzern.

3.4.2 Algorytmy aplikacji klienckiej.

Modut - algorytm czasu przejazdu.

Algorytm winien na podstawie danych gromadzonych w czasie rzeczywistym w systemie, pochodzacych
z urzadzen ANPR i jezeli wystepujg — z urzadzen radarowych a takie urzadzen GPS, wylicza¢ czasy
dojazdu do okreslonych miejscowosci, na okreslonych odcinkach, na okreslonych trasach.

Na tablicach zmiennej tresci winny pojawia¢ sie komunikaty o czasie dojazdu do okreslonej —
zdefiniowanej miejscowosci. Algorytm winien pracowac w czasie rzeczywistym w okreslonym -
definiowalnym w systemie interwale czasu, w ktérym dokonywany jest pomiar — analiza -~ wynik.
W module muszg znajdowaé¢ sie¢ narzedzia, dzieki ktérym uiytkownik bedzie mogt
w sposéb intuicyjny i czytelny tworzyé wiasne trasy poprzez scalanie odcinkdw lub/i tras a modut
winien w sposéb automatyczny podawac informacje o czasie przejazdu nowa utworzong tras3.
Powyzsze winno dotyczy¢ tras we wszystkich kierunkach. Ponadto modut musi posiadaé funkcjonalnosé
wizualizacji tras/trasy i odcinkow. Wizualizacja winna identyfikowac poprzez wyrdznienie na modelu
sieci drogowej wskazanej trasy/tras/odcinka/odcinkow wraz z identyfikacjg kierunku ruchu, dla ktérego
obowiazuja.
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System winien posiadaé narzedzia, dzigki ktorym nowo zdefiniowane trasy bedzie moina w sposéb
automatyczny wiaczy¢ do portalu www i aplikacji mobilnej. Funkcjonalnos¢ ta winna by¢ dostgpna dla
utworzonej trasy poprzez wybdr takiej opcji dla utworzonej trasy [powyzsza funkcjonalnosé musi
dotyczyé takze uprzednio utworzonych przez Zamawiajacego lub Zdefiniowanych w systemie przez
Wykonawce tras. Ponadto Uzytkownik portalu www, strony mobilnej i aplikacji mobilnej musi posiadac
mozliwoé¢ zdefiniowania wlasnych tras na podstawie dostepnych w systemie tras i odcinkow
pomiarowych tworzgcych trasy.
W systemie winny by¢ dostgpne narzedzia za pomoca, ktdrych moiliwym bedzie;

¢ Zdefiniowanie interwatu statego

e Zdefiniowania interwatu okresowego
Interwal staty.
Interwat staly winien byé definiowalny przez administratora systemu i obowigzujgcy
w systemie przez caly okres jego funkcjonowania — do momentu, kiedy administrator systemu nie
dokona zmian w  interwale stalym. Interwat staly winien by¢ definiowalny
dla kazdej z tras z osobna oraz dla wszystkich tras systemu jednoczesnie.
Interwat okresowy.
Administrator systemu a takze uiytkownik aplikacji klienta stacjonarnego [posiadajacy odpowiednie
uprawnienia) winni posiadac mozliwosc zmiany interwatu pracy systemu
ze statego na okresowy.
Interwat okresowy winien umozliwi¢ zdefiniowanie okreslonych przez operatora systemu interwatéw
dla okreslonego czasu pracy systemu.
Definiowanie interwatoéw winno odbywa¢ sie za pomoca dedykowanych narzedzi systemu dostgpnych
w module, narzedzia winny umozliwi¢ kreowanie dowolnych okreséw czasu i przypisywanie
im okreslonego interwatu.
[przyktad; system przez wszystkie dni w roku pracuje w interwale; od godz. 23: 00: 00 -do godz. 05: 00:
00 - interwat 15 minut, od godz. 05: 00: 00 do godz23: 00: 00 - interwat
5 minut].
Oznacza to, ze system pomiedzy godzing 23: 00 a 5: 00 przyjmuje okres 15 minut na pobranie

i analize danych i utworzenie wyniku = czasu przejazdu.
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System winien posiada¢ funkcjonalnosé umozliwiajacg zdefiniowanie interwatu statego dla wszystkich
tras lub dla kaidej z tras z osobna a takze definiowanie interwaléw okresowych dla wszystkich tras lub
dla kazdej z tras z osobna. Oznacza to, ze system winien posiada¢ funkcjonalnosé, dzigki ktdrej w tym
samym czasie system pracuje w roznych interwatach dla réznych tras.[Np. trasa 1 interwat staly, trasa 2

inny interwat staly, trasa 3 interwat okresowy, trasa 4 interwat okresowy inny].

Zamiast wymienionych powyZej interwatdéw, Wvykonawca moze zaproponowa¢ w projekcie
zastosowanie innych parametréw okreslajgcych prace systemu, jednak muszg one zostac

zaakceptowane przez Zamawiajacego.

Ponadto modut nie moze posiadac ograniczen w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju definiowanych
funkcji, ograniczenie winno wynikaé tylko | wytacznie z zakresu dostepnych danych i moiliwych
do uzyskanla kombinacjl. Wykonawca zobowlgzany jest stworzyé modut/system przewldujgc
moiliwe do wuzyskania w module/systemle Informacje z zakresu danych dostepnych

w module/systemle.

Modut - algorytm analiz ruchu.

Algorytm winien pracowaé¢ w tle [dziatanie algorytmu, wykonywane funkcje winny byé¢ widoczne
w systemie w module monitorujacym prace algorytmu], na podstawie danych gromadzonych w czasie
rzeczywistym w systemie pochodzgcych z urzadzen ANPR i generowac informacje dotyczace ilosci
poruszajgcych sie pojazddéw w zdefiniowanych interwatach czasu, i realizowac zapytania uzytkownika
systemu.

Ponadto algorytm winien uwzgledniaé inne dane dotyczace ruchu na drogach objetych projektem,
generowane przez urzadzenia radarowe oraz urzgdzenia GPS umieszczone w ramach projektu oraz
posiadane przez Zamawiajgcego — funkcjonujgce w ramach systemu ISSRRP oraz Systemu Utrzymania
Drog Wojewddzkich Wojewddztwa Matopolskiego.

Uiytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ budowy nieograniczonych zapytarnn dotyczacych ilosci

poruszajgcych sie pojazdéow [dane z urzadzen ANPR] w okreslonym przez uzytkownika interwale czasu
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a takie dotyczacych innych danych pochodzacych z urzgdzern ANPR w ograniczeniu do zakresu
dostepnych danych.
Aplikacja winna posiadaé narzedzia umozliwiajgce tworzenie zapytan dotyczacych ilosci poruszajacych
sie pojazdéw. Wykonawca winien stworzy¢ migdzy innymi nastepujgce wzorce zapytan;
Zapytanla archlwalne — proste;
e Zapytanie o ilo$¢ pojazdéw poruszajacych sie na okreslonym kierunku ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR - [przyklad zapytania; ile
pojazdéw poruszato sie w kierunku A w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia
DD.MM.RR. Godz. 00:00:00]
e Zapytanie o iloé¢ pojazddw poruszajacych sig na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR - [przyktad zapytania; ile
pojazdow poruszato sie w kierunku A i B w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia
DD.MM.RR. Godz. 00:00:00]
e Zapytanie o iloéé pojazddw poruszajacych sie na okreslonym kierunku ruchu w zdefiniowanym
okresie czasu dla okreslonych urzadzern ANPR — [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato sig
w kierunku A w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00
- na odcinku pomiarowym tworzonym przez okreslone w zapytaniu urzadzenia)
e Zapytanie o ilo$¢ pojazdéw poruszajacych sig na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla okreslonych urzadzern ANPR — [przyklad zapytania; ile
pojazdow poruszato sie w kierunku A i B w czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia
DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 - na odcinku pomiarowym tworzonym przez okreslone w zapytaniu
urzgdzenia)
W odpowiedzi na zadane pytania algorytm winien stworzy¢ raport w postaci tabelarycznej zawierajgcy
odpowiedz oraz dane w postaci wykresow.
Aplikacja winna posiadaé¢ narzedzia umozliwiajace analize raportow i wprowadzenie dodatkowych
parametréw wizualizacji w podziale na minuty/godziny/dni/tygodnie/miesigce z zadanym krokiem
analizy.

Aplikacja winna tworzyé wizualizacje na mapie lub/i wycinku mapy Wojewdédztwa Matopolskiego.
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Aplikacja winna posiada¢ narzedzie, ktére w sposéb automatyczny przygotuje raport zbiorczy
dotyczacy okreslonego zapytania. Raport zbiorczy winien zawiera¢ dane tabelaryczne, dane w postaci
wykreséw wzgledem miejsca/czasu, dane zwizualizowane na mapie oraz informacje takie jak; data
utworzenia raportu zbiorczego, dane uiytkownika tworzacego raport. Aplikacja winna umozliwi¢
wydruk raportu lub zapis do pliku PDF. Raport winien posiadac takze kod QR.

Tworzone raporty zbiorcze winny by¢é gromadzone w archiwum systemu i dostepne
do edycji. Edycja winna polega¢ na mozliwosci wprowadzenia zmiany w zakresie
urzadzen/kierunkéw/okresu czasu podlegajacego analizie.

Uzytkownik aplikacji mobilnej [klient ultra lekki] winien po zeskanowaniu kodu QR posiada¢ wglad do
raportu [bez moiliwosici edycji] oraz za pomoca aplikacji mobilnej winien posiada¢ mozliwosé
przestania raportu, jako pliku PDF - zatgcznika do wiadomosci email.

Ponadto, Wykonawca winien utworzy¢ inne wzorce zapytan okreslone w dokumentacji technicznej,
[co najmniej 10 wzorcéw] a takie wykonaé narzedzia w module do tworzenia wzorcow zapytan

i narzedzia realizujgce zapytania wg wzorcéow.

Zapytania archiwalne — ztoZone;

e Zapytanie o ilos¢ pojazdéw poruszajgcych sie na okreslonym kierunku ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR w pordwnaniu
do innego okresu czasu — [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato sie w kierunku A w czasie
od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 ‘w pordwnaniu do
czasu od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]

e Zapytanie o ilos¢ pojazdéw poruszajgcych sie na okreslonym kierunku ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla okreslonego urzadzenia ANPR w pordwnaniu
do innego urzadzenia ANPR — [przyktad zapytania; ile pojazdow poruszato sie w kierunku A w
czasie od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]

e Zapytanie o ilos¢ pojazdéw poruszajacych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzadzenia ANPR w poréwnaniu do innego okresu

czasu — [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato sie w kierunku A i B w czasie od dnia
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DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 w poréwnaniu do czasu od
dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]
e Zapytanie o iloé¢ pojazddw poruszajacych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla jednego urzgdzenia ANPR w poréwnaniu do innego
urzadzenia ANPR - [przyktad zapytania; ile pojazdéw poruszato si¢ w kierunku A i B w czasie
od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00:00:00]
e Zapytanie o iloé¢ pojazddw poruszajgcych sie na wszystkich monitorowanych kierunkach ruchu
w zdefiniowanym okresie czasu dla okreslonych urzadzen ANPR w poréwnaniu do innego
urzadzenia ANPR — [przyktad zapytania; ile pojazdow poruszato sie w kierunku A i B w czasie
od dnia DD.MM.RR godz. 00: 00: 00 do dnia DD.MM.RR. godz. 00: 00: 00 - na odcinku
pomiarowym tworzonym przez okreslone w zapytaniu urzadzenia — w stosunku do odcinka
pomiarowego tworzonego przez urzadzenia, co, do ktérych dotyczy pordwnanie]
e Zapytanie o grupe pojazdéw wzgledem trasy [w systemie musi by¢ moiliwos¢ tworzenia
zapytan wynikajgcych ze zgromadzonych danych w odniesieniu do miejsca ich identyfikaciji oraz
w odniesieniu do innych mozliwych do zdefiniowania parametréw na podstawie gromadzonych
w systemie danych (np. czas). Dla przyktadu; zamawiajacy musi posiadaé mozliwo$¢ tworzenia
zapytan i uzyskiwania odpowiedzi wraz z zestawieniami tabelarycznymi dotyczace poruszania
sie okreslonych (system musi sam dokonaé wskazania obiektow) pojazddw na okreslonym
odcinku i/lub trasie w okreélonych godzinach/dniach. W odpowiedzi na takie zapytania system
winien wykreéli¢ szkic poruszania sie pojazddw, zestawienie tabelaryczne zawierajace wszystkie
dostepne dane o tych pojazdach i stworzy¢ raport. Zapytania o grupe pojazdéw wzgledem trasy
musza umozliwi¢ Zamawiajacemu identyfikacje powtarzajacych sig obiektdw poruszajgcych sig
okreélona trasa w okreslonym -~ definiowalnym w systemie okresie czasu.
W odpowiedzi na zadane pytania algorytm winien stworzyc raport w postaci tabelarycznej zawierajgcy
odpowiedz oraz dane w postaci wykreséw.
Ponadto, Wykonawca winien utworzyé inne wzorce zapytan okreslone w dokumentacji technicznej,
[co najmniej 10 wzorcow] a takie wykonaé narzedzia w module do tworzenia wzorcéw zapytan

i narzedzia realizujgce zapytania wg wzorcow.
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Aplikacja winna posiada¢ narzedzia umozliwiajgce analize raportéw i wprowadzenie dodatkowych
parametréw wizualizacji w podziale na minuty/godziny/dni/tygodnie/miesigce z zadanym krokiem
analizy. Aplikacja winna tworzy¢ wykresy liniowe i stupkowe [uzytkownik aplikacji winien posiadac
wybodr rodzaju wykresu).

Aplikacja winna tworzy¢ wizualizacje danych analitycznych na mapie lub wycinku mapy Wojewddztwa
Matopolskiego.

Aplikacja winna posiadaé¢ narzedzie, ktére w sposdb automatyczny przygotuje raport zbiorczy
dotyczacy okreslonego zapytania. Raport zbiorczy winien zawiera¢ dane tabelaryczne, dane w postaci
wykresow wzgledem czasu, dane zwizualizowane na mapie oraz informacje takie jak; data utworzenia
raportu zbiorczego, dane uzytkownika tworzacego raport. Aplikacja winna umozliwi¢ wydruk raportu
lub zapis do pliku PDF. Raport winien posiadac takze kod QR.

Tworzone raporty zbiorcze winny byé gromadzone w archiwum systemu i dostepne
do edycji. Edycja winna polega¢ na mozliwosci wprowadzenia zmiany w zakresie
urzgdzeri/kierunkéw/okresu czasu podlegajgcego analizie i innych mozliwych do wprowadzenia zmian
w stosunku do zapytania pierwotnego w wyniku, ktorego powstat raport.

Uzytkownik aplikacji mobilnej [klient ultra lekki] winien po zeskanowaniu kodu QR posiada¢ wglad
do raportu [bez mozliwosci edycji] oraz za pomoca aplikacji mobilnej winien posiada¢ rnozliwosc
przestania raportu, jako pliku PDF — zatgcznika do wiadomosci email.

Wykonawca poza zdefiniowanymi wzorcami zapytan winien stworzy¢ takze po 5 innych wzorcow
zapytan prostych i ztozonych. Wykonawca winien uzgodni¢ z zamawiajacym pozostate wzorce zapytan
i po uzyskaniu akceptacji Zamawianego rozpoczac¢ tworzenie wzorcow. Tworzone przez Wykonawce
pozostale wzorce winny by¢ uzyteczne dla Zamawiajgcego i logicznie uzasadnione.

Algorytmy zapytan archiwalnych winny by¢ osadzone w dedykowanym module aplikacji klienckiej
i posiada¢ narzedzia typu ,help” dla kaidego zapytania - opisujace zapytanie
w jezyku polskim. W module nalezy takie osadzi¢ narzedzia do tworzenia zapytann dedyk wane dla
uzytkownika aplikacji mobilnej. Narzedzia winny by¢ stworzone w taki sposdb, aby tworzenie wzorca
zapytarn odbywato sie intuicyjnie, byly moiliwe powroty do poprzednio wykonanych czynnosci
zwigzanych z tworzeniem wzorca a takie potrafity analizowac¢ poprawnosc i logike tworzonego
zapytania i w razie koniecznosci informowac o btedzie logicznym w tworzonym zapytaniu - tacznie

z generowaniem podpowiedazi.
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Aplikacja winna tworzy¢ wykresy liniowe i stupkowe, [uzytkownik aplikacji winien posiadac¢ wybér
rodzaju wykresu] bezposrednio w aplikacji i umotliwiac eksport wykreséw do plikéw PDF, JPG — w tym
przypadku eksport winien zawiera¢ takze legende, legenda winna zawierac kompletne informacje

o zawartosci wykresu/ow. Uzytkownik winien posiadaé mozliwos¢ personalizacji wykresu i legendy.

Ponadto modut nie moze posiadaé ograniczeri w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju tworzonych
zapytan, ograniczenfe winno wynikac tylko i wytacznie z zakresu dostepnych danych i motliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzy¢ modul/system przewidujac
motliwe do wuzyskania w module/systemie informacje 2z zakresu danych dostepnych

w module/systemie.

Modut . algorytm dla znaku/tablicy VMS.

Zamawiajacy przewiduje w przysztosci rozbudowe systemu o dodatkowe znaki VMS. Wykonawca musi
w dokumentacji technicznej systemu zawrze¢ kompletne informacje, ktore Zamawiajgcemu,
udostepniajgc dostawcy znaku ta dokumentacje gwarantowaly beda, ze znak VMS/WMS zgodny
z ta dokumentacja, pracowal bedzie poprawnie w systemie. Wykonawca zobowijzuje
sie do przekazania warunkow techniczno ekonomicznych nie gorszych niz w niniejszym projekcie
w przypadku zastosowania innych znakéw VMS, np. innego producenta.

Modut winien posiadaé nastepujace narzedzia;

e Wybdr znaku/tablicy VMS - za pomocy narzedzia uzytkownik aplikacji klienckiej winien
dokona¢ wyboru okreslonego znaku VMS znajdujacego sie w systemie ZSSRWM. Tylko
i wytgcznie po dokonaniu wyboru znaku modut winien umozliwi¢ programowanie znaku.

e Programowanie znakuftablicy VMS — programowanie znaku wino odbywac sig w sposdb
intuicyjny za pomoca graficznego interfejsu odwzorowujgcego znak VMS w zakresie jego
wygladu fizycznego w terenie i moiliwosci technicznych matrycy znaku, co do wyswietlanej na
matrycy znaku zawartodci. [przykiad: uiytkownik wybrat znak VMS posiadajacy matryce
umozliwiajaca wyswietlenie piktogramu znaku z grupy A, B, C oraz informacji tekstowej
naprzemiennie

z piktogramem znaku. W takim przypadku uzytkownik winien posiada¢ mozliwosc
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zaprogramowania cyklow; cykl 1 — wyswietla sie znak A-30, zaprogramowania diugosci cyklu 1 -
przez ile sekund ma sie wyswietlac znak A-30, a nastepnie zaprogramowania cyklu 2, cykl 2 —
wyswietla sie informacja tekstowa, zaprogramowania cyklu 2 - przez ile sekund ma sie
wyswietla¢ informacja tekstowa]. Dla przykiadu, jezeli Wykonawca zastosuje w systemie
matryce znaku VMS zaprogramowanego rozdzielczosci rastra 25pp i macierzy pikseli 64x64pix
taki ukiad winien by¢ odwzorowaniem motliwosci technicznych matrycy. Ponadto nalezy tak
zaprojektowac narzedzie, aby przy swobodnym projektowaniu zawartosci dla takie matrycy
zobrazowanie tej tresci bylo zbieine z jego rzeczywisty prezentacja w terenie (np. poprzez
zasymulowanie powierzchni rownowaznej). W zakresie projektowania — wprowadzania znakéw
alfanumerycznych dla kazdego ze znaku winna by¢ dostepna informacja o ilosci pikseli uzytych

do utworzenia matrycy znaku alfanumerycznego.

Parametryzowanie zaprogramowanego znaku/tablicy VMS - po zaprogramowaniu znaku VMS
uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ okreslenia czasu od do, zaprogramowany znak ma
wyswietla¢ swojq tres¢. Wybor czasu winien by¢ dokonywany z kalendarza bedgcego czescig
modutu i by¢ dokonywany w zakresie DD.MM.RRRR wraz z podaniem godziny 00: 00: 00 od do —
bez motliwosci wybrania wartosci z przesztosci.

Podglad znaku/tablicy VMS - po dokonaniu parametryzacji znaku VMS uiytkownik winien
posiada¢ mozliwos¢ podgladu dziatania znaku VMS. W module nalezy wykonaé narzedzie, ktére
przedstawi rzeczywisty wyglad znaku VMS w odpowiedniej skali odwzorowujac uktad i ilosé
diod LED znajdujacych sie w znaku VMS. Nie dopuszcza sie narzedzia wizualizacyjnego
umozliwiajgcego podglad przyblizony lub schematyczny.

Akceptacjafanulowanie czynnosci — uiytkownik winien posiada¢ moiliwoéé akceptacji
wykonanych czynnosci lub powrotu do dziatania programowanie/parametryzowanie
na poziomie podgladu znaku VMS, zmiany winny byé automatycznie uwzglednione przez

narzedzie wizualizacji znaku VMS.
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Ponadto, narzedzia modulu winny umoiliwi¢é swobodne tworzenie tresci wyswietlanej
na znaku. Narzedzia winny posiadaé¢ funkcjonalnos¢ zblizong do aplikacji graficznych umozliwiajgca
tworzenia nieograniczonych form i ksztattow.

Narzedzia muszg obstugiwaé znaki i tablice VMS systemu oraz nowe dofaczane do systemu znaki

i tablice VMS.

Narzedzia modutu winy posiadac funkcjonalnosc umozliwiajacy wprowadzenie
do wyswietlania tzw. Pol dynamicznych.

Pola dynamiczne — pole dynamiczne zdefiniowane w module winno posiadac funkcjonalnos¢
wyswietlajagcg na znaku VMS dane pochodzace z systemu czasu przejazdu - informacje
o czasie dojazdu. Pole dynamiczne moina poréwna¢ do dynamicznych pol tekstowych
np. w jezyku Action Script, do ktérych dane implementowane s z zewnatrz np. poprzez skrypty XML.
Zamawiajacy oczekuje funkcjonalnosci zblizonej, to znaczy, ze pole dynamiczne winno by¢ tworzone
w module a jego zawartosci winna by¢ dynamiczna i pochodzi¢ z systemu czasu przejazdu — z urzadzen
dostarczajacych dane o czasie przejazdu. Wobec powyiszego Wykonawca musi tak wykonaé system
informatyczny, aby definiowanie informacji, jaka bedzie wyswietlana w polu dynamicznym byto
intuicyjne i zapewniato bezpieczefistwo tzn. uniemoiliwiato wyswietlenie innych a nizeli okreslone
przez operatora systemu informacje.

Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy zaprogramowania znakow/tablic VMS w okreslony sposob,
Wykonawca moze np. stworzy¢ okreslony zbidr bitmap i umiescic je fizycznie w pamigci znaku/tablicy
VMS a z poziomu systemu informatycznego za pomocy narzedzi systemu sterowac ich lokacjq
na matrycy. Jednakie Wykonawca nie moze wykonac systemu w taki sposéb, aby dynamiczne tresci
wyswietlane na znaku/tablicy VMS wprowadzaly konieczno$¢ ciagltego przesytania do znaku/tablicy
VMS danych w postaci bitmap. Rozwigzanie takie ma zabezpieczy¢ dziatanie systemu przed sytuacjami,
w ktorych z powodu zbyt duzej iloéci danych wymaganych do przesytania do tablicy w krotkich

odcinkach czasu funkcjonowanie tablicy byto zaburzone.
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Ponadto modut nle moZe posladac ograniczert w stosunku do ilo$ci, sposobu | rodzaju definlowanych
funkcji, ograniczenie winno wynikac tylko i wytacznie z zakresu dostepnych danych i moillwych
do uzyskania komblnacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzyé modut/system przewidujac
moiliwe do uzyskania w module/systemie informacje 2z zakresu danych dostepnych

w module/systemie.

Modut . algorytm dla tablicy zmiennej tresci.

W trybie automatycznym tablice zmiennej tresci winny realizowa¢ zaprogramowane
dla trybu automatycznego zadania w postaci informacji o czasie dojazdu do okreslonej miejscowosci.
Wobec powyiszego uzytkownik aplikacji winien posiada¢ mozliwo$¢ zaprogramowania tablic do pracy
w trybie automatycznym a takie moiliwos¢ wprowadzenia zmian w zaprogramowanych tablicach.
Wykonawca winien stworzy¢ funkcjonalno$¢ umotliwiajacg Zamawiajgcemu petny wglad w algorytmy
tworzace tresci automatyczne, wglad winien by¢ dostepny bezposrednio w systemie.

Wykonawca zobowigzany bedzie utworzy¢ wzorzec graficzny ilustrujgcy na tablicy zmiennej tresci
natezenie ruchu oraz czas dla sytuacji, kiedy na tablicach beda wyswietlane informacje o czasie dojazdu
trasa glowng i alternatywng. Wykonawca winien utworzy¢ wzorzec wraz z Zamawiajacym, Zamawiajacy
nie wyklucza, iz wzorzec bedzie zbieizny lub toisamy z wzorcem stosowanym w systemie Inteligentny
System Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego w przypadku, kiedy taki wzorzec bedzie zasadny.
Na obecnym etapie system ZSSRWM bedzie posiadat niewielka ilos¢ tablic a ich lokalizacja nie
wskazuje na moiliwos¢ zastosowania rozwigzania zbieinego z tym, ktore funkcjonuje w systemie
ISSRRP. Nalezy, zatem uwzglednié, ze np. na tablicach VMS umieszczonych w ciggu DK 94 bedzie
wyswietlana informacja o czasie dojazdu do trzech miejscowosci [np. dla tablicy umieszczonej
w rejonie skrzyzowania, z DW 964 o czasie dojazdu do Bochni, Brzeska i Tarnowa wraz z podaniem
czasu w minutach]. Nie nalezy takiej sytuacji traktowac jako jedynej moiliwej do wystgpienia,
Wykonawca musi przewidzieé, ze na w/w tablicy koniecznym bedzie wyswietlenie informacji o czasie
dojazdu do m. Bochnia bezposrednio droga krajowa nr DK 94 oraz alternatywnie drogami
wojewodzkimi nr 964 i 96S, w takim przypadku zastosowanie wzorca graficznego zblizonego

do stosowanego w systemie ISSRRP bedzie zasadne.
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Urzadzenia, ANPR umieszczone przez Wykonawce systemu na sieci drég tworzyly beda odcinki
pomiarowe a okreélone odcinki pomiarowe tworzyly bedg trasy. Informacja o czasie przejazdu
dotyczyta bedzie okreélonej trasy w skfad, ktorej wchodzity beda odcinki pomiarowe lub w innym
przypadku, kiedy trasa =odcinek pomiarowy.

W aplikacji klienckiej wykonawca stworzy model sieci drogowej, na ktérym naniesione beda urzadzenia
ANPR oraz odcinki pomiarowe tworzone przez urzadzenia ANPR.

Algorytm dla tablicy zmiennej treéci winien byé realizowany przez dedykowany modut aplikacji
klienckiej.

Modut winien posiadaé nastepujace narzedzia;

Zmiana wyswietlanych informacji na tablicach zmiennej tresci.

System winien by¢ tak wykonany, aby informacja o czasie byta generowana automatycznie
a informacja o miejscu byta programowalna i moiliwa do zmiany.

Narzedzia aplikacji winny umotliwi¢ zaprojektowanie wygladu informacji wyswietlanej
na tablicy zmiennej tresci w zakresie motzliwosci technicznych okreslonej matrycy tablicy zmiennej
tresci.

Projektowanie wygladu informacji — uktadu informacji, winno by¢ intuicyjne i realizowane
za pomocy interfejsu graficznego. Odwzorowanie wygladu rzeczywistego tablicy w module oraz
funkcjonalnoé¢  zwigzana z  projektowaniem  uktadu tablicy winna  by¢  toisama
z narzedziami stuzacymi do programowania znakéw zmiennej tresci.

Tablice zmiennej treéci winny posiadaé¢ matryce LED - catkowicie programowalng. Wobec powyiszego
w systemie informatycznym muszg byé dostgpne dedykowane narzgdzia za pomoca, ktorych
uiytkownik systemu bedzie mégt w sposéb dowolny tworzy¢ wzory informacji, jakie wyswietlane beda
na tablicy.

Narzedzia winny by¢ zintegrowane w module zarzadzania tablicami zmiennej tresci. Narzedzia winny
by¢ wykonane w taki sposéb, aby obstuga narzedzi a w konsekwencji projektowanie tresci bylo
intuicyjne i oparte na interfejsie graficznym.

Wykonawca winien przewidzie¢ koniecznosé¢ zastosowania dynamicznych pdl-obszaréw, jako obszary,
na ktorych treéé wyswietlana bedzie w sposdb automatyczny i pochodzita z danych systemowych

dotyczacych czasu przejazdu.
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Funkcjonalnos$é pol-obszarow winna by¢ tozsama z funkcjonalnoscia pol dynamicznych dla znakéw VMS
jednakie z uwagi na wiekszg funkcjonalnosci tablic w stosunku do znakéw VMS, funkcjonalnosé

ta w module dla tablicy winna by¢ wieksza.

Ponadto modut nie moie posiadaé ograniczeri w stosunku do ilosci, sposobu i rodzaju definiowanych
funkcji, ograniczenie winno wynikac tylko i wylacznie z zakresu dostepnych danych i moiliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowigzany jest stworzy¢ modut/system przewidujac
moillwe do wuzyskanla w module/systemie informacje 2z 2zakresu danych dostepnych

w module/systemie,

Zarzadzanie znakami i tablicami VMS.

Jak juz wspomniano w niniejszym OPZ system informatyczny musi posiadaé szereg narzedzi i funkcji
dzieki ktérym Zamawiajacy bedzie mogt zarzadzaé znakami i tablicami VMS w sposdb ograniczony
jedynie mozliwosciami technicznymi poszczegdlnych znakow lub tablic VMS. W calym projekcie
ZSSRWM wystepowaly bed3a réinego rodzaju znaki/tablice VMS co uzaleinione bedzie od ich funkcji
w miejscu lokalizacji i funkcji w systemie. Wykonawca w dokumentacji technicznej precyzyjnie okresli
wielkos¢ matrycy i jej funkcjonalnos¢ uwzgledniajagc wymagania zmawiajacego dotyczace znakow
i tablic VMS opisane w niniejszym OPZ. Zamawiajgcy zlecajgc Wykonawcy opracowanie systemu
informatycznego, ktéry miedzy innymi zarzadzat bedzie znakami i tablicami VMS oczekuje,
ze Wykonawca opracuje system w taki sposob aby Zamawiajgcy w sposob intuicyjny, bezpieczny
i logiczny mogt emitowac tresci na znakach/tablicach VMS.

Wykonawca w modutach stuigcych do generowania tresci wyswietlanych na znakach/tablicach VMS
i bezposrednio w znakach/tablicach VMS musi zgromadzi¢ obiekty graficzne stale. Obiekty te winny byc
miedzy innymi;

- graficznym odwzorowaniem znakoéw pionowych z grupy AB,C,D,EF posiadajacych swoje
odpowiedniki w obowigzujgcych przepisach

- bibliotekg znakow alfanumerycznych,

- biblioteka innych symboli nie majacych odpowiednikow w obowigzujacych przepisach a wskazanych

w publikacji IBDiM zeszyt 83 Warunki Techniczne Znaki Drogowe Zmiennej Tresci ZZT-2011 strona 114,
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Ponadto moduly musza posiadaé¢ funkcjonalno$é umozliwiajaca stworzenie w systemie okreslonego
symbolu graficznego i treéci skiadajacej sie ze znakow alfanumerycznych i przestania ich zdalnie
do okre$lonego znaku/tablicy VMS, wybranych znakéw/tablic VMS, wszystkich dostepnych w systemie
ZSSRWM znakow i tablic VMS — w tym przypadku, jezeli ktory$ ze znakow lub ktoras z tablic posiadata
bedzie ograniczenia fizyczne, ktére uniemoiliwia w przysziosci wyswietlenie symbolu/tresci system
winien taka informacje wyswietli¢ i uniemoiliwi¢ wystanie symbolu/tresci do takiego znaku/tablicy
VMS.

Istotnym czynnikiem, jaki Wykonawca musi wzia¢ pod uwage tworzac elementy systemu
odpowiedzialne za projektowanie i emisje okreslonych tresci to tryb pracy i funkcja okreslonego
znaku/tablicy VMS.

System informatyczny musi by¢ inteligentny i posiadaé taka funkcjonalnos¢, aby Zamawiajacy mogt
w sposob intuicyjny zdefiniowac biezaca funkcje okreslonego znaku/tablicy VMS.

W niniejszym OPZ Zamawiajacy przedstawia okreslone funkcjonalnosci systemu SCP przedstawiajac
je na okreslonych przyktadach, ktére nie sq skoriczonymi pod wzgledem motliwosci ich wystapienia.
Odnoszac sie do posiadanego przez Zamawiajgcego systemu ITS, czyli ISSRRP mozina stwierdzic,
iz przypadku tego systemu Zamawiajacy zdefiniowat jego funkcje i zmapowatl na istniejacy uklad
drogowy okreslong iloé¢ tablic VMS w konkretnym celu to znaczy w celu rozproszenia ruchu
a w stosunku do tablic, VMS — informujac o czasie podrézy drogq gléwng i alternatywng. W przypadku
systemu ZSSRWM nie mozna zdefiniowaé konkretnego zadania, jaki system ma petni¢ w odniesieniu do
uktadu drogowego, ktérym jest objety.

Majac na uwadze powyisze w przypadku znakdw i tablic, VMS systemu ZSSRWM ich funkcja i zadania,

jakie beda petni¢ nie jest zdefiniowana w sposab skoriczony.

Z przedstawionej w zalaczonej do niniejszego OPZ mapy gdzie Zamawiajacy orientacyjnie wskazat
lokalizacje urzadzeri ITS wynika, iz lokalizacja znakéw i tablic VMS odnosi sig bezposrednio
do okreslonej sytuacji, wskaza¢ moina nastepujgce;

1. Tablice VMS w ciagu drogi krajowej nr 4 (94) na trasie Krakow — Tarnow,

2. Znaki i tablice VMS zlokalizowane przed wjazdami na obwodnice miejscowosci

3. Tablice VMS zlokalizowane w obrebie skrzyzowania DW 960 z DP 1648

4. Znaki i Tablice VMS zlokalizowane w ciggu drogi wojewodzkiej nr 960
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5. Tablice VMS zlokalizowane w ciggu drog wojewodzkich

W odniesieniu do punktu [1] tablice, VMS wykorzystywane beda do przekazywania informacji o czasie
przejazdu drogg krajowa nr 4 (94) na odcinku Krakow — Tarnow, ale takze koniecznym jest, aby istniata
mozliwosé¢ na tablicy zlokalizowanej na kierunku do Tarnowa wyswietlac informacje o czasie dojazdu
do miejscowosci posrednich. Wykonawca musi mie¢ na uwadze, Ze zgodnie z wytycznymi IBDIM
zawartymi w publikacji - zeszyt 83 Warunki Techniczne Znaki Drogowe Zmiennej Tresci ZZT-2011
maksymalna ilos¢ linii informacji tekstowej to trzy linie, wobec powyiszego nalezy przewidzie¢ wielkosc
matrycy, ktéra umozliwi wyswietlenie trzech linii tekstu lub uwzgledni¢ naprzemienne wyswietlanie
informacji. W przypadku tablicy zlokalizowanej na kierunku do Krakowa sytuacja jest analogiczna.
W obu przypadkach Wykonawca musi takie uwzglednic, ze tablice te bedq stuzy¢ do wyswietlania
innych tresci zwigzanych z zaistniatymi zdarzeniami drogowymi na drodze krajowej nr 4 (94),
zwigzanymi z trwajgcymi utrudnieniami w ruchu itp.

W odniesieniu do punktu [2] lokalizacja znakow i tablic VMS przed wjazdem na obwodnice ma na celu
przekazywanie informacji zwigzanych z warunkami ruchu na obiekcie, z warunkami atmosferycznymi
majacymi wplyw na warunki ruchu, informacji — ostrzezen, powtorzen informacji o obowigzujacych
ograniczeniach czy tez informacji o utrudnieniach wynikajacych ze zdarzert drogowych lub trwajacych
robot.

W odniesieniu do punktow [3] i [4] gtownym zadaniem znakow i tablic VMS bedzie przekazywanie
informacji zwiqzanej z dostepnosciq parkingu w Palenicy Biafczanskiej. Naleiy przy tym zwrocic
szczegolng uwage na fakt, iz ograniczenia w dostepnosci parkingu nie wystepujq ciggle, moina
stwierdzic, iz nadmierne zattoczenie drogi wojewddzkiej nr 960 i problemy z dostepnoscig parkingu
sq zdarzeniami incydentalnymi i wystepujg w okres$lonych okresach czasu. Majgc na uwadze powyisze
znaki i tablice VMS w okresach poza incydentalnymi musza petnic inne funkcje.

W odniesieniu do punktu [5] gtéwnym zadaniem tablic VMS bedzie przekazywanie informacji o czasie
dojazdu do miejscowosci docelowych lub innych miejscowosci w stosunku, do ktorych mozliwym
bedzie przekazywanie informacji o czasie dojazdu. Ponadto tablice te wykorzystywane beda

do przekazywania innych informacji za pomoca piktogramoéw znakow i znakow alfanumerycznych.
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Na podstawie w/w stwierdzen okreslajgcych funkcje znakow i tablic VMS w systemie ZSSRWM, nalezy
jednoznacznie stwierdzié, e Wykonawca systemu musi tak zaprojektowac i wykonac system
informatyczny, aby Zamawiajgcy miat mozliwos¢ w sposéb intuicyjny i niewymagajacy programowania
znakow i tablic VMS w terenie definiowa¢ treéé i grafike prezentowang na znakach i tablicach VMS.
Zamawiajgcy w module przeznaczonym do projektowania tresci wyswietlanych na znakach i tablicach
VMS musi posiadaé takie narzedzia, aby moiliwym byto wprowadzanie znakéw alfanumerycznych
o wysokosci znaku: 160mm, 240mm, 320mm, 400mm a takie o wysokosci innej — definiowalnej
w systemie i pozycjonowaniu tekstu utworzonego ze znakéw alfanumerycznych w sposob zgodny
z obowigzujacymi przepisami z zachowaniem okre$lonych w tym zakresie margineséw (interlinii)
a takie w spos6b dowolny pozycjonujac tekst utworzony ze znakow alfanumerycznych w sposéb
umoiliwiajacy jego wyswietlenie na matrycy znaku. Powyzsze warunki muszg by¢ spetnione takze
w stosunku do projektowania tresci w postaci tekstu i piktogramow znakéw pionowych posiadajacych
i nieposiadajacych swoich odpowiednikéw w obowigzujacych przepisach a takze, powyzsza
funkcjonalno$é modutu musi mie¢ swoje zastosowanie w przypadku tworzenia treici opartych
na grafice utworzonej bezposrednio w systemie informatycznym.

Wykonawca ponadto musi tak opracowaé modut przeznaczony do projektowania tresci, aby mozliwym
bylo dokonanie importu z zewnatrz grafiki w formacie okreslonym przez Wykonawce wraz

z zachowaniem zaimportowanych grafik w bibliotekach modutu.

Modut - algorytmy wyszukiwania pojazdow.

Aplikacja kliencka winna posiadaé zaawansowane narzedzia stuzace do wyszukiwania okreslonych
pojazdéw — tablic rejestracyjnych. Aplikacja winna realizowac algorytmy w dedykowanym do tego
module aplikacji klienckiej. Dostep do modutu winien byé ograniczony i mozliwy tylko i wylacznie
uzytkownikom systemu posiadajacym takie uprawnienia nadane przez administratora systemu, Dostep
do modutu winien by¢ zabezpieczony za pomoca loginu i hasta, uzytkownik systemu winien posiadac
osobne hasto przypisane do uiytkownika umotzliwiajgce dostep do modutu wyszukiwania pojazdow.
System informatyczny zarzadzajacy systemem ZSSRWM winien w tle prowadzic nadzor nad praca
modutu i archiwizowa¢ na biezaco wszystkie operacje wykonywane w module w postaci zapisu dziatari
uzytkownika. Zapis winien by¢ wykonywany do pliku i w aplikacji serwerowej winna byé motliwos¢

odtworzenia wykonywanych czynnosci [nie moze to byé zapis video lub w postaci sekwencji zdjgc].
79

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



UNIA EURDPEJSKA e

,ﬂ PROGRAM REGIONALNY @ Matopolska  =roesiigisiendt | i

Modut, za pomoca dedykowanych narzedzi modutu winien umoiliwl¢;

Wyszukiwanie okreslonej tablicy lub tablic w danych archiwalnych — uiytkownik winien posiadac
moiliwosé wyszukiwania okreslonego numeru tablicy lub tablic rejestracyjnych w danych archiwalnych.
Wyszukiwanie winno skutkowac raportem dotyczacym; miejsc gdzie zlokalizowano tablice, kierunku
poruszania sie tablicy, predkosci, z jaka poruszata sie tablica, trasa, jaka poruszata sie tablica
[wyrysowana na podstawie danych z miejsc gdzie tablica zostata zidentyfikowana — na mapie] wraz ze

zdjeciami z kamer poglagdowych i informacjami na temat wykonanego raportu.

Programowanie wyszuklwania okreslonych tabllc — modut winien posiada¢ narzedzia umozlwiajgce
zdefiniowanie [dla okreslonego urzadzenia ANPR, grupy urzadzert ANPR lub wszystkich urzadzenr, ANPR
- w tym urzadzen ANPR umieszczonych w ramach systemu zarzadzania parkingiem w Palenicy
Biatczaniskiej oraz urzadzen ANPR systemu ISSRRP] okreslonego numeru rejestracyjnego i ustawienie
okresu wyszukiwania w przedziale czasu od do DD.MM.RRRR oraz godzinowo 00: 00: 00 [dla kazdego
urzgdzenia z osobna/grupy urzgdzeri/wszystkich urzgdzeri — niezaleznie od ilosci wybraaych urzadzen
do wyszukiwania tzn., jezeli uzytkownik wybierze grupe 10 urzadzern ANPR i zdefiniuje wyszukiwanie
okreslonych tablic tym urzadzeniom, uzytkownik winien posiada¢ takie mozliwos¢ wyboru czasu od do
dla kazdego z urzadzer z osobna i/ lub dla wszystkich urzadzern w grupie]. Zaprogramowany modut
winien pracowaé i na biezgco tworzy¢ raport z narastajacych danych. Raport winien by¢ tozsamy
z raportem dotyczacym wyszukiwania archiwalnego i by¢ dostepny w module.

Modut przy funkcjonalnosci dotyczacej programowanego wyszukiwania tablic winien realizowaé takie

alarmy.

Modut winien posiadac¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajaca wyszukiwanie tablic gdzie podany bedzie catly
cigg znakow tworzacych tablice a takie tylko okreslone znaki tworzgce tablice rejestracyjng. System
nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby pracowat efektywnie i stabilnie nawet w przypadku, kiedy
kazde z urzadzern ANPR bedzie ,zmuszone” wyszukiwac¢ wiele tablic rejestracyjnych zadajac, jako

kryterium wyszukiwania np. tylko jeden znak tablicy.
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System alarmow.
W module winny byé narzedzia umoiliwiajace zdefiniowanie sposobu i rodzaju alarmu. Alarmy
systemowe winny byé definiowane przy kazdym programowaniu wyszukiwania tablic oraz w systemie
winna byé mozliwo$¢ zdefiniowania okreslonych schematow alarmow. Schematy alarméw winny byc
mozliwe do;

e zastosowania — przy programowaniu wyszukiwania

o deaktywowania — przy programowaniu alarméw. W przypadku dezaktywacji okreslonego

schematu alarmu system winien umozliwi¢ personalizacje sposobu alarmowania.

Rodzaje alarmow;

Alarm SMS - system winien umozliwi¢ zdefiniowanie alarmu poprzez wystanie z systemu alarmu
w postaci wiadomoséci sms na wybrane numery telefonow komodrkowych. System winien wysytac
alarmy dotyczace zaprogramowanych zdarzeri w systemie [przyktad; w przypadku, kiedy uzytkownik
aplikacji zaprogramuje wyszukiwanie tablicy rejestracyjnej KR 1234KR w miejscu A i B, gdzie A i B bed3
dotyczyly urzadzer ANPR tres¢ komunikatu winna byé zblizona do nastepujacej; KR1234KR pkt-A / A-B
D=21.11.2012 T=11: 10: 00 V=120 - dla zarejestrowanego zdarzenia w pkt. A gdzie A-B oznacza
kierunek poruszania sie oraz, KR1234KR B D=21.11.2012 T=11: 50: 00 V=100 DT=40min - dla
zarejestrowanego zdarzenia w pkt B gdzie DT oznacza czas przejazdu z pkt A do pkt B.

W przypadku alarméw SMS system winien umozliwi¢ zdefiniowanie numeréw telefonow, na ktdre
zostang wystane wiadomosci SMS, tylko takich numeréw, ktére zostang uprzednio zdefiniowanie
w aplikacji serwerowej, jako zaufane i dopuszczone do funkgiji alarmow.

Alarm email - system winien umozliwi¢ wysylanie alarméw na zdefiniowany adres
lub zdefiniowane adresy email. Tres¢ alarméw winna by¢ toisama z trescig alarmow wysytanych
poprzez, SMS, lecz do wiadomosci email winien by¢ zalaczony obraz z kamer pogladowych urzadzer
ANPR.

W przypadku alarméw email system winien umozliwi¢ zdefiniowanie adresow email, na ktére zostang
wystane wiadomosci, tylko takich adreséw, ktére zostang uprzednio zdefiniowanie

w aplikacji serwerowej, jako zaufane i dopuszczone do funkeji alarmow.
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Alarm w aplikacji — system winien realizowac alarm bezposrednio w aplikacji klienckiej, na ktdrej
zdefiniowano programowane wyszukiwanie tablic. Alarm winien skutkowaé; pojawieniem sie
komunikatu sygnalizowanego, poprzez nowe okno umieszczone centralnie w stosunku do modutu
modelu szkieletowego, pojawieniem sie sygnalu diwiekowego. Okno alarmu winno zawiera

kompletne informacje o alarmie a takze winno zawierac zdjecia z kamery poglagdowej urzadzenia ANPR.

Algorytm analiz danych ANPR [analiza tablic zgromadzonych w bazie]
System winien posiada¢ dedykowane narzedzia za pomoc3, ktérych mozliwe bedzie prowadzenie analiz
pod katem zgromadzonych danych i gromadzonych danych — dane narastajgce w czasie rzeczywistym.
Analizy zgromadzonych danych.
Aplikacja winna posiada¢ narzedzie umotzliwiajgce dokonanie analizy statystyrznej pod katem
wystepowania tablic rejestracyjnych z;

e QOkreslonych krajow

» Panstwa polskiego

e Okreslonych wojewddztw

e Okreslonych powiatow

e Okreslonych miast wojewddzkich
pod katem ich wystepowania; w punktach kontrolnych [na poszczegolnych urzadzeniach ANPR],
odcinkach tworzonych przez urzgdzenia ANPR, trasach tworzonych przez odcinki.
W wyniku analizy aplikacja winna utworzyc raporty zawierajace dane tabelaryczne, wykresy wzgledem
miejsca i czasu wystepowania oraz wizualizowa¢ dane[ wizualizacja winna dotyczy¢ obszaru RP, obszar
RP winien posiadac podziat administracyjny na wojewodztwa i powiaty]
Wykonane analizy winny by¢é dostepne w formie raportu, raport winien by¢ moiliwy
do zapisania w postaci pliku DOC, PDF oraz mozliwy do wydrukowania. Raport winien zawierac¢ kod QR
— funkcjonalnos¢ tozsama z innymi raportami tworzonymi przez system zawierajgcymi kody QR.
Wykonawca winien stworzy¢ wzorcowg baze danych dostepnych na terenie RP tablic rejestracyjnych
wraz z mechanizmem zasilania i wprowadzenia zmian w bazie. Zasilenia i zmiany w bazie winny by¢
wykonywane poprzez dopisanie nowego cztonu tablicy obowigzujgcego dla okreslonego

wojewddztwa/miasta wojewddzkiego/powiatu.
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Aplikacja winna posiada¢ narzedzia, dzieki ktorym w systemie mozliwe bedzie takie wykonywanie
analiz z danych archiwalnych, a dotyczacych natezenia ruchu, czasow przejazdu i innych analiz,
bezposrednio w systemie. Narzedzia winny umozliwic¢ tworzenie raportow i wizualizowac wyniki analiz

w sposob tozsamy jak w przypadku analiz pod katem zgromadzonych danych.

Programowanie systemu na pomijanie okreslonych tablic
Aplikacja winna posiada¢ mozliwos¢ zbudowania za pomoca dedykowanego modutu bazy danych
zawierajgcego numery rejestracyjne, ktore w przypadku zarejestrowania przez urzgdzenia ANPR;

e Winny by¢ usuwane bezposrednio z pamieci urzadzern ANPR, ktore numer zarejestrowaly —
system nie moze archiwizowaé¢ danych dotyczacych przedmiotowych tablic za wyjatkiem
przyjecia obiektu do grupy tablic na podstawie, ktérych wyliczany jest czas przejazdu,

e Winny byé gromadzone w systemie w dedykowanej do tego bazie danych [wraz
z wszystkimi innymi danymi dotyczacymi okreslonej tablicy] — dane te nie mogga by¢ brane
do analiz wykonanych w systemie ani dostepne w wyszukiwarce systemu — dostep do danych
winien byé mozliwy tylko i wylacznie bezposrednio z aplikacji serwerowej za pomocy
dedykowanych do tego narzedzi. Wykonawca winien wykonac te narzedzia. Dostgp za ich
pomoca winien byé ograniczony i mozliwy tylko i wylacznie uzytkownikom posiadajacym
specjalne uprawnienia.

Dane, o ktorych mowa winy byé gromadzone na osobnym serwerze stuigcym tylko
i wylaczenie do gromadzenia tych danych. Zamawiajacy przewiduje, ze serwer ten moze fizycznie
znajdowa¢ sie poza miejscem gdzie znajdowaly sie bedg pozostate serwery systemu.

Wykonawca winien zaprojektowad autoryzowany dostep do serwera, co najmniej na poziomie Loginu i
hasta.

Serwer ten winien byé potaczony z urzadzeniami ANPR zaprogramowanymi na pomijanie okreslonych
tablic w sposob bezposredni za pomocg prywatnego punktu dostepu APN i przyjmowac tylko
dedykowane dane. Wobec powyiszego urzadzenia ANPR winny przechowywac wskazane numery
rejestracyjne w sposob bezpieczny.

Modut winien byé dostepny tylko i wylacznie w aplikacji klienta, do ktorej zalogowat sig uzytkownik
w sposob;

Podat login i hasto — login i hasto zarejestrowane w aplikacji serwerowej
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Ponadto modut nie moze posiadaé ograniczeri w stosunku do flosci, sposobu i rodzaju tworzonych
zapytan, ograniczenie winno wynikaé tylko i wylgcznie z zakresu dostepnych danych i moiliwych
do uzyskania kombinacji. Wykonawca zobowijzany jest stworzy¢ modut/system przewidujac
moiliwe do uzyskania w module/systemie informacje z zakresu danych dostepnych

w module/systemie,

3.4.3 Tryby dziatanla systemu czasu przejazdu.
System winien posiadac nastepujace tryby dziatania;
s Tryb automatyczny
* Tryb manualny
e Tryb awaryjny

Tryb automatyczny.

System winien pracowa¢ w trybie automatycznym przez caly okres swojej pracy, takie
w przypadku awarii systemu po jego ponownym uruchomieniu, system winien uruchomic sig w trybie
automatycznym.

W trybie automatycznym wszystkie moduly winny pracowa¢ w sposdb ustalony — zdefiniowany przez

uzytkownika aplikacji typu klient twardy.

Tryb manualny.
System winien pracowa¢ w trybie manualnym w okresie, kiedy bedzie to wymagane w celu
definiowania okreslonych ustawieri dla poszczegdlnych moduléw oraz kiedy wymagane bedzie

dokonywanie zmian w sposobie dziatania okreslonych urzadzen.

Tryb awaryjny.
W przypadku awarii systemu, elementéw systemu lub w przypadku braku polfaczenia
z urzadzeniami i w wyniku tego brak bedzie moiliwosci pracy systemu w trybie automatycznym, system

winien automatycznie przetgczyc sie w tryb awaryjny.
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W takim przypadku, kiedy brak bedzie danych, co w konsekwencji uniemoiliwi przekazywanie
na tablicach zmiennej treéci informacji o czasie przejazdu, brak bedzie mozliwosci przekazywania
danych do serwera wirtualnego systemu - brak danych w aplikacji mobilnej
i stronie www systemu — Wykonawca winien opracowad zestaw komunikatéw awaryjnych
wyswietlanych przez system lub system winien wygaszac tablice i znaki VMS.
Wykonawca winien zatozy¢ sytuacje, kiedy;

¢ Nie dziala caly system, — np. brak facznosci spowodowany awarig sieci GSM, awaria serwerow

systemu, awaria zasilania serwerow itp.
e Nie dziata czesc systemu, — np. awaria serwerow systemu
e Nie dziata okreélona grupa urzadzen — np. awaria czesci systemu skutkujaca brakiem
komunikacji z okreslong grupa urzadzen

i przygotowaé mechanizmy naprawcze oraz dziatanie systemu w takich przypadkach.
System informatyczny dziatajgcy w trybie awaryjnym winien przez caly okres pracy
w tym trybie dokonywaé kontroli poszczegdlnych urzadzer, probowaé doprowadzié
do uruchomienia urzadzen — np. poprzez restart urzadzen, przelaczanie trybow GSM itp.
Czynnosci te winny byé rejestrowane w systemie a administrator systemu winien mie¢ mozliwosc
sporzadzenia raportu. Raport winien byé tworzony automatycznie przez system i zawierac wszystkie
niezbedne informacje takie jak; lista niedziatajgcych urzadzer, znane powody nie dziatania urzadzen,
czynnosci automatycznie wykonywane przez system w celu uruchomienia urzadzen i inne informacje
serwisowe istotne dla analizy i opracowania raportu zawierajacego propozycje czynnosci do podjecia

w celu unikniecia sytuacji awaryjnych.

Dodatkowe funkcjonalnosci systemu czasu przejazdu,

System czasu przejazdu dzigki integracji z innymi zewnetrznymi systemami bedzie posiadat dane
majace wplyw na informacje pochodzace z systemu czasu przejazdu - informacje
o czasie przejazdu okreslonym odcinkiem drogi. System musi w sposdb automatyczny anaiizowac
informacje pochodzace z systemdw zewnetrznych i uwzglednia¢ je przy generowaniu informacii

o czasie przejazdu.
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Gtéwnym Zrodtem danych o czasie przejazdu bedq urzadzenia ANPR umieszczone na drogath objetych
projektem przez Wykonawce. Z uwagi na fakt, iz w systemie bed3 znajdowaly sie takie obiekty
wyposazone w urzadzenia GPS, a z urzadzen tych dostepne bedy dane o predkosci poruszania sie
Wykonawca musi dokonaé integracji danych pochodzacych z urzadzern GPS zamontowanych
w pojazdach ZDW oraz RDW, pojazdach ZUD, pojazdach komunikacji zbiorowej w taki sposab, aby dane
te mialy wplyw na wyliczanie czasu przejazdu.

Wykonawca musi uwzgledni¢ fakt, iz urzadzerih GPS pracujacych w systemie ZSSRWM bedzie
przybywato w zwigzku z powyiszym integracja musi by¢ wykonana w taki sposob, aby dotjczenie
kolejnych urzadzen GPS skutkowato uwzglednieniem danych o predkosci ich poruszaria sig bez
koniecznosci dokonywania zmian w algorytmach systemu czasu przejazdu - wyliczajgcych czas
przejazdu. Zwiekszanie ilosci pojazdow z GPS w systemie SZKP czy tez w Systemie Utrzyrnania Drog
Wojewodzkich musi byé widoczne w systemie SCP bez koniecznosci wprowadzania tych pojazdow —

obiektow do systemu SCP.

Korekty danych o czasie przejazdu wynikajgce z pozyskanych danych, porhodzacych
z systemow zewnetrznych — Wykonawca musi zaprojektowac system czasu przejazdu w taki sposob,
aby dane - «czas przejazdu - uwzglednialy zaistniate zdarzenia drogowe. W zwigzku
z powyiszym Wykonawca winien przygotowal interfejs umozliwiajgcy odbior informacji z systemu
PSP{Paristwowej Strazy Poiarnej) o zdarzeniu drogowym i jego konsekwencjach w stosunku
do przejezdnosci drogi i czasu przejazdu odcinkiem, na ktorym wystepuje zdarzenie drogowe.
Zamawiajacy informuje, ze PSP zwiekszy funkcjonalnos¢ aplikacji systemu monitorujacej lokalizacje
pojazdow PSP oraz funkcjonalnos¢ aplikacji mobilnej systemu, PSP umieszczonej na mobilnych
terminalach w wozach bojowych PSP, dzieki czemu operator aplikacji lub dowodzgcy akcjg ratowniczg
na miejscu zdarzenia bedq mogli wprowadzi¢ informacje o zdarzeniu i przestaé je do systemu ZSSRWM.
Nalezy zatozyé, ze funkcjonalno$¢ w systemie PSP umozliwi dowigzanie do zlokalizowanego w systemie
PSP zdarzenia, danych takich jak:

Rodzaj zdarzenia — dyspozytor bedzie miat mozliwos¢ wprowadzenia informacji o rodzaju zdarzenia
drogowego z dostepnych w systemie schematow [Zamawiajgcy przewiduje uzgodnienie i utworzenie

listy schematow z przedstawicielami PSP] Rodzaje zdarzen beda zbiezne

86

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



UNIA EUROPEJSKA et

/ﬂ PROGRAM REGIONALNY @ Matopolska  sworeseruaizromon |

z moiliwymi do zdefiniowania zdarzeniami w Karcie Zdarzenia Drogowego oraz bed3 uwzglgdniac inne
zdarzenia okreslone wspdlnie przez przedstawiciela PSP i Zamawiajacego.

Utrudnienia — dyspozytor bedzie miat moiliwo$¢ wprowadzenia informacji o typie utrudnier
powstatych na wskutek zdarzenia [np. utrudnienia na pasie ruchu w kierunku A, utrudnienia na pasie
ruchu w kierunku B, zablokowana droga na kierunku A, zablokowana droga na kierunku B,
zablokowana droga na kierunkach A i B [Zamawiajgcy przewiduje uzgodnienie i utworzenie listy
utrudnien z przedstawicielami PSP].

W stosunku do aplikacji mobilnej PSP — zdefiniowanie rodzaju zdarzenia i typu utrudnienia — w sposab
tozsamy z aplikacjg systemu PSP oraz okreslenie czasu, w jakim utrudnienie bedzie wystgpowato
w trybie stalym — definiowany przez dowddce jednostki PSP oraz w trybie dynamicznym.

Tryb staty — w trybie stalym dowddca jednostki PSP bedzie posiada¢ mozliwosé okreslenia czasu,
w ktérym obowiazywaty beda utrudnienia [przyktad: dowddca jednostki PSP okresla zderzenie czolowe
pojazdow, droga zablokowana na kierunku A, ruch wahadiowy na kierunku A przez 3h]

Tryb dynamiczny — w trybie dynamicznym dowddca jednostki bedzie posiada¢ mozliwosc okreslenia
czasu, w ktorym obowigzywaly beda utrudnienia poprzez wprowadzenia informacji o zdarzeniu bez
podawania czasu wymaganego na przywrocenie przejezdnosci drogi [przykiad: dowodca jednostki PSP
okreéla zderzenie czotowe pojazdow, droga zablokowana]. W takim przypadku system SCP winien
przyjac informacje o zdarzeniu i oczekiwaé na zmiang statusu zdarzenia na usunigte=droga przejezdna.
W konsekwencji przyjecia przez system SCP, informacji o zdarzeniu system SCP winien uwzgledni¢ takq
informacje w skutek, czego na tablicach informacji drogowej, znakach VMS oraz w aplikacjach -
informacja ta winna by¢ uwzgledniona.

Przykiad;

Na odcinku A-B drogi wojewddzkiej nr 768 w punkcie A i B znajdujg si¢ znaki VMS oraz urzadzenia
ANPR. Na cafej drodze wojewddzkiej nr 768 znajduja si¢ urzadzenia ANPR, dzigki czemu w systemie
dostepne s3 informacje o czasie przejazdu na catej drodze. Z danych pochodzgcych z urzadzer ANPR w
aplikacji mobilnej przeznaczonej dla uzytkownikow drog dostgpne s3 informacje o czasie przejazdu
drogg 768.

Na odcinku A-B dochodzi do zdarzenia drogowego, w konsekwencji zdarzenia na odcinku A-B dochodzi
do zablokowania pasa ruchu w kierunku B. Na miejsce zdarzenia dociera jednostka PSP, dowddca

jednostki wprowadza informacje do systemu (lub kontaktuje sig z dyspozytorem i podaje mu
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informacje o zdarzeniu). Dane o zdarzeniu przesylane s3 do systemu SCP w postaci informacji
[zderzenie czotowe pojazdéw, ruch wahadiowy na kierunku B przez 3h]. System ZSSRWM winien
zareagowac w nastepujacy sposob

Na znakach zmiennej tresci w punkcie A i B winien pojawi¢ sie komunikat o zdarzeniu
[np. cykl 1 -piktogram znaku A-34 wraz informacjg tekstowg ,.za 2km” cykl 2 — piktogram znaku A-12b
(w punkcie A} / piktogram znaku A-12¢ (w punkcie B) informacja tekstowa ,utrudnienia przez 3 godz.”]
Uwaga — informacja o czasie trwania utrudnienia winna male¢ proporcjonalnie do uptywu czasu
od zgloszenia zdarzenia w systemie ZSSRWM i by¢ aktualizowana na znakach VMS z interwatem,
co 10min.

W przypadku, kiedy informacja o zdarzeniu nie bedzie posiadata danych dotyczacych czasu
wystepowania utrudnien na znakach VMS w cyklu 2 powinna pojawia¢ sie informacja tekstowa
ta sama, co w cyklu 1.

W stosunku do danych o czasie przejazdu na drodze wojewddzkiej nr 768 w aplikacjach mobilnych oraz
na stronie www systemu, system winien w dalszym ciggu wylicza¢ czasy na podstawie danych
z urzadzerh ANPR, lecz winno by¢ wizualizowane utrudnienie w okreslonym miejscu wraz z informacjg
o zdarzeniu na odcinku A-B drogi wojewddzkiej nr 768.

Uwaga — w przypadku, kiedy przed zdarzeniem znaki VMS zlokalizowane w punkach A i B wyswietlaty
jakas informacje, informacja ta winna by¢ automatycznie zastgpiona informacja o zdarzeniu,
a po uplywie czasu okreslonego przez PSP na usunigcie zdarzenia, lub po usunieciu zdarzenia
w przypadku, kiedy informacja o zdarzeniu nie bedzie posiadata danej o czasie wystepowania
utrudnienia znaki VMS winny automatycznie powrdci¢ do wyswietlania informacji z przed zdarzenia.

W innym przypadku, kiedy np. w punkcie A znajdowataby sie tablica zmiennej tresci, na ktorej
wyswietlane byly by informacje o czasie dojazdu, tablica taka winna by¢ automatycznie zaktualizowana

i winna wyswietla¢ naprzemiennie informacje o czasie dojazdu i o zaistniatym zdarzeniu drogowym.

Ponadto zaklada sie, Ze PSP zmodyfikuje aplikacje systemu monitorowania pojazdow PSP tak, aby
dyspozytor posiadat aktualne dane dotyczgce lokalizacji pojazdéw ZUD Zamawiajgcego wraz z danymi
dotyczacymi tych pojazdow w zakresie parametrow istotnych takich jak; kierunek poruszani sie,

predkos¢ poruszania sig, status pracy ptuga/posypywarki.
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Majac na uwadze powyisze, Wykonawca systemu SCP zobowigzany jest do rozbudowy posiadanego
przez Zamawiajacego systemu Utrzymania Drog Wojewodzkich wojewoddztwa matopolskiego
o funkcjonalnos¢ umoiliwiajacg przekazywanie informacji o biezacej lokalizacji pojazdow ZUD wraz
z powyzej opisanymi parametrami. W dokumentacji technicznej Wykonawca winien przedstawic¢ model
integracji i funkcjonalnosé¢ systemu SCP w zakresie obstugi zdarzer identyfikowanych przez PSP
a w trakcie realizacji projektu uzupetniaé¢ dokumentacje narastajgco zgodnie z wykonywanymi pracami
w tym zakresie.

Monitor zdarzen - w aplikacji klienta stacjonarnego winien by¢ zaimplementowany monitor zdarzen.
Monitor zdarzeri winien byé modulem systemu, w ktorym w czasie rzeczywistym dostgpne beda
informacje o pracy systemu czasu przejazdu. Monitor zdarzer winien wizualizowa¢ algorytmy aktualnie
wykonywane przez system dotyczace wyliczania czasu przejazdu. Wykonawca winien tak opracowac
monitor zdarzen, aby operator systemu posiadat podglad pracy systemu. W monitorze zdarzen winny
by¢ wizualizowane procesy w wyniku, ktorych w systemie dostepne sg dane dotyczace czasu przejazdu.
Monitor zdarzer winien posiada¢ narzedzia archiwizujace jego dziatanie oraz narzedzia umozliwiajgce
odczyt danych archiwalnych, odczyt danych archiwalnych winien by¢ moiliwy przy jednoczesnej pracy
monitora zdarzeri na biezaco. Wobec powyiszego odczyt danych archiwalnych winien odbywac sig w

innym oknie a nizeli okno, w ktorym wizualizowana jest praca systemu na biezgco.

Modut wirtualizacji urzadzer [tablice zmiennej tresci, znaki VMS].

System informatyczny winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce wirtualizacje w/w urzadzen na modelu
sieci drogowe;j. Narzedzia winny umozliwié wybor rodzaju urzgdzenia
do wirtualizacji oraz umozliwi¢ jego lokalizacje w ciggu drog wojewodzkich i krajowych. Narzedzia
winny umozliwi¢ zaprogramowanie urzgdzer wirtualnych w sposob tozsamy z programowaniem
rzeczywistych urzadzen systemowych [tablic zmiennej tresci i znakow VMS].

System winien umoizliwi¢ definiowanie punktéw wirtualizacji. Definiowanie punktow wirtualizacji
winno odbywac sie poprzez wskazanie okreslonego miejsca w ciggu drogi wojewddzkiej, krajowej lub w
obrebie skrzyzowania tych drég z drogami nizszych kategorii, okreslenie miejsca lokalizacji w stosunku
do kierunku ruchu, zdefiniowanie rodzaju urzadzenia [tablica zmiennej tresci/znak VMS], oraz
zdefiniowanie wielkosci matrycy tablicy/znaku. Wykonawca winien przewidzie¢ takie wirtualizacjg

znakow VMS/tablic zmiennej tresci, ktore w rzeczywistosci umieszczane bylty by nie tylko na podporach
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jedno stupowych, ale takie na konstrukcjach bramowych nad jezdnig wraz z lokalizacja okreslonych
znakow VMS/tablic zmiennej tresci dla okreslonych kierunkow ruchu.

Narzedzia modutu stuzace do definiowania wielkosci matrycy winny posiada¢ zbior wzorcowych matryc
zbiezny z matrycami tablic/znakéw fizycznie wystepujacych ' systemie oraz zdefiniowane przez
Wykonawce wzory dla tablic i znakéw — po 5 wzoréw. Ponadto narzedzia winny umozliwi¢ swobodne
definiowanie wielkosci matrycy — tworzenie wlasnych wzorcow oraz zapamietywac utworzone przez
operatora systemu wzorce [uwaga; tworzone wzorce winny posiadac informacje opisowe dotyczace
wymiarow (wysokosc/szerokosc) matrycyl.

Wirtualne tablice/znaki VMS winny posiada¢ aktywowane przez operatora atrybuty, dzieki ktorym
obiekty te oraz tresci wyswietlane na nich bed3 widoczne w portalu internetowym, na stronie mobilnej
oraz aplikacji mobilnej przeznaczonej dla uzytkownikow drog.

W module wirtualizacji winny znajdowa¢ sie takie narzedzia, dzigki ktérym mozliwym bedzie wydruk
i zapisanie do pliku [jpg/pdf] stworzonego wzoru wirtualnego znaku/tablicy wraz
z jego/jej rzeczywistymi wymiarami. Ponadto w przypadku, kiedy operator systemu,
za pomocy narzedzi modutu utworzy znak/tablice oraz zaprogramuje tres¢ na nim/niej wyswietlang,
operator winien posiada¢ mozliwo$¢ wydruku i zapisania do pliku (jpg/pdf] raportu zawierajgcego wzor
znaku wirtualnego wraz z rzeczywistymi wymiarami a takze sekwencje wyswietlanych komunikatow.
Ponadto w module winna byé¢ takze mozliwo$¢ wykonania wydruku/zapisu do pliku [jpg/pdf]
dla wirtualnego znaku/tablicy funkcjonujgcego w systemie, w tym przypadku wydruk winien zawierac
takze mape orientacyjng wraz z lokalizacjg znaku/tablicy.

Utworzone w systemie wirtualne tablice/znaki VMS winny posiada¢ funkcjonalnos¢
w zakresie wyswietlania tresci i programowania matryc toisamg z fizycznymi urzadzeniami

umieszczonymi na obszarze objetym projektem.

Aplikacja zewnetrznego klienta stacjonarnego.

Aplikacja zewnetrznego klienta systemu to czes¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych
realizowanych przez komputery klasy PC typu desktop podigczone do serwerow systemu w sposob
inny a nizeli bezposredni {np. poprzez VPN lub inny sposob umozliwiajacy podigczenie stacji roboczej
do systemu) [system operacyjny Microsoft Windows w wersji, co najmniej 7 32 lub 64 bit Professional]

- stacji roboczych niedostarczonych przez Wykonawce systemu.
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Zewnetrzny klient stacjonarny winien posiadaé te samg funkcjonalnosé, co aplikacja klienta systemu -
z uwzglednieniem stacji dwumonitorowej, jednakze z uwagi na fakt, iz bedzie sie on tgczyt z serwerami
systemu poprzez sie¢ Internet, aplikacja ta winna posiada¢ dodatkowe zabezpieczenia przeciw

wlamaniom do systemu za pomoca stacji roboczych zewnetrznych.

Aplikacja klienta mobilnego - twardego.

Aplikacja klienta mobilnego - twardego to czes$¢ systemu umieszczona na stacjach roboczych
realizowanych przez komputery typu laptop [system operacyjny Microsoft Windows w wersji,
co najmniej 7 32 lub 64 bit Professional], jednakie z uwagi na fakt, iz bedzie sie on tgczyl
z serwerami systemu poprzez sie¢ Internet, aplikacja ta winna posiadaé¢ dodatkowe zabezpieczenia
przeciw wtamaniom do systemu za pomoca stacji roboczych zewnetrznych.

Aplikacja winna posiadaé taka samg funkcjonalnoéé, co aplikacja kliencka jednakie z uwagi
na fakt, iz aplikacja uruchamiana bedzie na komputerach typu laptop Wykonawca winien uwzgledni¢

brak mozliwosci obstugi aplikacji na dwdch monitorach jednoczesdnie.

Aplikacja klienta mobilnego — lekkiego.

Aplikacja klienta mobilnego lekkiego to cze$é systemu umieszczona na stacjach roboczych
realizowanych przez komputery typu tablet [system operacyjny; najnowszy dostepny Microsoft
Windows dla komputeréw typu tablet].

Aplikacja winna wykorzystywaé funkcjonalnosé urzadzen typu tablet szczegdlnie ekran dotykowy —
pojemnoéciowy. W zwigzku z powyiszym dziatania, ktére w aplikacji klienckiej takie jak powigkszanie,
pomniejszanie, przesuwanie mapy wykonywane sg za pomoca myszy — w przypadku aplikacji mobilnej
winny byé realizowane za pomocy okreslonych ruchow wykonywanych na ekranie urzadzenia typu
tablet a takie okreflonych sposobdéw dotyku [np. za pomoca dwdch palcéw; palce ztgczone — ruch
oddalajacy palce od siebie — powiekszenie, za pomoca dwéch palcéw - palce rozsunigte od siebie -
ruch taczacy palce - pomniejszenie, dwukrotne uderzenie w obszarze mapy - stopniowe powigkszenie
- przy wykonaniu okreslonej iloéci uderzen — powigkszenie maksymalne — przy powigkszeniu
maksymalnym dwukrotne uderzenie — w obszarze mapy cate wojewddztwo].

Aplikacja winna by¢ zorientowana poziomo w stosunku do dtuiszej krawedzi ekranu urzadzenia typu

tablet, aplikacja nie moie reagowaé na wbudowany czujnik potozenia urzadzenia typu tablet.
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Aplikacja mobilna winna posiadaé¢ funkcjonalno$é zbieing z aplikacjg, kliencka, lecz nalezy uwzglednié
w tym przypadku fakt, ize aplikacja pracowala bedzie na urzadzeniu posiadajgcym jeden ekran
o okreslonej wielkoéci [znacznie mniejszy a nizeli monitory stacji roboczej]. Majac na uwadze powyisze
nalezy zaprojektowac aplikacje mobilng w taki sposéb, aby posiadata ona funkcjonalnodc aplikacii,

klienckiej uwzgledniajac w tym przypadku ograniczenia urzadzenia, na ktérym bedzie realizowana.

UWAGA: Wykonawca zobowigzany bedzie w okresie realizacji inwestycji oraz w okresie
administrowania systemem do aktualizacji aplikacji do najnowszych systeméw operacyjnych

w przypadku, kiedy Zamawiajacy bedzie chciat zmienié systemy operacyjne na najnowsze dostepne.
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4.4 Serwis www — portal informacyjny.

Wykonawca w ramach projektu ZSSRWM winien opracowacé serwis www dla kierowcow korzystajacych
z systemu ZSSRWM [systemu czasu przejazdu].

Wykonawca winien opracowaé strone www, ktdra bedzie poprawnie funkcjonowac na najnowszych
dostepnych w chwili odbioru przegladarkach internetowych takich jak internet Explorer, FireFox,
Opera, Safari oraz Chrome. Wykonawca przez caty okres administrowania systemem winien zarzadza¢
strong www w taki sposéb, aby dziatala ona poprawnie na w/w przegladarkach internetowych
w wersjach nowszych a nizeli dostepne w chwili uruchomienia systemu.

Wykonawca winien opracowaé projekt techniczny oraz graficzny [nie mniej niZ trzy koncepcje
graficzne] i uzyska¢ akceptacje projektéw technicznego i graficznego strony www. Realizacja strony
WWW winna nastapi¢ po dokonaniu przez Zamawiajgcego w/w akceptacii.

Projekt techniczny winien zawiera¢ peing dokumentacje tworzonego serwisu wraz z opisami
poszczegélnych jego elementéw.

Opisy winny by¢ petne i wyczerpujgce tak, aby w razie koniecznosci przekazania administrowania
serwisem innym  podmictom, inny podmiot posiadajacy  specjalistyczng  wiedzg
w zakresie zarzadzania serwisami www wykonanymi w technologii, w jakiej wykonany jest serwis i jego
komponenty, mogt przeja¢ zarzadzanie serwisem bez koniecznoici analizowania kodu
serwisu i zaleznoéci w nim wystepujacych. Opis winien by¢ wykonany w jezyku polskim. Wykonawca
przez caly okres tworzenia serwisu i jego administrowania winien uzupetniaé projekt techniczny
w zakresie nowych danych oraz opis kodu na bieigco bezposdrednio po wprowadzeniu zmian
w stosunku do stanu opisanego i faktycznego.

Strona www winna by¢ wykonana w oparciu o system zarzadzania trescia klasy CMS bedacy produktem
komercyjnym. Zamawiajgcy dopuszcza budowe serwisu uiywajgc rozwigzania typu open source.
Zamawiajacy dopuszcza stworzenie przez Wykonawce dedykowanego systemu klasy CMS jednakie
w takim przypadku system ten winien byé stworzony tylko i wyltacznie na potrzeby projektu
a Wykonawca na podstawie umowy z Zamawiajacym zrzeknie sie¢ praw autorskich i majatkowych
do stworzonego serwisu CMS, ponadto Wykonawca w takim przypadku zobowigzany bedzie
do dostosowywania stworzonego systemu CMS do potrzeb Zamawiajacego wynikajacych z rozbudowy
systemu ZSSRWM lub innych potrzeb Zamawiajacego przez okres nie krétszy a nizeli 5 lat mierzony

od daty uruchomienia systemu. Wykonawca przez caly okres administrowania serwisem winie
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aktualizowaé system CMS bezposrednio po ukazaniu sie aktualizacji systemu CMS na wiasny koszt.
Wykonawca zobowigzany jest deponowacd wszystkie pliki Zrodiowe zwigzane z serwisem na serwerze
wirtualnym.

Serwis winien udostepnia¢ kierowcom aktualne informacje o warunkach ruchu na drogach objetych
systemem a takie winien posiadaé¢ funkcjonalnos¢ umozliwiajgcg przegladanie w ograniczonym
zakresie (okreslonym w projekcie technicznym) danych archiwalnych.

Serwis winien w sposob graficzny wizualizowaé aktualnie wyswietlang informacje na znakach VMS oraz
tablicach informacji drogowej, prezentowac aktualny obraz pochodzacy z kamer urzadzen monitoringu
a takze przekazywac dane o warunkach atmosferycznych — pochodzace ze stacji meteorologicznych.
Serwis www winien takze udostepnia¢ dane dostepne w chwili obecnej na serwisie Zamawiajacego -
www.wtatry.eu w zakresie; informacji o czasie przejazdu, aktualnych infarmacji emitowanych
na tablicach zmiennej tresci, zdje¢ z urzadzern monitoringu, danych meteorologicznych, alarmoéw

pogodowych.

Serwis winien byé¢ stworzony w taki sposéb, aby byt w jak najwiekszym stopniu uzyteczny dla jego
odbiorcéw. Wykonawca winien dokonaé petnej analizy systemu ZSSRWM pod katem danych
informacji, jakie gromadzone sg w systemie i informacji, jakie na podstawie danych Zamawiajgcy moze
przekazywaé odbiorcom.

Informacje przekazywane przez serwis winny by¢ zawsze aktualne i tozsame z danymi posiadanymi

przez system,

Serwis winien udostepniaé uzytkownikom dane archiwalne dotyczgce czaséw przejazdu, na dostepnych
w systemie SCP odcinkach drég (w tym takie dane archiwalne odcinkéw drég systemu ISSRRP}.
Poprzez udostepnianie danych archiwalnych nalezy rozumieé, co najmniej taka, funckjonoalnosé aby
uzytkownik mdgt wybrac;
Okreslony odcinek lub odcinki a nastepnie;

e Dzien,

o  Miesige,

* Dowolnie wybrany okres czasu od dnia do dnia,
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a nastepnie uwzgledniajgc wybér uzytkownika, system winien przedstawi¢ dane w sposéb tabelaryczny
oraz za pomoca graficznej wizualizacji.

Serwis winien takze udostepnia¢ funkcjonalnoé¢ polegajaca na poréwnywaniu danych archiwalnych
poprzez poréwnanie;

Archiwalnych danych dla okreslonego odcinka / okreslonych odcinkédw — z archiwalnymi danymi innego
odcinka / innych odcinkéw w tym samym okresie czasu

Archiwalnych danych dla okreélonego odcinka / okreslonych odcinkéw — z archiwalnymi danymi tego

samego odcinka / tych samych odcinkéw w réznych okresach czasu

Serwis winien wizualizowa¢ dane na modelu sieci drogowej. Model winien w wierny sposéb
odwzorowywa¢ uktad sieci drogowej Wojewddztwa Matopolskiego w zakresie drég wojewédzkich oraz
krajowych. Model winien byé wykenany na podstawie Topograficznej Bazy Danych (TBD), zawierad

dane w zakresie warstwy drogowej TBD i odpowiada¢ doktadnoscig mapie w skali 1:10 000.

Na modelu winny by¢ widoczne;
e Drogi wojewddzkie - wraz z numerami (tam gdzie obowigzujg — z nazwami ulic)
s Drogi krajowe —wraz z numerami (tam gdzie ocbowiazujg - z nazwami ulic)
» Drogi powiatowe (tam gdzie obowigzujg - z nazwami ulic)
e Drogi gminne {tam gdzie obowiazujg - z nazwami ulic)
e Drogi inne {zgodnie z danymi TBD} (tam gdzie obowigzujg — z nazwami ulic}
e Granice powiatdw, granice miejscowosci
e Miasta Powiatowe (obrysy) wraz z nazwami miejscowosci,
a takze zawiera¢ lokalizacje urzadzen iTS systemdw ZSSRWM oraz ISSRRP w zakresie;
e znakdéw VMS
e tablic informacji drogowe;j (takze systemu ISSRRP)
* kamer monitoringu (takze systemu ISSRRP)
® stacji meteorologicznych (wszystkich stacji ZDW)
e urzadzen ANPR — punktowo, jako poczatek/koniec odcinka pomiarowego (takie urzadzen

systemu ISSRRP}
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e urzadzen wirtualnych
Na modelu sieci drogowej, nalezy zwizualizowaé czas przejazdu na poszczegélnych odcinkach i trasach
w sposéb zbieiny z modelem w aplikacji klienckiej, lecz dostosowany do modelu znajdujacego sie
na stronie www.
Urzadzenia wirtualne winny byé widoczne w portalu w przypadku, kiedy w systemie informatycznym
z okreélonych powoddéw takie urzadzenie zostanie przez operatora systemu zwirtualizowane
i posiadato bedzie atrybut publikacji i lokalizacji i tresci.
Strona www winna takze zawieraé podstrony tematyczne, na ktérych znajdowaly sie bedg informacje
wyodrebnione — podzielone na poszczegolne grupy urzadzen;
Podstrona - obraz z kamer — na podstronie winien znajdowac sie obraz z wszystkich kamer systemu
ZSSRWM, ISSRRP oraz innych kamer dostepnych na stronie www.zdw.krakow.pl
Podstrona — dane meteorologiczne — na podstronie winny znajdowad sie dane z urzadzen
meteorologicznych ze stacji systemu ZSSRWM, ISSRRP, innych stacji ZDW w Krakowie
Podstrona — dane o ruchu — na podstronie winny znajdowaé sie dane o czasach przejazdu na odcinkach
drég pochodzgce z systemdw ZSSRWM, ISSRRP
Podstrona — o systemie — na podstronie winny znajdowac sie informacje o systemie, zasadzie dziatania,
rodzaju urzadzen itp.
Na stronie gléwnej winien znalezé sie odnosnik do profilu systemu ZSSRWM na portalu
spotecznosciowym facebook.
Portal musi posiadaé funkcjonalnos¢ umoiliwiajgcq Zamawiajgcemu publikacje tresci, dodawanie
nowych podstron, umieszczanie na stronie gléwnej i podstronach elementéw statycznych
i dynamicznych.
Portal w swoim ukladzie graficznym musi uwzgledniaé elementy typu ,top” o rozmiarach optymalnie
dobranych do catosdci uktadu graficznego stron portalu. Wykonawca zobowigzany jest przygotowaé
co najmniej 20 elementdw typu ,top” ktére w sposéb dynamiczny prezentowac beda okreslone przez
Zamawiajace tresci (np. w formacie Flash) oraz ich odpowiedniki statyczne ktére bedg dostepne
dla przegladarek ktére nie obstugujg elementéw dynamicznych.
Jezeli serwis umozliwiat bedzie rejestracje uzytkownikdw, serwis musi posiadaé¢ wilasciwe certyfikaty

SSL w celu ochrony danych osobowych uzytkownikéw.
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Ponadto Wykonawca musi uwzglednié koniecznosé implementacji w serwisie kanaldw RSS

udostepniajgcych istotne informacje pochodzace z serwisu.

Mobilna strona www.

Mobilna strona www winna posiadaé tozsamg funkcjonalnosé, co strona www, lecz by¢ dostosowana
funkcjonalnoscia i sposobem wyswietlania treéci do urzadzeri mobilnych z ekranami dotykowymi.
Wykonawca winien opracowac¢ mobilng strone WWW z uwzglednieniem mobilnych przegladarek
tozsamych ze wskazanymi dla serwisu WWW a takie uwzgledniajgc koniecznos¢ dostosowania
mobilnej strony do prawidlowego wyswietlania na urzadzeniach typu tablet i smartphone tzn. mobilna
strona WWW musi byé poprawnie wyswietlana na urzadzeniach mobilnych, z mobilnymi wersjami
przegladarek WWW, przy czym uwzgledniajac roine wielkosci ekrandw tych urzadzen.

W mobilnej wersji strony nie moze byé modelu sieci drogowej - modelu toisamego
z modelem znajdujgcym sie w systemie informatycznym, model nalezy zastgpi¢ innym sposobem

wizualizacji okreslonym przez Wykonawce w dokumentacji technicznej i zaakceptowanym przez

Zamawiajacego.
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3.4.5 Aplikacja mobilna.

Wykonawca winien opracowaé i doprowadzi¢ do dostepnosci dla uzytkownikéw aplikacje mobilne
dedykowane dla mobilnych systeméw operacyjnych i0OS, Android oraz WindowsPhone, w wersjach
najnowszych dostepnych na dziefi uruchomienia systemu przeznaczonych na urzadzenia typu
smartphone oraz tablet. Wykonawca winien opracowac aplikacje nafywne i dostarczy¢ Zamawiajgcemu
kod irédtowy oraz wszystkie pliki Zrodtowe aplikacji. Ponadto, aktualizujac czy tei wprowadzajgc
jakiekolwiek zmiany do systemu Wykonawca zobowigzany bedzie do kaidorazowego dostarczenia
nowego kodu Zrodtowego i nowych plikow zrédlowych wraz z dokumentacja.

W  przypadku systemu i0OS i Android aplikacja winna dziata¢ poprawnie takie
na poprzedzajgcym najnowszy systemie operacyjny. Wykonawca zobowigzany bedzie
do dokonywania aktualizacji aplikacji w przypadku, kiedy w okresie administrowania systemem
dostepne bedg nowe wersje w/w systeméw mobilnych, a poprawne dzialanie aplikacji w nowej wersji
systemu operacyjnego wymagato bedzie aktualizacji aplikaciji.

Aplikacja mobilna winna byé narzedziem dedykowanym dla uzytkownika koricowego - kierowcy.
Z pomocy aplikacji, kierowcy winni otrzymywaé informacje dotyczace czasu dojazdu na okreslonych
odcinkach i trasach, a takze inne informacje — dane dostepne w systemie i na stronie www.

Aplikacja mobilna winna wykorzystywa¢ modut GPS oraz ustugi lokalizacji urzadzerh mobilnych w celu
lokalizacji uzytkownika aplikacji w stosunku do obszaru objetego projektem.

Aplikacja winna posiadaé¢ funkcjonalnosé, dzieki ktorej uzytkownik, ktéry posiada zainstalowana
aplikacje bedzie otrzymywat krétkie komunikaty tzw. powiadomienia.. Powiadomienia inny byé
wyswietlane bezposrednio na urzadzeniu mobilnym bez koniecznosci uruchomienia aplikacji mobilnej
(aplikacja dziatajgca w tle) lub bezposrednio w aplikacji w chwili, kiedy aplikacja jest w uzyciu,
Komunikaty winny by¢ wysylane do uizytkownikéw w trybach moiliwych do zdefiniowania
w aplikacji przez uzytkownika;

Tryb ciggty — aplikacja winna wysyta¢ w sposéb ciggly wszystkie komunikaty systemowe.

Tryb selekcji — aplikacja winna wysyta¢ komunikaty w momencie, kiedy uzytkownik porusza sie
po drogach wojewddzkich i krajowych (wszystkich drogach na obszarze Wojewédztwa Matopolskiego)
Tryb selekeji 2 — aplikacja winna wysyta¢ komunikaty dotyczace okreslonej drogi objetej systemem

w zakresie kierunku poruszania sie uzytkownika aplikacji
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Tryb spersonalizowany - aplikacji winna umotzliwi¢ uzytkownikowi zdefiniowania zakresu
otrzymywanych komunikatéw poprzez zdefiniowania okreslonej drogi/drog, okreslonych tras
poruszania sie do miejscowosci docelowych. Definiowania winno odbywa¢ sie z uiyciem graficznego
interfejsu zawierajacego uklad drég wojewdédzkich i krajowych objetych systemem SCP lub poprzez

intuicyjny interfejs dedykowany do konfiguracji.

Przestanie do systemu SCP informacji od uzytkownika aplikacji.
Uzytkownik winien posiadaé¢ mozliwoéé przestania do systemu SCP informaciji. Przestanie informacji
winno odbywat¢ sie bezposrednio z aplikacji. Uzytkownik winien posiadaé mozliwosé wpisania tekstu
informacji, zalaczenia zdjecia podania adresu email, podpisu itp. danych [z dostepnych zdjec
w urzgdzeniu, na ktérym zainstalowana jest aplikacja]. W systemie, odebrana informacja, przestana
przez uiytkownika winna zawiera¢ informacje dodatkowe takie jak;

e  Wspodtrzedne WGS

s Lokalizacja zgodna z kilometrazem [dla drég wojewddzkich i krajowych]

e Login uzytkownika aplikacji
System winien posiadaé¢ odpowiedni modut stuzacy do gromadzenia informacji, znajdujacy sig
bezposrednio w systemie. Modut winien umozliwié¢ odczyt informacii, lokalizacje informacji na modelu
sieci, stworzenie odpowiedzi i przestanie jej do uiytkownika aplikacji, ktéry informacje wysiat.
Bezposrednio w systemie informatycznym winna by¢ dostepne narzedzia za pomoca, ktorych operator
systemu bedzie mégt dokonywad wizualizacji przestanych do systemu informacji na modelu sieci
drogowej. Wizualizacja przestanych informacji winna zawierac¢ lokalizacje na modelu poprzez graficzng
prezentacje, wskazanie okreslonej wizualizacji winno udostepnia¢ informacje (dane w dymku) takie jak;
od jakiego uzytkownika jest informacja, kiedy zostata wystana, kiedy zostata odebrana, tresé, zalaczniki
etc.
Operator systemu winien posiadaé mozliwosé¢ personalizacji tzn. wyboru, co najmniej w zakresie;
Okreslonego uzytkownika,
Okreélonego okresu czasu (dnia, tygednia, miesigca, dowolnego okresu czasu} w tym mozliwosc

uwzglednienia tylko okreslonego okresu czasu od godziny do godziny.
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Operator winien mie¢ mozliwoé¢ tgczenia wyboru [przyktad: informacje od wszystkich uzytkownikéw
aplikacji w okresie od do w pgodzinach od do, lub informacje od okreslonego/okreslonych
uzytkownikéw w miesigcu/dniu].

Aplikacja winna takze stanowic kolejne Zrédio danych dla system SCP, uiytkownik aplikacji winien
posiada¢ mozliwosé zdefiniowania funkcjonalnosci aplikacji w taki sposdb, aby na podstawie jego
wyboru aplikacja przesylata do systemu SCP informacje dotyczace predkosci poruszania sie pojazdu-
uzytkownika aplikacji wraz z kierunkiem oraz czasem tych danych. Dane te winny sptywaé do systemu
i by¢ kolejnym — odrebnym Zrédtem danych w systemie SCP. W zakresie w/w danych system winien
posiada¢ takg samg funkcjonalnosé jak w zakresie danych pochodzacych z urzadzen GPS
Zamawiajgcego.

Aplikacja winna by¢ skomunikowana z profilem uzytkownika na portalu spotecznosciowym facebook

(wybdr uzytkownika).

UWAGA: aplikacja po zainstalowaniu na urzadzeniach mobilnych nie moie w Zaden sposéb
ingerowaé¢ w dane znajdujace sie na urzadzeniu mobilnym. Aplikacja winna by¢ neutralna
w stosunku do danych przechowywanych przez uzytkownika urzadzenia mobilnego a takie nie moze
inwigilowaé innych aplikacji czy tez mieé¢ wptyw na dziatania elementéw urzadzenia, na ktérym
aplikacja mobilna jest zainstalowana.

W aplikacji mobilnej winno znajdowac sie srodowisko graficzne zawierajgce uklad drég na obszarze
Wojewddztwa Matopolskiego. informacje o czasie przejazdu winny by¢ wizualizowane na odcinakach

drog objetych systemem.

UWAGA: Wykonawca musi tak opracowaé aplikacje mobilng, aby z poziomu systemu
informatycznego Zamawiajacy mégt dodawaé¢ nowe odcinki, dla ktorych moiliwym bedzie
podawanie czasu przejazdu (w przypadku, kiedy powstang nowe odcinki) oraz w przypadku zmian
w systemie w zakresie odcinkéw, dla ktérych podawany bedzie czas przejazdu zmiany takie byly
automatycznie uwzgledniane w aplikacji.

Wykonawca moize uzy¢ systemowych sSrodowisk mapowych dostepnych w mobilnych systemach

operacyjnych w celu realizacji powyiej okreslonych funkcjonalnosci.
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Srodowisko graficzne winno byé skalowane w sposob okreslony w systemach operacyjnych
dla przyblizania i oddalania obrazu {(powiekszanie, pomniejszanie).
W systemie informatycznym musza znajdowaé sig¢ narzedzia administracyjne, dzigki ktérym
Zamawiajacy bedzie mogt, co najmniej;
e Otrzyma¢ raport w postaci tabelarycznego zestawienia uzytkownikéw aplikacji [wraz
z dostepnymi danymi w tym zakresie]
e Raport za okreslony okres czasu dotyczacy aktywnych aplikacji dostarczajgcych dane
do systemu
e Wylaczyé przyjmowanie danych do systemu od okreslonej lub okreslonych aplikacji

e Whylaczyé globalnie przyjmowanie danych do systemu od aplikacji mobilnych

Wszystkie raporty tworzone w sx}stemie a dotyczace aplikacji mobilnej musza posiada¢ kody QR

i posiadac¢ w tym zakresie funkcjonalnosé tozsama jak dla innych raportéw systemow.

Wykonawca musi zwrocié szczegdlng uwage na fakt, Zze aplikacja mobilna bedzie narzedziem
dla kierowcy, narzedziem informujacym o warunkach ruchu i zdarzeniach na drodze [np. w przypadku,
kiedy w systemie SCP dostepna bedzie informacja z systemu PSP o zdarzeniu drogowym, aplikacja musi
taka informacje wyswietla¢ uzytkownikowi, — chyba Ze uiytkownik w aplikacji mobilnej taka
funkcjonalnosé wylaczy] a takie zrédiem danych w systemie SCP [uzytkownik aplikacji mobilnej musi
mie¢ mozliwosci wiaczenia w aplil{acji funkcji wysylania do systemu SCP informacji opisanych w OPZ
dot. poloienia, kierunku poruszania sie i predkosci .

Wykonawca zobowiazany bedzie do wykonania aplikacji wraz z opracowaniem regulaminu korzystania

z aplikacji.
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3.4.6 Integracja systemu SCP z innymi systemami Zamawiajgcego.

Wykonawca winien dokonaé integracji SCP z wskazanymi w niniejszym OPZ systemami
informatycznymi Zamawiajacego w taki sposob, aby wskazane wymagania i funkcjonalnosci SCP
w odniesieniu do systemow integrowanych byly dostepne zarébwno w systemie SCP
jak i w systemach integrowanych. Integracja winna by¢ wykonana w taki sposdb, aby systemy
integrowane zachowaly swoja funkcjonalnos¢. Wykonawca systemu SCP  nie moze
w ramach integracji wprowadza¢ zmian w strukturze systemdw integrowanych bez zgody

Zamawiajacego oraz Wykonawcy systemu integrowanego.

3.4.6.1 Integracja SCP z system Hurtowni Danych.

System czasu przejazdu naleiy zintegrowac z hurtownig danych zbudowang w ramach projektu System
Zarzadzania Drogami Wojewodztwa Matopolskiego. Integracja winna dotyczyé agregacji danych
systemu SCP w hurtowni danych i prawidlowego wizualizowania danych systemu SCP w systemie
hurtowni danych.

Po dokonaniu integracji, uzytkownicy systemu hurtowni danych winni posiada¢ mozliwosé obstugi
danych z systemu czasu przejazdu w sposob toisamy, ro do danych istniejacych
w hurtowni danych oraz za pomoca narzedzi bhurtowni danych. [przykiad: po integracji,
w systemie hurtowni danych winna by¢ mozliwosé tworzenia zapytan w sposob i w zakresie dostepnym
w systemie hurtowni danych dotyczacych danych pochodzacych z systemu SCP oraz ISSRRP).

Integracja winna umozliwi¢ tworzenie zapytan dotyczacych danych systemu hurtowni danych i danych
pochodzacych z systemu czasu przejazdu facznie i ich wizualizacje w sposob graficzany w systemie
hurtowni danych. Ponadto integracja winna dotyczy¢ takze danych z systemu ISSRRP w zakresie

dostepnym w bazie danych systemu ISSRRP.
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3.4.6.2 Integracja SCP z ISSRRP.

Wykonaweca systemu ZSSRWM — SCP jak juz wspomniano w niniejszym OPZ winien dokonac integracji
systemu SCP z systemem ISSRRP. Integracja winna skutkowac wigczeniem
do systemu SCP odcinkdw drdg objetych systemem ISSRRP [przyklad: w chwili obecnej dzigki
systemowi ISSRRP mozliwym jest podanie czasu przejazdu na odcinku Krakéw — Myslenice - Rabka
Zdr6j — Czarny Dunajec — Zakopane, po integracji systemow, SCP winien umozliwi¢ przekazanie
informacji o czasie dojazdu na odcinku Wieliczka — Dobczyce — Myslenice — Rabka Zdrdj — Czarny
Dunajec — Zakopane, przy czym dane o czasie przejazdu na odcinku Myslenice — Rabka Zdréj — Czarny
Dunajec — Zakopane winny pochodzi¢ z systemu ISSRRP] oraz osiggnieciem wskazanej w OPZ
funkcjonalnosci systemu SCP w odniesieniu do systemu ISSRRP. Zamawiajacy nie wskazuje
na koniecznosé ingerencji czy tez modyfikacji w sposdb bezposredni w system informatyczny ISSRRP,
Zamawiajacy nie zastrzega takie, ie Wykonawca nie moze wprowadza¢ modyfikacji systemu
polegajacych np. na wymianie urzadzeri ANPR systemu ISSRRP na urzadzenia systemu ZSSRWM w celu
ujednolicenia sposobu funkcjonowania obu systeméw. Zamawiajacy w zatacznikach do niniejszego OPZ
dotacza dokumentacje techniczng systemu ISSRRP opisujacg sposob dzialania systemu oraz
komunikacji poszczegélnych urzadzer z serwerami systemu, ponadto w trakcie realizacji projektu
ZSSRWM w przypadku, kiedy Wykonawca wykaze taka koniecznos¢ Zamawiajacy bedzie mogt
udostepni¢ serwery systemu w celu wprowadzenia zmian lub modyfikacji w strukturze baz danych

systemu.

3.4.6.3 Integracja SCP z Systemem Utrzymania Drog Wojewodzkich.

Wykonawca systemu ZSSRWM — SCP jak juz wspomniano w niniejszym OPZ winien dokonac integracji
systemu SCP z systemem utrzymania drog wojewddzkich. Integracja winna skutkowac uwzglednieniem
przez SCP danych pochodzacych z urzadzen GPS do wyliczania czasu przejazdu. W tym przypadku
w systemie SCP winny znajdowad si¢ dane dotyczace pojazddéw — obiektéw, funkcjonujacych
w systemie utrzymania drog wojeyvédzkich w zakresie danych dostepnych w bazie danych systemu

utrzymania drég wojewddzkich.
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3.4.7 Wspotpraca ZSSRWM — SCP z innymi aplikacjami.

3.4.7.1 Wymiana danych ZSSRWM z aplikacjami nawigacyjnymi.

Wykonawca musi wykonat system SCP w taki sposdb, aby dane dotyczace warunkodw ruchu, ograniczen
w ruchu i czasdéw przejazdu pochodzgce z systemu SCP oraz systemu ISSRRP mogty by¢ udostepniane
w komercyjnych systemach nawigacyjnych. Funkcjonalnosé taka musi byé dostgpna w systemie
i posiada¢ moiliwos¢ kontroli tzn. operator systemu musi posiadac narzedzia, dzigki ktérym posiadat
bedzie kontrole nad tym czy i w jaki sposéb dane s3 udostepniane, oraz czy dane maja byc
udostepniane czy nie — wiaczenie/wylaczeni. Funkcjonalnosé, o Itérej mowa musi by¢ wykonana
w sposob uniwersalny, dzieki czemu dane beda mogty by¢ implementowane w zewnetrzne systemy
nawigacyjne — np. jako ustuga. Majac na uwadze powyisze w dokumentacji technicznej systemu
Wykonawca musi wskazac sposob, w jaki zamierza uzyska¢ w/w funkcjonalnosc. Ponadto, w okresie
administrowania system Wykonawca zobowigzany bedzie wraz z zamawiajacym prowadzié negocjacje
z podmiotami oferujagcymi komercyjne systemy nawigacji, ktdre to negocjacje beda miaty na celu
doprowadzenie do sytuacji, w ktérej w systemach nawigacji dostepne bedg dane pochodzace

z systemu SCP oraz ISSRRP.

3.4.7.2 Pozyskanie danych zewnetrznych do systemu SCP.

Wykonawca zobowigzany bedzie do pozyskania do systemu SCP innych irédel danych o ruchu.
Zamawiajgcy oczekuje Zrddta danych prawdziwego, rzetelnego i sprawdzonego. Preferowanym przez
Zamawiajacego irddtem danych s dane pochodzace z urzadzern GPS np. montowane w pojazdach
flotowych. Udostepnienie tych danych w systemie winno odbywac sie na podstawie umowy zawartej
pomiedzy Zamawiajacym a wiascicielem Zrodia danych i nie moze t | powodowac zadnych zobowigzan
w tym zobowiazarh finansowych po stronie Zamawiajgcego. Zamawiajgcy nie dopuszcza, aby
zewnetrznym irédtem danych byly dane udostepniane online w dostepnych serwisach www,
Wykonawca musi dostarcza¢ dane ze irddel bezposrednich zapewniajac ich prawdziwosc.
W przypadku, kiedy wlasciciel Zrédta danych i Zamawiajacy uzgodnia zasady wspdtpracy Wykonawca
zobowigzany bedzie do wprowadzenia zmian w systemie SCP lub uruchomienia niezbednych
funkcjonalnosci w systemie SCP, w konsekwencji Wpykonawca bedzie odpowiedzialny

za funkcjonowanie tych danych w systemie SCP. Powyisze dotyczy takie okresu administrowania.
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Funkcjonalnos¢ systemu informatycznego w takim przypadku winna by¢ zbieina z funkcjonalnoscia
w zakresie danych GPS — jako opisanego w niniejszym, OPZ irddfa danych systemu SCP — i stanowic

odrebne irédto danych [kolejne irddio danych].

3.4.8 Parametry techniczne  poszczegdlnych  urzadzen, ktore Wykonawca  umiesci

na obszarze objetym projektem — systemem SCP.

3.4.8.1 Tablice zmiennej tresci systemu SCP.
Wykonawca winien zastosowaé w systemie tablice zmiennej tresci fabrycznie nowe wolne
od wad fabrycaznych oraz uszkodzen mechanicznych, posiadajgce wszystkie atesty
i spetniajace wszystkie normy wymagane prawem dla znakéw zmiennej tresci umieszczanych w pasie
drogowym. Tablice winny posiadaé¢ obudowe odporng na akty wandalizmu, niekontrastujaca
z powierzchnia wyswietlania. Obudowa tablicy winna by¢ wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa tablicy winna zapewni¢ ochrone elementow
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocia, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia i
zamarzania podzespotdw tablicy.
Tablice winny charakteryzowac sig nastepujacymi parametrami technicznymi;

e Zasilanie - 230V

e Obudowa - wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,

e Kat rozsylu swiatta — zgodny z norma PN-EN 12966

e Jasnosc, swiecenie — zgodnie z norma PN-EN 12966

e  Wspdlczynnik luminacji — zgodny z normg PN-EN 12966

e Sterowanie —za pomocg RS-232, RS-485, Ethernet, GPRS oraz swiatfowdd

e Temperatura pracyod -30Cdo+40C

e Stopieri ochrony tablicy — zgodny z norma PN-EN 12966
Matryca tablicy zmienne] tresci.

e Tablice winny posiada¢ matryce wykonang w technologii LED RGB/WRGB — matryca typu FULL-

LED - pelna matryca RGB lub WRGB catkowicie programowalna z poziomu systemu

informatycznego.
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e Rozdzielczosé¢ matrycy [odstep pomiedzy pikselami] — 25,4, 22 lub 16mm

e Matryca winna posiadaé¢ funkcjonalnosé¢ automatycznie dostosowujac jasnosc swiecenia
matrycy w zaleznosci od oswietlenia zewnetrznego.

e Matryca winna umoiliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementéw, a takie dynamiczng prezentacjq
tresci polegajaca na sekwencyjnym wyswietlaniu znakdw i komunikatow.

Wielkos$¢ matrycy.

Matryca tablicy zmiennej treici winna posiadaé¢ wielkos¢ umozliwiajaca wyswietlenie co najmniej,
{acznie trzech znakéw ostrzegawczych z grupy znakdw C lub B [w zaleinosci od miejsca lokalizacji] -
sasiadujacych ze sobg w odniesieniu poziomym [znaki obok siebie z zachowaniem wymaganych
odstepdw].

W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowal bedzie tablice na odcinkach drog wymagajacych
wyswietlania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy C lub B — Wykonawca
zobowiazany jest uwzgledni¢ ten fakt i zastosowac tablice o wielkosci matrycy umoiliwiajgcej
wyswietlenie znakéw $wietlnych wiekszych a nizeli C lub B [wielkos¢ zgodna z obowigzujgcymi
przepisami dla okreélonej kategorii drogi, uwzgledniajac ilos¢ pasow ruchu oraz lokalizacje w obszarze

zabudowany/niezabudowany] — sasiadujacych ze soba w odniesieniu poziomym [f3cznie trzy znaki

ostrzegawcze].
Wysokos¢ matrycy
— nie mniej a nizeli 140cm - chyba, ze w projekcie Wykonawczym Wykonawca

i Zamawiajacy uznajg inaczej dla okreslonej matrycy (okreslonej tablicy) — dla tablic umieszczanych
w ciggu drég wojewddzkich i powiatowych — dla wyswietlenia trzech linii tekstu o wysokodci 240mm.

- nie mniej a nizeli 160cm - chyba, Ze w projekcie Wykonawczym Wykonawca
i Zamawiajacy uznaja inaczej dla okreslonej matrycy (okreslonej tablicy) — dla tablic umieszczanych
w ciggu drég krajowych — dla wyswietlenia trzech linii tekstu o wysokosci 320mm [w przypadku kiedy

tablica lokalizowana bedzie w takiej lokalizacji ze wielkos$¢ liter musi mie¢ 320mm)].

Dlugos¢ matrycy — pozwalajagca wyswietlic tacznie w jednej linii, z zachowaniem wymaganych

odstepéw, nie mniej a nizeli trzy znaki pionowe [ostrzegawcze] jednakie dla matryc tablic
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lokalizowanych w ciggu drég wojewddzkich ich diugosé nie moze by¢ mniejsza a nizeli 400cm a dla drdg
krajowych w tym przypadku DK 94 500ccm, — jezeli wysokos$¢ znakéw alfanumerycznych tworzacych
tekst bedzie musiata by¢ rowna 320mm.

Ponadto Wykonawca zobowigzany bedzie do precyzyjnego sparametryzowania wieikosci kaidej
projektowanej w systemie SCP tablicy w zakresie wielkosci jej matrycy w projekcie Wykonawczym

i uzyskac akceptacje Zamawiajacego, co do proponowanych wieikosci matrycy.

Funkcjonalnosé matrycy.

Matryca winna posiadaé zintegrowany w obudowie tablicy modut zarzadzania matrycy. Zarzadzanie
tablica winno by¢ zbieine z opisang w OPZ funkcjonalnoscia systemu informatycznego w zakresie
programowania tablicy zmiennej tresci. Zamawiajacy musi posiada¢ moiliwos¢ petnego zarzadzania
matryca w sposob zdalny poprzez tacznosé GSM. Matryca musi umozliwiad wyswietlanie w tym samym
czasie tresci statycznych i treéci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie
programowania matrycy.

Ponadto matryca (tablica) musi posiadaé funkcjonalnosé, ktéra umozliwi wyswietlanie na przemian
informacji o czasie dojazdu do okreslonych miejscowosci i informacji innych [np. informacji
o warunkach ruchu, robdt drogowych etc.].

Cata powierzchnia matrycy tablicy VMS winna byé aktywna tzn. na cate powierzchni tablicy VMS winno

by¢ mozliwe wyswietlenie tresci generowanej z poziomu systemu informatycznego.

Urzadzenia muszg posiadaé wszystkie wymagane dla niego deklaracje zgodnosci i by¢ wykonane

zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.2 Znaki zmiennej tresci VMS systemu SCP.

Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie znaki zmiennej tresci fabrycznie nowe wolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzern mechanicznych, posiadajgce  wszystkie  atesty
i speiniajace wszystkie normy wymagane prawem dla znakéw zmiennej tresci umieszczanych w pasie
drogowym. Znaki winny  posiada¢  obudowe odporng na akty wandalizmu,
niekontrastujaca z powierzchnia wyswietlania. Obudowa znaku winna byé wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa znaku winna zapewni¢ ochrone elementéw
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocia, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia
i zamarzania podzespotéw znaku.

Znaki winny charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami technicznymi;

e Zasilanie — 230V

e Obudowa - wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,

e Kat rozsylu swiatfa — zgodny z normg PN-EN 12966

e Jasnosc swiecenie — zgodnie z normg PN-EN 12966

e  Wspodtczynnik luminacji — zgodny z norma PN-EN 12966

e Sterowanie —za pomocg RS-232 lub RS-485, Ethernet, GPRS oraz swiatlowdd

e Temperatura pracy od -30 Cdo +40 C

e Stopien ochrony tablicy — zgodny z normga PN-EN 12966

Matryca znaku zmiennej tresci.

e Znaki winny posiada¢ matryce wykonana w technologii LED RGB/WRGB — matryca typu FULL-
LED - pelna matryca RGB/WRGB catkowicie programowalna z poziomu systemu
informatycznego.

* Rozdzielczosé matrycy [odstep pomiedzy pikselami] — 25,4, 22 lub 16mm

e Matryca winna posiada¢ funkcjonalnos¢ automatycznie dostosowujac jasnosc swiecenia
matrycy w zaleznosci od oswietlenia zewnetrznego.

= Matryca winna umozliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkow synchronizacji czasowej wszystkich elementéw, a takie dynamiczng prezentacja

tresci polegajaca na sekwencyjnym wyéwietlaniu znakow i komunikatow.
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Wielkosé matrycy znaku zmiennej tresci.

Matryca znakdw zmiennej tresci winna posiada¢ wielkos¢ umozliwiajagcy wyswietlenie co najmniej
znakéw ostrzegawczych z grupy znakéw C oraz pod znakiem informacji tekstowej w dwoch liniach
[wielkos¢ liter odstepy pomiedzy literami musi by¢ zgodna z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami
prawa, jednakze matryca i jej funkcjonalnos¢ musza zapewnié¢ mozliwosé wyswietlana tresci w sposéb
inny a nizeli jest okreslone w obowigzujacych przepisach prawa — matryca nie moze posiadac
ograniczenia).

W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie znaki na odcinkach drog wymagajacych
zastosowania wiekszych znakéw zmiennej tresci a niZeli znaki z grupy C — Wykonawca zobowigzany jest
uwzgledni¢ ten fakt i zastosowaé znaki o wielkosci matrycy umotliwiajacej wyswietlenie znakdw
swietlnych wiekszych a nizeli C [wielko¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami dla okreslonej kategorii
drogi, uwzgledniajac ilos¢ paséw ruchu oraz lokalizacje w obszarze zabudowany/niezabudowany],
wobec powyiszego wielkos¢ matrycy winna by¢ proporcjonalnie wigksza takie w obszarze

wyswietlania tresci w postaci komunikatow tekstowych.

Funkcjonalnosé matrycy.

Matryca winna posiadac zintegrowany w obudowie znaku modut zarzadzania matryca. Zarzadzanie
znakiem winno byé zbieine z opisang w OPZ funkcjonalnoscig systemu informatycznego w zakresie
programowania znaku zmiennej tresci. Matryca musi umozliwia¢ wyswietlanie w tym samym czasie
treici statycznych i tresci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie
programowania matrycy.

Cata powierzchnia matrycy znaku VMS winna by¢ aktywna tzn. na cate powierzchni znaku VMS winno

by¢ mozliwe wyswietlenie tresci generowanej z poziomu systemu informatycznego.

Urzadzenia musza posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzgdzenia deklaracje zgodnosci

i by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.

Zamawiajacy podczas odbioru znakéw i tablic VMS wymagat bedzie wyswietlenia znakow
i komunikatéw zawartych w dokumentacji technicznej systemu, a takie zaprojektowania w czasie

rzeczywistym tresci w systemie informatycznym i ich wyswietlenia na tablicy i znaku VMS.
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3.4.8.3 Urzadzenia ANPR.

Gtéownym  iréddlem danych w systemie SCP bedy wurzadzenia ANPR, Wykonawca
w zwigzku z powyiszym musi uwzglednic fakt, iz urzadzenia ANPR zastosowane w systemie musza
cechowac sie niezawodnoscia | najwyzsza precyzja, w tym praca w kaizdych warunkach
atmosferycznych i w warunkach ograniczonej widocznosci z dokladnoscig okreslong w niniejszym OPZ.
Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie najnowoczesniejsze urzadzenia ANPR wyposaione
w podzespoty najnowszej generacji zapewniajgce efektywng prace urzadzenia, szybkos¢ przetwarzania
danych oraz zapewniajace odpowiednig przestrzen pamieci na przechowywanie danych wewnatrz
urzadzenia. Poprzez urzadzenie ANPR nalezy rozumieé jednostke sktadajaca sie, co najmniej z; optyki,

wsparcia dla optyki, jednostki centralnej, jednostki komunikacyjnej i modutu zasilania.

W kazdej lokalizacji wskazanej w niniejszym OPZ oraz w kazdej innej lokalizacji, w ktérej Wykonawca
umieszczal bedzie urzadzenia ANPR, Wykonawca zobowigzany jest zastosowacd urzadzenie ANPR,
ktore obejmie zakresem dziatania [bedzie prowadzilo odczyt tablic rejestracyjnych] wszystkie pasy
ruchu w kaidym kierunku [z wylaczeniem paséw do lewo/prawo skretu — wydzielonych
prowadzacych do zjazdow publicznych], lub Wykonawca winien zastosowac taka ilo$¢ urzadzen, aby

opisany warunek byt w kazdym przypadku spetniony.

Urzadzania winny by¢ przystosowane [w tym posiadac dedykowane elementy montazowe] do montazu
na konstrukcjach wsporczych (np. stupy oswietlenia ulicznego) i posiadaé parametry wagi i rozmiaru
najmniejsze z mozliwych. Obudowa urzgdzenia winna zapewni¢ ochrone jego elementdw i zapewniac
im odpowiednie warunki pracy zgodnie z wymaganiami w tym zakresie producenta. Obudowa
urzadzenia ANPR winna miesci¢ elementy urzadzenia takie jak; optyka, wsparcie optyki w warunkach
ograniczonej widocznosci i kamera kontekstowa, modut GSM i jednostka centralnalkomputer
przemystowy]. Zamawiajacy dopuszcza  rozwigzanie, w  ktorym  jednostka  centralna
i moduty inne, a nizeli optyka i wsparcie optyki, umieszczone bedg roziacznie. W takim przypadku;
* jednostka centralna i moduty inne a nizeli optyka i wsparcie optyki umieszczone muszg by¢
w jednej obudowie posiadajacej parametry zapewniajace odpowiednie warunki pracy urzadzen

w niej umieszczonych zgodnie z wymaganiami w tym zakresie ich producenta,
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Urzadzenia ANPR winny posiadaé parametry techniczne nie gorsze a nizeli;

Wymiary obudowy - urzadzenie powinno byé moiliwie mate, umieszczone w estetycznej obudowie
w kolorze stonowanym.

Waga urzadzenia [wszystkich modutéw facznie] nie powinna przekraczac 10 kg, chyba, ze Wvykonawca
w dokumentacji technicznej opisze urzadzenie i wskaze, ze do uzyskania jego funkcjonalnosci

\i prawidtowego dziatania w systemie waga urzadzenia musi by¢ wieksza, obudowa winna posiada¢
klase szczelnoéci, co najmniej IP66 zgodnie z normg PN-EN 60529:2003. Dla jednostek centralnych
o duzej mocy obliczeniowej dopuszcza sie zastosowanie w obudowie odpowiednio zabezpieczonych
przed opadami atmosferycznymi otworéw wentylacyjnych z filtrami o klasie szczelnosci IP55.

Warunki pracy — urzadzenie winno pracowac w zakresie temperatur -15 do +50 C

Parametry kamery ANPR — kamera cyfrowa,

Rozdzielczoéé — zapewniajaca prawidlowe — efektywne i oczekiwane przez Zamawiajacego dzialanie
urzgdzenia

Szybko$é pracy kamery - nie mniej niz 15 fps

Fala IR - kat rozsylu (flash IR) — zogniskowany, dostosowany do zakresu detekgji,

Jednostka centralna; procesor nie gorszy niz 1.6Ghz, pamie¢ RAM nie mniej niz 1GB, system
operacyjny, pamiec na przechowywanie danych (dysk HDD lub SSD) — nie mniej niz 20GB,

Kamera kontekstowa — kolorowa lub czarno biata - Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym
funkcja kamery kontekstowej jest spetniona za pomoca kamery ANPR.

Odczyt tablic: tablice ,czarne” starego typu obowigzujace w RP, tablice nowego typu obowigzujace
w RP, tablice krajéw cztonkowskich UE, tablice innych krajéw europejskich.

Komunikacja: urzadzenia winny komunikowac sie z systemem za pomoca transmisji danych GSM 3G
oraz opcjonalnie w przypadku braku zasiegu 3G poprzez EDGE. Modut komunikacji urzgdzenia ANPR
winien by¢ dostosowany do komunikacji z systemem poprzez prywatny APN dostarczony
i skonfigurowany przez dostawce uslugi transmisji danych pomiedzy urzadzeniami umieszczonymi

na obszarze objetym projektem, a serwerami systemu informatycznego.
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UWAGA: wraz z urzadzeniami Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢é kompletne oferowane przez
producenta urzgdze’t ANPR oprogramowanie stuzace do zarzadzania/administrowania urzadzeniem
ANPR, oprogramowanie producenta urzadzenia stuzgce do obstugi i korzystania z urzgdzenia ANPR.
Wykonawca musi  zapewni¢ Zamawiajgcemu  nieograniczong motliwos¢  korzystania
z oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce — bedgcego dedykowanym oprogramowaniem
producenta urzgdzen ANPR.

Zamawiajgcy musi posiadac peiny dostep zdalny do systemu urzadzenia ANPR oferowany poprzez
oprogramowanie producenta lub poprzez narzedzia systemu operacyjnego. Zamawiajacy musi
posiada¢ mozliwos¢ wprowadzania zmian w ustawieniach, parametrach urzagdzenia ANPR w sposdb
zdalny a takze mie¢ mozliwosé przeprowadzenia aktualizacji oprogramowania urzgdzenia ANPR.
Ponadto, Wykonawca przez caly okres administrowania systemem zobowigzany bedzie
do aktualizacji na wlasny koszt oprogramowania dostarczonego wraz z urzgdzeniami ANPR
w przypadku, kiedy producent urzadzerht ANPR taky aktualizacje udostepnia, a aktualizacja taka jest
konieczna dla poprawnej pracy systemu. Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajagcemu powyisze przez
caly okres administrowania systemem. Urzadzenia ANPR muszg posiada¢ oprogramowanie
zarzadzajace [oprogramowanie zarzadzajgce/serwisowe] poszczegdlnymi podzespolami urzgdzenia
ANPR- tego samego producenta, co producent urzadzenia ANPR, lub producent urzadzern ANPR musi

certyfikowac oprogramowanie zarzgdzajgce oferowane przez Wykonawce.

Urzadzenia musza posiadac¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.4 Urzadzenia monitoringu wizyjnego.
Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzeri mechanicznych. Wykonawca
winien w projekcie wykonawczym okreélié parametry techniczne poszczegdlnych kamer monitoringu,
jednakze parametry techniczne kamer nie powinny byé gorsze a nizeli;

» Minimalna rozdzielczosci 1280x720

e Kompresja MIPG oraz H.264

o Mozliwos¢ wyboru rozdzielczosci pracy

» Temperatura pracy -10 do +50 st. C

e Obudowa kamery o klasie szczelnosci IP66

e Praca dzieri / noc {wspdlpraca z promiennikami podczerwieni) — Wykonawca winien wraz

z kamerami umiesci¢ promienniki podczerwieni.

Ponadto kamery winny posiada¢ mozliwosé komunikowania sie z systemem informatycznym w trybie
GSM oraz poprzez facze Swiatlowodowe.
Wykonawca wraz z kamerami monitoringu winien dostarczy¢ oprogramowanie producenta urzadzes,
ktére zapewni ciggle nagrywanie obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejsza niz 1280x720 oraz
zapewni ciggly podglad obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejszg niz 1280x720 poza systemem

informatycznym, co zostalo zdefiniowane w niniejszym OPZ,

Urzadzenia muszg posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci i

by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.5 Urzgdzenia monitoringu warunkéw atmosferycznych
Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzeri mechanicznych - tworzy¢ stacje
monitoringu warunkéw atmosferycznych.
Stacje pomiaréw meteorologicznych winny by¢ zaprojektowane i wykonane z urzadzen,
charakteryzujacych sie nastepujacymi wiasciwosciami:

o Pomiar predkosci i kierunku wiatru na wysokosci 6m

* Pomiar temperatury i wilgotnosci powietrza na wysokosci 3m

o Pomiar temperatury nawierzchni, punkt zamarzania

* Monitoringu stanu nawierzchni - sucha, wilgotna, mokra, $nieg, zamarzajaca wilgo¢, lod,

zasolenie

e Monitoring opadu - obecnosé, intensywnosé

e Detektor widocznosci
Stacja winna realizowac bezposrednio w terenie wykrycie, wstepne przetwarzanie
i generowanie ostrzezenia/alarmu w przypadku mrozu, opadéw, silnych podmuchdw wiatru.
Generowane ostrzezenia i alarmy:

e Ostrzeienie przed oblodzeniem (mokra nawierzchnia spowoduje oblodzenie za 1 - 2 godziny);

e Ostrzeienie o zmrozeniu (temperatura nawierzchni jest ponizej temperatury zamarzania

i temperatura punktu rosy przekracza temperature nawierzchni);

e Ostrzezenie przy wystepujacych opadach przy temperaturze nawierzchni okoto 02 C;

e Alarm lodowy na drogach (oblodzenie)

e Ostrzezenie przy widocznosci < 60m;
Ponadto Wykonawca winien uwzgledni¢ fakt, iz ostateczna funkcjonalnosé¢ kazdej ze stacji
meteorologicznej winna by¢ okreSlona w  projekcie  wykonawczym i uzgodniona

z Zamawiajacym.

Urzadzenia muszg posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.4.8.6 Radarowe urzadzenia analizy ruchu drogowego (lub inne urzadzenia o funkcjonalnosci
tozsamej).

Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzeri mechanicznych.

Urzadzenia muszg byé zaprojektowane i wykonane z urzadzen, charakteryzujacych sie nastepujacymi
wlasciwosciami:

e Radarowe urzadzenie pracujace w poprzek pasa ruchu o zasieggu pomiaru obstugujacym
minimum 3 pasy ruchu jednoczeénie w dwdch kierunkach, niskim zapotrzebowaniu na energie
elektryczng umoiliwiajgcym prace z alternatywnych zrddel zasilania, wyposazone w minimum
8M pamie¢ wewnetrznej RAM do gromadzenia danych o ruchu, wyposaione w porty
komunikacji (TCP/IP, RS-232, RS-485, Bluetooth),

e Urzadzenie winno by¢ zintegrowane z kamerg monitoringu skierowang w poprzek pasa ruchu.

e Wymagany parametr MTBF - nie mniej niz 7 lat

e Temperatura pracy -30 - +50 C.

e Oprogramowanie urzadzenia sluzgce do jego konfiguracji winno by¢ w polskiej wersji jezykowej,

e Charakterystyka gromadzonych danych: iloé¢ pojazdéw w interwale pomiarowym dla pasa
ruchu, iloé¢ pojazdéw w nie mniej niz pieciu zdefiniowanych grupach pojazdéw pod wzgledem
ich dilugosci (dowolnie definiowanych), zajetosé strefy detekcji w interwale pomiarowym,
$rednia predkosc dla pasa ruch w interwale pomiarowym,

e Urzadzenia winny posiada¢ modut do transmisji danych, ktéry wykorzystywaé bedzie sie¢c GSM
3G lub opcjonalnie EGDE

e Wszystkie dane winny byé gromadzone w wewnetrznej pamieci urzadzenia,
i przesytane poprzez GSM do systemu informatycznego

e Urzadzenia winny umozliwi¢ zdalne zarzadzanie i zmiany ustawieri oraz zdalng aktualizacje
oprogramowania,

e Stopien ochrony podzespotéw urzadzenia — obudowa, co najmniej o klasie IP-66,

e Moduly elektryczne nalezy zabudowaé, wewnatrz wandaloodpornej obudowy wykonanej
ze zbrojonego tworzywa epoksydowego niepodlegajacego koroz;ji.

Urzadzenia winny byé zlokalizowane w miejscach okreslonych w projekcie wykonawczym -

uwzgledniajacym lokalizacje wskazane w niniejszym OPZ.
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Urzadzenia muszg posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.4.9 Podsumowanie opisu systemu informatycznego.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania systemu zgodnie z niniejszym opisem przedmiotu
zaméwienia, a takze zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa w zakresie, jaki dotyczy bezposrednio
jak i posrednio systemu W tym celu projekt wykonawczy winien zawierac analiza prawng, z ktérej
wynika¢ musi jednoznacznie, iz zaréwno urzadzenia ITS jak i rozwigzania informatyczne nie budza
watpliwosci, co do zgodnosci z obowigzujacym prawem — w tym prawem wspdinotowym. Wykonawca
zobowigzany jest opracowaé harmonogram tworzenia systemu czasu przejazdu i wykonywac wszystkie
prace zgodnie z harmonogramem. Zamawiajacy podczas tworzenia systemu winien posiadac
kompletne informacje dotyczace postepéw w realizacji systemu, a Wykonawca winien informowac
Zamawiajacego o sytuacjach majacych wplyw na terminowsa realizacje poszczegdlnych elementéw
systemu.

Opracowany przez Wykonawce system winien powinien by¢ skalowalny i umotliwial rozbudowe
na warunkach opisanych w OPZ.

System musi byé¢ zintegrowany z systemami wymienionymi w niniejszym, OPZ w sposdb okreslony
w niniejszym OPZ. Zamawiajacy nie dopuszcza integracji z systemami zewngtrznymi za pomocg
modutéw posrednich chyba, Ze inaczej wskazano w OPZ. Integracja systemdw winna by¢ dokonywana
w porozumieniu z uzytkownikami systeméw integrowanych z systemem czasu przejazdu a takie
z uwzglednieniem zapiséw dokumentacji systeméw integrowanych. Integracja nie moie wplywac
negatywnie na prace systeméw integrowanych lub systemu czasu przejazdu, wszelkie prace konieczne
do wykonania w celu integracji winny by¢ wykonane przez Wykonawce na koszt Wykonawcy.
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do nakazania Wykonawcy wprowadzenia korekt
do projektu wykonawczego systemu czasu przejazdu w przypadku, kiedy z informacji zawartych
w projekcie wykonawczym nie bedzie wynikato w sposéb bezposredni, w jaki sposob Wykonawca
bedzie tworzyt system lub, w jaki sposéb Wykonawca planuje osiggnaé funkcjonalnosci wymagane
przez Zamawiajgcego.

Wykonawca do budowy systemu czasu przejazdu winien uzyc urzadzern o parametrach
nie gorszych, a nizeli wskazane w niniejszym OPZ, urzadzenia tworzace infrastrukture systemu
w terenie Wykonawca winien umieécié urzadzenia na podporach wiasnych lub z wykorzystaniem

istniejacych podpér — za zgoda wiascicieli/zarzadcdw takich podpér.
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Kwestie formalne i formalno-prawne wynikajace i ktére wynikng podczas realizacji systemu SCP winny
byé rozwigzywane przez Wykonawce przy udziale Zamawiajgcego i oséb trzecich, ktérych kwestie
dotyczg. Istotnym elementem, jaki Wykonawca musi opracowac w systemie to funkcjonowanie kodéw
QR jako identyfikatoréw zdarzeri i dokumentacji. Wykonawca musi w sposdb logiczny utworzyc
w systemie identyfikacje jego elementow poprzez skanowanie kodu QR. Jak juz wspomniano
w niniejszym OPZ stosowanie koddéw QR bedzie takie konieczne w stosunku do prac zwigzanych
z administrowaniem systemu, Wykonawca w tym zakresie musi opracowac i wdrozyc¢ system ktory
zapewni bezpieczenstwo i wygode Zamawiajagcemu w zakresie kontroli nad procesem administrowania
systemem.

Zamawiajgcy oczekuje, e Wykonawca przeprowadzi kompletng analize utworzonego systemu
informatycznego i w miejscach gdzie bedzie to zasadne wprowadzi¢ dodatkowo identyfikacje poprzez
kody QR.

Zastosowanie kodéw, QR ma znaczenie takie z punktu widzenia ekonomicznego i ekologicznego.
Zamawiajgcy dazy do minimalizowania poslugiwania sie dokumentacjg papierowg z tego tez wzgledu
Wykonawca musi uwzgledniaé ten fakt w kazdym etapie tworzenia systemu,

Wvykonawca zobowigzany bedzie do stworzenia wymaganych dokumentacji powykonawczych
dla kaidej z lokalizacji oraz dostarczenia takiej dokumentacji Zamawiajgcemu. Wszystkie uzgodnienia
wynikajagce z prowadzonych prac, w szczegdlnosci uzgodnienia dotyczgce przebiegu / trasy linii
zasilajacych urzadzenia zobowigzany bedzie wykonaé Wykonawca. Wykonawca zobowigzany bedzie
do przekazania kompletu kluczy do wszystkich obudéw, w ktérych umieszczone bedy podzespoly

i urzadzenia ITS.
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3.4.9.1 Kanaty RSS.
System winien uwzglednia¢ konieczno$é implementacji kanatéw RSS i ich realizacje przez portal.
Portal winien takie udostepniaé kanaty RSS z informacjami dostepnymi w portalu, pogrupowane

tematycznie na odpowiednie kategorie.

3.4.9.2 Design.

Wszystkie elementy systemu informatycznego dedykowane dla uiytkownikéw systemu oraz
uizytkownikéw korcowych — kierowcy, winny by¢ zaprojektowane dla SCP. Wykonawca winien
zbudowaé system SCP uwzgledniajac koniecznosci zaprojektowania elementéw systemu takich jak
interfejsy graficzne, layout-y, ikony, wzory raportéw, wizualizowanie danych systemowych
pochodzacych z urzadzer ITS, symbole narzedzi, uktad elementéw nawigacyjnych systeméw.
Wykonawca zobowigzany bedzie do opracowania wszystkich elementéw graficznych systemu
z uwzglednieniem tzw. minimalizmu oraz stosowaé tzw. flat design przy projektowaniu wygladu

wszystkich elementdéw systemu.

Aplikacje dla poszczegdlnych, mobilnych systemdw operacyjnych winny by¢ zaprojektowane w taki
sposdb, aby ich wyglad byt tozsamym, pozwalajgcym zidentyfikowac aplikacje, jako jedno rozwigzanie
funkcjonujace na réinych systemach operacyjnych. Portal internetowy i jego elementy wraz
z aplikacjami mobilnymi winny byé stworzone w jednej szacie graficznej. Powyisze nalezy projektowac
z uwzglednieniem tzw. minimalizmu oraz stosowaé tzw. flat design przy projektowaniu wygladu
wszystkich elementdéw aplikacji.

Wszystkie elementy graficzne systemu podlegaly beda odbiorowi przez Zamawiajacego.
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3.4.9.3 Profil portalu spotecznosciowego fecebook.

Wykonawca winien stworzy¢ i zarzadzaé w okresie administrowania systemem dedykowany profil
na portalu facebook.com Profil winien by¢ opracowany w toisamej z portalem internetowym oraz
aplikacjami mobilnymi szacie graficznej.

Profil przeznaczony bedzie do kontaktu pomiedzy uzytkownikami facebook-a bedacymi jednoczesdnie
uzytkownikami systemu SCP w szczegolnosci uzytkownikami aplikacji mobilnych.

Za pomocy profilu zamawiajgcy musi mieé mozliwosé kontaktu z uzytkownikami systemu SCP a takze
zarzadzania treicig profilu. Wykonawca musi uwzgledni¢ koniecznos¢ zbudowania narzedzi
dedykowanych do zarzadzania trescig profilu lub uwzgledni¢ w elementach systemu funkcjonalnosé
za pomoc3, ktérej mozliwym bedzie powiazanie danych systemu z profilem, za pomocg odpowiednich
narzedzi znajdujagcych w sie w systemie SCP [przykiad: Zamawiajacy winien mie¢ moiliwosé
zdefiniowania publikacji na profilu, informacji dotyczgcej czasu przejazdu na okre$lonym
odcinku/okreslonych odcinkach/okreslonej trasie/okreslonych trasach/ definiujac czestotliwosé
automatycznej aktualizacji danych — pojawieniu sie nowego komunikatu na profilu czy tez umieszczenia
takich informacji w zaktadce profilu — w tym przypadku informacja nie moze pojawiac sie tablicy profilu
i tablicach uzytkownikéw profilu].

Informacje dostepne na profilu winny pochodzi¢ z systemu i posiadaé¢ strukture graficzng jak
w systemie i w sposéb zautomatyzowany by¢ na nim udostepniane. Zamawiajacy winien mied
mozliwo$¢ definiowania ustawien i wprowadzania zmian w ustawieniach w zakresie publikowanych
tresci [przyktad: Zamawiajgcy winien mieé¢ mozliwos¢ zdefiniowania, iz na tablicy profilu pojawiajg sie
informacje w przypadku, kiedy na trasie A-B czas przejazdu wzrdst o 100% w stosunku do czasu
wzorcowego), [przyktad2: Zamawiajgcy winien mieé¢ moiliwos¢ zdefiniowania, iz na tablicy profilu
pojawiajg sie informacje emitowane przez okreslone tablice zmiennej tresci lub i znaki VMS w tym
takie wirtualne — w tym przypadku informacja winna posiadac forme graficzng toisama z rzeczywistym
wygladem tablicy/znaku. Ponadto w tym przypadku w sytuacji, w ktérej tablica/znak emituje
komunikat przy uzyciu naprzemiennych sekwencji — wiecej niz 1 zobrazowanie graficzne winno by¢
obrazem statycznym zawierajgcym w tresci wszystkie sekwencje i zawiera¢ podpis pod grafika

obrazujaca sekwencje (np. sekwencja nr 1)].
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3.4.9.4 Informacje dodatkowe.

Wykonawca projektu ZSSRWM — systemu SCP musi uwzgledni¢ koniecznos¢ prowadzenia nadzoru nad
systemem takie w zakresie zmian w lokalizacji urzadzeri ITS systemu SCP, wynikajacych z inwestycji
prowadzonych przez zarzadcéw drég w pasie drogowym, ktérych umieszczone beda urzadzenia ITS.
Wykonawca zobowiazany bedzie do uczestnictwa w naradach technicznych dotyczacych takich
inwestycji, w zakresie dotyczacym urzadzen ITS. Ponadto Wykonawca wskazywany bedzie przez
Zamawiajacego, jako odpowiedzialny z ramienia Zamawiajacego lub z ramienia innego Zarzadcy drogi
(w przypadku, kiedy urzadzenie ITS umieszczone bedzie w pasie drogowym innych drdg a nizeli
wojewddzkie).

Wykonawca systemu SCP zobowigzany bedzie takie do udzielania Zamawiajgcemu pomocy przy
przygotowywaniu materiatéw informacyjnych dotyczacych systemu SCP a w przypadku, kiedy
Zamawiajacy i Wykonawca wyraig taka wolge do uczestnictwa w spotkaniach i wspdlnego

prezentowania systemu SCP.
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3.5 System informatyczny zarzgdzajgcy dostepnoscia parkingu w Palenicy Biatczanskiej.
W ramach systemu ZSSRWM nalezy opracowac dedykowany podsystem informatyczny zarzadzajacy
dostepnoscia do parkingu w Palenicy Biatczariskiej wraz z wykonaniem w terenie infrastruktury
urzadzen ITS, uwzgledniajac okreslony przez Zamawiajacego sposob, w jakim nadzorowany bedzie
dostep oraz rozwigzania komunikacyjne planowane do realizacji przez Zamawiajacego — konieczne
do funkcjonowania nowego sposobu zarzadzania parkingiem.

Informacje ogdlne.

Zamawiajacy w okresie realizacji projektu ZSSRWM wykonywat bedzie inwestycje zwigzane z realizacja
systemu polegajace na;

e przebudowie istniejagcego uktadu drogowego - skrzyzowania drogi wojewddzkiej
nr 960 z droga powiatowa nr 1648K (Wierch Poroniec) zgodnie z koncepcjg stanowiacq
zatacznik do OPZ,

e przebudowle drogl wojewddzkiej nr 960 na odclnku przeblegajacym bezposrednio przy
zabudowaniach bylego przejscla granlcznego tysa Polana wraz z przebudowga skrzyzowania
DW 960 :z droga powiatowa nr 1649K zgodnie z koncepcjg stanowigcy zatgcznik
do OPZ,

ponadto, w ramach budowy systemu informatycznego zarzadzajacego dostepnoscia parkingu
w Palenicy Biatczanskiej, Zamawiajacy wspdlnie z Tatrzariskim Parkiem Narodowym i Starostwem
Powiatowym w Zakopanem, chce wprowadzi¢ zmiany poprzez;

o wprowadzenie internetowej rezerwacji miejsc parkingowych,

e wprowadzenie prlorytetu dla komunlkacji publicznej,

Przebudowa istniejagcego uktadu drogowego — w ramach dziatan umoiliwiajacych zmiane
w funkcjonowaniu parkingu koniecznym jest;

e dokonanie przebudowy skrzyzowania DW 960 z DP 1648K [Wierch Poroniec] -
na skrzyiowanie o ruchu okreznym wraz z wykonaniem infrastruktury urzadzen ITS
w miejscu przebudowanego skrzyzowania. Przebudowa ma na celu umoiliwienie wykonywania
manewréw zawracania w sposob bezpieczny w przypadku, kiedy brak bedzie wolnych miejsc
parkingowych. Przedmiotowe skrzyzowanie jest pierwszym miejscem decyzyjnym gdzie

kierujagcy udajacy sie na w/w parking poinformowani zostang o braku wolnych miejsc
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parkingowych a takie miejscem gdzie kierujgcy posiadajacy rezerwacje¢ miejsca parkingowego
zostang zidentyfikowani przez system ANPR.

e dokonanie przebudowy odcinka drogi wojewoddzkiej nr 960 oraz DP nr 1649K
na odcinku zabudowan przejicia granicznego wraz z przebudowa skrzyzowania drogi
powiatowej 1649K z droga prowadzaca na Stowacje

Zamawiajacy planuje realizacje w/w inwestycji w okresie do korica 2014r. W zwigzku
z powyiszym Wykonawca winien uwzglednié ten fakt w szczegdlnosci w  zwigzku
z koniecznosciag montazu urzadzen ITS w terenie.

W ramach obu inwestycji Zamawiajacy wykona takze infrastrukture teletechniczng tzn. w kanalizacji
teletechnicznej utozy $wiatlowody i doprowadzi zasilanie do punktéw, w ktérych umieszczane beda
urzadzenia ITS. Wykonawca ZSSRWM zobowigzany bedzie do umieszczenia na obszarze objetym
systemem informatyczny zarzadzajacy dostepnoscia parkingu w Palenicy Biatczanskiej do umieszczenia,
co najmniej urzadzen ITS wskazanych w niniejszym OPZ oraz wskazanych na rys. nr PB-1.

W zakresie przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 w miejscu gdzie Wykonawca umieszczat
bedzie urzadzenia dostepowe Zamawiajacy Wykona projektowang sygnalizacje $wietlna poprzez;

e Lokalizacje masztow i sygnalizatorow,

e Wykonanie petli indukcyjnych

e Umieszczenie szafy sterowniczej dla sygnalizacji

e Wykonania detekcji innych tzn. wideo detekcji, detekcji podczerwienia, detekcji RFID/UHF —

w tym zakresie pod nadzorem i w porozumieniu z Wykonaweca.

Wprowadzenie internetowej rezerwacji miejsc parkingowych — w celu racjonalnego wykorzystania
ograniczonej ilo¢ miejsc parkingowych oraz w celu wyeliminowania negatywnych sytuacji drogowych
takich jak zatory drogowe powstajace w zwiazku z nadmierng iloscia pojazdéw udajacych sig
do parkingu planuje sie stworzenie narzedzi za pomoca, ktérych moiliwym bedzie zarezerwowanie
miejsca parkingowego przez Internet oraz dokonanie optaty za rezerwacje. Powyisze mozliwe bedzie
z uwagi na fakt, iz system rezerwacji oparty bedzie o system ANPR oraz o odczyt kodéw QR w aplikacji
tworzonej przez Wykonawce oraz odczyt tych samych kodéw na wydruku, [jak dalej bedzie wskazane

w niniejszym OPZ funkcjonalnosé taka Wykonawca musi zapewnic stosujac odpowiednie urzadzenia
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walidacyjne przy wjeidzie na droge powiatowa prowadzaca do parkingu], a uzytkownik dokonujacy
rezerwacji, jako dane wymagane podawat bedzie miedzy innymi numer rejestracyjny pojazdu.
W takim przypadku system ANPR dziatajacy bezposrednio na drodze prowadzacej na parking umotzliwi
wjazd w strefe ograniczonego ruchu tylko i wylaczenie pojazdom zarejestrowanym — uizytkownikom,
ktérzy dokonali rezerwacji. Jednakie z uwagi na fakt, iz nadmierny ruch pojazdéw kierujacych
sie do parkingu wystepuje w okredlonych okresach czasu a takie z uwagi na fakt, iz Tatrzariski Park
Narodowy bedacy zarzadca parkingu chce utrzymad¢ w pierwszych okresach dziatania systemu
motzliwos¢ swobodnego poruszania sie pojazdéw do parkingu, elementy systemu w postaci tablic
zmiennej tresci umieszczone na trasie dojazdu winny informowac takie o ilosci wolnych -
niepodlegajacych rezerwacji miejsc parkingowych a dane te pochodzily beda z systemu zliczajacego
umieszczonego bezposrednio przy parkingu w Palenicy Biatczanskiej. Wykonawca zobowigzany bedzie
do wykonania integracji systemu z systemem zliczajgcym w taki sposéb aby uzyska¢ w/w
funkcjonalnosé.
System musi posiada¢ funkcjonalnosé, ktéra umozliwi miedzy innymi;
e Zdalne zaprogramowanie systemu w taki sposéb, aby urzadzenia ANPR dziataly i gromadzity
dane, lecz szlabany beda otwarte,
e Zdalne zaprogramowanie systemu w taki sposdb, aby szlabany byly otwarte a urzadzenia ANPR
nie gromadzity danych,
e Zdalne wylgczenie catkowite systemu (w tym tablic zmiennej tresci) na definiowalny
w systemie okres czasu,
e Zdalne wiaczenie petnej funkcjonalnosci systemu w przypadku, kiedy system pracuje w innym

trybie lub nie pracuje w ogdle,

Wprowadzenlu priorytetu dla komunlkacjl publicznej — w ramach projektu planuje
sie stworzy¢ priorytet dla komunikacji zbiorowej obstugujacej transport oséb do parkingu
w Palenicy Biatczanskiej. W zwigzku z powyiszym koniecznym jest objecie nadzorem pojazdy
komunikacji i wiaczenie ich do systemu. W ramach projektu Wykonawca bedzie musiat
w miejscach zbornych zlokalizowanych na terenie miasta Zakopane oraz w innych wskazanych przez

Zamawiajacego miejscach umiesci¢ system informacji pasazerskiej informujgcy o czasie przyjazdu
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pojazdu i czasie, w jakim pojazd dojedzie do miejsca docelowego. W pojazdach Wykonawca bedzie

musial umieéci¢ urzadzenia lokalizacji GPS/RFID.

3.5.1 Zobrazowanle dziatania systemu.

W zwigzku z faktem, iz w chwili obecnej na obszarze Polski nie dziata system poréwnywalny
z wymaganym do zrealizowania, Zamawiajacy przedstawia zobrazowanie dzialania systemu w sposéb
opisowy. Zobrazowanie ma na celu ufatwi¢c Wykonawcy opracowanie modelu systemu zgodnego

z oczekiwaniami Zamawiajgcego.

ANP

(.1
I ﬁ}‘ — _ .
£ fo iy wentyfikacja E] tabice
‘;’ uiytkownik /

Sarwer systemu (ZDW)

Paristwo Kowalscy przebywojg na dlugim majowym weekendzie w Zakopanem. Podczas pobytu
postanawiajg wybraé si¢ na wycieczke do morskiego oka samochodem. Paristwo Kowalscy wiedzg
o istnieniu systemu zarzqdzajqcego parkingiem, wiec za pomocq swojego smartphone-a postanawiajq
dokonaé rezerwacji. Pan Kowalski posiada smartphone-a z system operacyjnym iOS, wigc wyszukuje
oplikacji do pobrania, za pomocq, ktérej mozliwe jest dokononie rezerwocji [Pan Kowalski moze takze
zeskanowaé kod QR umieszczony na ufotce informacyjnej i zostanie automatycznie przeniesiony do
strony z pobieraniem aplikacji]. Po pobraniu aplikacji, aplikacja krok po kroku pomaga Panu
Kowalskiemu dokonaé rejestracji w systemie. W celu zarejestrowania w systemie Pan Kowalski musi
podad niezbedne dane oraz okresli¢ preferowany sposob plfatnosci. Po dokonaniu autoryzacji Pan
Kowalski przechodzi do rezerwocji miejsca okreslajgc dzier, w ktorym chce zarezerwowac miejsce
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parkingowe, podajqc przyblizony, planowany czas przybycia na parking, podajgc numer rejestracyjny
swojego samochodu oraz dokonujgc opfoty zo miejsce parkingowe. Po wykonaniu wszystkich
powyzszych czynnosci Pan Kowalski otrzymuje informacje od systemu, iz oplata zostata zarejestrowana
i migjsce fest zarezerwowane. Paristwo Kowalscy w planowanym dniu z yczynajg podréz do Morskiego
Oka. Poruszajq sie drogq powiatowg nr 1648K prowadzqcq z Zakopanego do skrzyZzowania
z DW 960 [Wierch Poroniec]. Jeszcze na terenie miasta Zakopane pierwsze urzgdzenia ANPR odczytujq
tablice rejestracyjng Pana Kowalskiego sygnalizujqc w systemie, ze uzytkownik porusza sie na trosie do
parkingu. Przy skrzyzowaniu w Wierch Pororicu kolejne urzqdzenia potwierdzajq, ze Pan Kowalski
zmierza w kierunku parkingu. Pan Kowalski dojechaf juz do miejsca gdzie droga wojewodzka nr 960
przechodzi w droge powiatowqg prowadzgcq bezposrednio do parkingu, Pan kowalski wjezdio
na jezdnie przeznaczong dla pojazddw posiadajgcych rezerwacje oraz dla komunikacji zbioroweyj.
System zatrzymuje Pana Kowalskiego w okresfonym miejscu i dokonuje analizy tablicy rejestracyjne;.
Po kilku chwilach na tablicy tekstowej pojawia sie komunikat informujqcy, iz numer rejestracyjny Pana
Kowalskiego zostal zweryfikowany i system umozliwia wjazd Ponu Kowolskiemu na dalszy odcinek drogi
prowadzqgcej na parking. Pan Kowalski dojechot na parking, wjeZdzajqc na parking urzqdzenia dokonaty
ostatniej identyfikacji tablic potwierdzajgc wjazd Pana Kowalskiego na parking. Na samym parkingu
system oznakowania prowadzi Pana Kowalskiego w obszar parkingu wydzielony dla posiadajgcych

rezerwdacje miejsco.

Powyiej przytoczone zobrazowanie przedstawia sytuacje wzorcowa, w ktorej wszystkie wystepujace
po sobie zdarzenia przebiegaja w sposob niezakiécony. Nalezy jednak  przyjac,
iz z przyczyn niezaleznych dziatanie systemu moze by¢ zakiécone lub podréz przebiega w inny a nizeli
zaktadany sposéb. W zwigzku z powyiszym Wvykonawca systemu zobowigzany jest dokonad
wyczerpujacej analizy, w ktérej przewidziane zostang wszystkie sytuacje mogace miec miejsce i majace
wplyw na dziatanie systemu oraz opracowac plan dziatania na wypadek awarii systemu umozliwiajgcy
korzystanie z parkingu osobom posiadajgcym rezerwacje, analiza winna by¢ zawarta w projekcie

Wykonawczym.
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3.5.2 Szczegotowy opis systemu zarzadzajacego parkingiem.

Wykonawca zobowigzany bedzie do opracowania szczegdtowej dokumentacji technicznej dotyczacej
systemu zarzadzania dostepnoscia parkingu. Dokumentacja musi by¢ opracowywana przy wspétudziale
przedstawicieli Zamawiajacego, TPN-u oraz Strazy Parku Narodowego. Wykonawca musi uwzgledniac
i wprowadzaé zmiany na wniosek w/w przedstawicieli pod warunkiem, Ze zmiany nie bgdq wykraczaty
poza funkcjonalnoséé opisang w OPZ lub w przypadku, kiedy wprowadzenie zmian bedzie uzasadnione
a konsekwencje zwigzane ze zmianami w stosunku do OPZ nie bed3y powodowaly zagrozenia
w terminowej realizacji projektu, a w przypadku, kiedy zmiany ponosity beda za soba w konsekwenciji
konieczno$¢ dodatkowych kosztéw po stronie Zamawiajacego, Zamawiajacy wyrazi zgode
na poniesienie takich kosztow.

Opracowana przez Wykonawce dokumentacja techniczna musi w sposob szczegétowy opisywac zasade
dziatania systemu, funkcje poszczegélnych elementéw systemu, role poszczegélnych elementow
systemu w odniesieniu do mozliwych na etapie projektowania systemu scenariuszy funkcjonowania
systemu. Ponadto, podczas realizacji systemu Wykonawca zobowigzany bedzie uzupetniac
dokumentacje techniczng o nowe scenariusze powstate po okresie opracowywania dokumentaciji
technicznej.

Zamawiajacy na rys. nr PB-1 stanowigcym projekt wstepny nowego uktadu drogowego w ciaggu DW 960
w m.. kysa Polana wskazat lokalizacje urzadzen ITS takich jak; tablice VMS, znaki VMS, urzadzenia ANPR
araz kamery monitoringu. Wykonawca zobowiazany bedzie do zaprojektowania otwartego katalogu
komunikatéw i treéci, jakie emitowane beda na tablicach i znakach VMS w kaidym ze scenariuszy

dziatania systemu, opisanych przez Wykonawce w dokumentaciji technicznej.

3.5.2.1 Niezawodnosé systemu zarzadzajacego dostepem do parkingu.

W zwigzku z faktem, iz system dotyczyt bedzie bezposrednio kierujacych, za pomocy systemu
dokonywana bedzie rezerwacja i opfaty oraz system bedzie odpowiedzialny za dojazd na parking,
Wykonawca winien opracowaé system w taki sposéb, aby zapewni¢ jego niezawodne
i nieprzerwane dziatanie. Wykonawca winien tak opracowac system, aby wszystkie jego elementy
odpowiedzialne za jego dzialanie posiadaly redundancje zapewniajgca nieprzerywalnoéé dziatania
w przypadku awarii ktéregokolwiek elementu gléwnego. Wykonawca zobowigzany jest posiadac

dodatkowy komplet urzadzen ANPR wchodzacych w skiad systemu — i w przypadku koniecznosci
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dokonaé wymiany urzadzenia, ktére nie dziata w sposéb poprawny. Dodatkowe urzgdzenia winny by¢
fabrycznie nowe, sprawdzone pod katem dziatania wszystkich podzespotow i gotowe do dziatania
w systemie natychmiast po ich zamontowaniu w miejsce urzadzern wymagajacych wymiany.
Wykonawca winien zapewnié¢ czas reakcji serwisowej liczony od identyfikacji uszkodzonego urzadzenia
do wymiany i przywrdcenia petnej sprawnosci systemu nie diuzszy niz 24 godziny. Ponadto, w zakresie
urzadzenn ANPR Wykonawce obowiazujg te same regutly i zastosowanie maja te same ustalenia umowy
dotyczace, jakosci urzadzen i doktadnosci prowadzenia przez nie pomiaru, co w stosunku do urzadzen,
ANPR, jakie umieszczane bedq na obszarze objetym projektem w ramach systemu System Czasu
Przejazdu (SCP). Urzadzania systemu zarzadzania dostepnoscig parkingu w Palenicy Biatczanskiej musza

by¢ takie elementami podsystemu SCP projektu ZSSRWM.

W przypadku, kiedy w systemie pracowato bedzie lub pracowaly beda urzadzenia pochodzace
z dodatkowego kompletu Wykonawca zobowiazany jest do czasu naprawy urzadzenia lub urzadzen
gtéwnych zapewni¢ urzadzenia uzupetniajace i w razie sytuacji, kiedy koniecznym bedzie ponowna
wymiana z uwagi na awarie urzadzenia dodatkowego, umiescic i uruchomic¢ w systemie urzgdzenie lub
urzadzenia uzupetniajagce w czasie krétszym, a nizeli 24 godziny, liczconym od momentu identyfikacji
problemu z urzadzeniem dodatkowym.

W zwigzku z faktem, iz system winien pracowac¢ nieprzerwanie a skladat sie on bedzie
z urzadzen, ktére mogq zostaé zniszczone w wyniku aktu wandalizmu, dziatania czynnikow
zewnetrznych lub w wyniku zdarzenia losowego Zamawiajacy przewiduje wprowadzenie trybu
awaryjnego pracy systemu — w zakresie urzgdzen identyfikujacych tablice rejestracyjne.

Wykonawca zobowiazany bedzie do tego, aby w dokumentacji technicznej systemu zdefiniowad
moiliwie najwiecej sytuacji awaryjnych i precyzyjnie okresli¢ zasady postepowania w takich sytuacjach.
Wobec powyiszego Wykonawca zobowiazany bedzie takie do opracowania procedur postepowania
w systemie na wypadek wystgpienia sytuacji awaryjnych, w przypadku okreslonych warunkéw
zewnetrznych majacych wplyw na dziatanie systemu a takie w przypadku innych sytuacji, ktérych
wystapienie bedzie miato bezposrednie i posrednie odniesienie w stosunku do dziatania systemu

czy tei zasadnosci jego dziatania w takich przypadkach.
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3.5.2.2 Tryb awaryjny [w przypadku awarli stacjonarnych urzadzers ANPR].

Tryb awaryjny pracy systemu obejmuje swoim zakresem czeS¢ systemu odpowiedzialng
za identyfikacje tablic rejestracyjnych i umotliwienie wjazdu na parking pomimo tego, iz urzadzenia
identyfikujace odpowiedzialne za umozliwianie wjazdu nie dziataja. [uwaga — dotyczy tylko i wylacznie
urzadzen ANPR].

Wykonawca zobowiazany jest dostarczy¢ w ramach projektu urzadzenia przenosne identyfikujace
tablice rejestracyjne zintegrowane z terminalami posiadajacymi stalg facznosc z systemem
informatycznym [terminale mobilne ANPR w ilosci 4 sztuk]. Urzadzenia przeznaczone bedj dla obstugi
parkingu oraz innych oséb, ktére w razie potrzeby przeprowadza kontrole tablic rejestracyjnych.
Wykonawca winien przeprowadzi¢ szkolenia z obstugi przenosnych terminali ANPR wskazanym
pracownikom obstugi parkingu, wskazanym pracownikom Straiy Granicznej oraz wskazanym
pracownikom Zamawiajacego i Policji. Szkolenie winno by¢ zakoriczone egzaminem przeprowadzonym
przez Wykonawce. Wszystkie szkolone osoby winny zakonczy¢ szkolenie i zda¢ egzamin, co winno by¢
potwierdzone certyfikatem wydanym przez Wykonawce. Certyfikat winien byé w formie identyfikatora
wraz ze zdjeciem — przystosowany do zawieszenia na szyi. W przypadku zmian w systemie
wprowadzonych przez Wykonawce po zakoriczeniu szkolenia Wykonawca zobowigzany jest powtérzy¢
szkolenie w zakresie wprowadzonych zmian — szkolenie winno byc¢ takie zakornczone egzaminem
i potwierdzone certyfikatem — w formie potwierdzenia ukoriczenia szkolenia. Terminale winny
funkcjonowaé¢ w miejscach gdzie znajdujg stacjonarne urzadzenia ANPR a ich dziatanie uruchamia

szlabany.
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3.5.2.3 Dodatkowe zabezpieczenie funkcjonowania systemu.

System naleiy dodatkowo zabezpieczy¢ na wypadek dziatania poprawnego urzadzeri ANPR, lecz
z uwagi na panujace warunki atmosferyczne — dziatania zakléconego oraz w przypadku, kiedy brak
bedzie obstugi z przenocsnymi terminalami ANPR.

W tym celu, kazdemu uiytkownikowi, ktéry dokonat rezerwacji, system winien wygenerowac
niepowtarzalny kod QR. Kod QR winien by¢ dostepny w aplikacji mobilnej pobranej na urzadzenie typu
smartphone, na stronie internetowej — takze mobilnej w czesci serwisow dostepnych po zalogowaniu
sie uiytkownika. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwosé¢ zapisu kodu, QR na swoim urzadzeniu,
na ktérym uruchamia aplikacje mobilna, strone mobilng badz strone internetowa do pliku jpg i pdf
a takie wydrukowa¢ bezposrednio bez koniecznosci drukowania zapisanego pliku jpg lub pdf. Wydruk
i zapis w postaci pliku jpg i pdf winien zawiera¢ wraz z kodem QR informacje dotyczacq rezerwacji.

Kod QR bedzie umoiliwiat otwarcie szlabandw blokujacych dojazd do parkingu, otwarcie szlabanow

nastapi po zeskanowaniu kodu QR przez urzadzenia czytajace zintegrowane z szlabanami.

3.5.2.4 System informatyczny zarzadzajacy parkingiem - architektura serwerowa systemu.

System informatyczny zarzadzajacy parkingiem winien byc systemem bezobstugowym, obstugujacym
uzytkownikéw parkingu jak i urzadzenia w sposob automatyczny. System winien by¢ rozwigzaniem
informatycznym dedykowanym dla niniejszego projektu. Wykonawca winien wykonad system
od podstaw, lub stosujac sprawdzone rozwigzania, integrujac w systemie poszczegélne urzadzenia przy
uzyciu dedykowanego do tego celu oprogramowania producenta urzadzen lub w inny sposéb
gwarantujacy prawidiowe dziatanie systemu.

System winien posiada¢ rozbudowang architekture klient serwer z uwzglednieniem serwerdw
wirtualnych obstugujacych czesé systemu dedykowana dla klientéw parkingu. Wszystkie komponenty
systemu, takie te dotyczace jego czesci dedykowanej dla uzytkownikéw parkingu nalezy umiescic
na fizycznych serwerach dostarczonych przez Wykonawce w ramach projektu. System nalezy
zaprojektowad w taki sposéb, aby w przypadku awarii serwera, na ktérym znajduje sie system,
nastapito automatyczne przetaczenie na serwer zapasowy, co w konsekwencji winno zapewnic

nieprzerwane dziatanie systemu..
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UWAGA: System informatyczny nalezy zaprojektowac | wykonac z uwzglednieniem nastepujacej
architektury serwerowej systemu;

o Gléwny serwer systemu [lokalny] winien by¢ umieszczony bezposrednioc w rejonie
przebudowanego ukladu drogowego w specjalistycznej szafie teleinformatycznej
przystosowanej do pracy w warunkach zewnetrznych,

e Zapasowy serwer systemu [lokalny] winien by¢ umieszczony bezposrednio w rejonie
przebudowanego ukladu drogowego w specjalistycznej szafie teleinformatycznej

przystosowanej do pracy w warunkach zewnetrznych,

W dedykowanej szafie teleinformatycznej, ktérg dostarczy i zamontuje Wykonawca, nalezy umiescic
serwery lokalne i wszystkie niezbedne urzzdzenia peryferyjne takie jak switch, router, modemy,
zasilanie awaryjne itp. i skomunikowac szafe [urzgdzenia w niej znajdujgce sig] z urzgdzeniami
zewnetrznymi — ANPR, znaki zmiennej tresci, tablice zmiennej tresci szlabany, terminalne i inne
urzgdzenia systemu,

System zarzgdzajacy parkingiem winien funkcjonowad w oparciu o serwery umieszczone bezposrednio
w rejonie przebudowanego ukiadu drogowego [serwery lokalne]. Ponadto dla funkcjonowania systemu
nalezy zapewni¢ serwery zlokalizowane w serwerowni wykonanej w ramach projektu ZSSRWM
[serwery globalne - serwer gléwny i zapasowy].

Wykonawca zobowigzany jest opracowa¢ dokumentacje techniczng systemu informatycznego
uwzgledniaja w/w wymagania Zamawiajgcego, co do architektury serwerowej systemu.

Dokumentacja winna by¢ kompletnym opisem technicznym definiujgcym sposdb dziatania systemu
uwzgledniajgc role poszczegdlnych serweréw.

Budowe systemu w zakresie architektury serwerowej nalezy wykona¢ na podstawie dokumentacji

technicznej, ktora zostata zaakceptowana przez Zamawiajgcego.
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3.5.2.5 System informatyczny zarzadzajacy parkinglem — aplikacje.

System informatyczny winien posiada¢ aplikacje przeznaczong dla administratoréw systemu
za pomocg, ktérej administrator bedzie mdgt prowadzi¢ nadzor zdalny i lokalny nad pracg systemu.
Aplikacja winna umoiliwi¢ monitorowanie wszystkich elementéw systemu w zakresie poprawnosci ich
dziatania. Aplikacja winna posiadaé narzedzia umozliwiajace przeprowadzenie diagnostyki dziatania
systemu i jego elementéw oraz umozliwi¢ wprowadzenie systemu w tryb dzialania awaryjnego.
Za pomoca aplikacji przeznaczonej dla administratoréw, Administrator musi mie¢ moiliwosc
wprowadzania zmian w trybach pracy systemu oraz wprowadzania zmian w trybach pracy
poszczegdlnych elementdw systemu.

Systern winien charakteryzowac sie sztuczng inteligencjg umozliwiajaca automatyczne przelgczanie sie
systemu w tryb awaryjny w przypadku takiej koniecznosci, oraz w przypadku zdefiniowania takich
ustawien przez Administratora systemu. System winien w sposdb automatyczny wykrywac
nieprawidtowos$¢ w swoim dziataniu, wskutek, ktérej system winien pracowac¢ w trybie awaryjnym
i w sposéb automatyczny system winien przetaczy¢ sie w tryb awaryjny — powyisza funkcjonalnos¢
musi by¢ definiowana w systemie przez administratora. Fakt przefgczenia sie w tryb awaryjny winien
by¢ zasygnalizowany administratorom systemu poprzez wystanie z systemu wiadomosci SMS
zawierajacej informacje o przefgczeniu sie w tryb awaryjny (w tym data, godzina, minuta sekunda) oraz
kod systemowy definiujgcy rodzaj awarii.

System winien posiada¢ zestaw kodéw identyfikujgcych rodzaj awarii. Kod identyfikujgcy winien
by¢ przypisany do rodzaju usterki i okresSlonego urzadzenia lub urzadzen uleglych awarii.
Wraz z systemem nalezy dostarczy¢ zestawienie koddw identyfikujacych wraz z rozbudowanym opisem
poszczegélnego kodu oraz sposobem usuniecia awarii.

Wszystkie zdarzenia wystepujace w systemie winny by¢ rejestrowane i dostepne do odczytu w aplikacji
klienta systemu w postaci logow pracy systemu. System winien archiwizowac wszystkie logi systemowe
i posiada¢ narzedzia w aplikacji klienta umozliwiajgce ich archiwalny odczyt bez ograniczen, co do czasu
powstawania logow systemowych.

System informatyczny musi umotzliwia¢ dostep do wszystkich urzadzen umieszczonych w terenie oraz
posiadaé funkcjonalno$é¢ umozliwiajacq zdalne zarzadzanie tymi urzadzeniami w zakresie tozsamym

jak dla systemu SCP dotyczacym funkgcji | funkcjonalnosci systemu SCP w odniesieniu do urzadzen

132

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



UNIA EURDPEJSKA e

PROGRAM REGIONALNY P
25 R BESh i Matopolska  wrresitisioney | L

systemu, Ponadto wykonawca musi uwzgledni¢ konieczno$é¢ rozszerzenia systemu o funkcje

i funkcjonalnosci dotyczace pozostatych urzadzen takich jak terminal wjazdowy i szlabany.

3.5.2.6 System informatyczny — narzedzia dla uzytkownikéw parkingu,

System informatyczny winien by¢ zintegrowany z narzedziami przeznaczonymi dla uiytkownikow
parkingu w sposéb zapewniajacy dziatanie systemu, jako catosci.

Cze$¢ systemu zarzadzajgcg funkcjonalnoscia, dzieki ktérej mozliwym bedzie dokonywanie rezerwacji
miejsca parkingowego nalezy umiesci¢ na serwerach wirtualnych. Wykonawca winien zastosowac
najlepsze rozwigzania informatyczne zapewniajace bezpieczenstwo dziatania systemu — minimalizujgce
moiliwos¢ dokonywania wiamarn do systemu. Wobec powyiszego wykonawca w projekcie
wykonawczym winien zawrze¢ informacje, jakiego typu i rodzaju zabezpieczenia planuje uzyc i uzyskac
akceptacje tych rozwigzan przez Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest przez caly okres administrowania system dokonywa¢ analiz stosowanych
zabezpieczei, a takie dokonywaé aktualizacji zabezpieczeri udostepnianych przez producentdw
oprogramowania zastosowanego do zabezpieczenia systemu, lub wprowadzaé uzasadnione
modyfikacje wynikajace z koniecznosci zmiany sposcbu zabezpieczenia systemu na Whniosek
Zamawiajacego bezzwlocznie, nie powodujgc przy tym zatrzymar lub ograniczer pracy systemu, lub
w razie takiej koniecznosci zmiany takie winny by¢ wprowadzane w godzinach nocnych a w przypadku
takiej koniecznosci system winien informowaé o tym fakcie osoby z niego korzystajgce wraz

z informacja o czasie przywrécenia petnej funkcjonalnosci.

Przez caly okres administrowania systemem Wykonawca ponosit bedzie odpowiedzialnos¢
finansowa i prawng za szkody wyrzadzone w systemie przez osoby trzecie, a wynikajace

z braku aktualizacji oprogramowania zabezpieczajacego lub zbyt péZnego ich wykonania.
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3.5.2.7 Aplikacja dla uzytkownikéw parkingu [strona www]

Uizytkownicy parkingu winni posiada¢ dostep do systemu poprzez dedykowang strone www
opracowang przez Wykonawce. Wykonawca winien opracowac strone www, ktdra bedzie poprawnie
funkcjonowa¢ na najnowszych dostepnych w momencie odbioru systemu przegladarkach
internetowych takich jak Internet Explorer, FireFox, Opera, Safari oraz Chrome. Wykonawca przez caly
okres administrowania systemem winien zarzadzaé¢ strong www w taki sposéb, aby dziatata
ona poprawnie na w/w przegladarkach internetowych w wersjach nowszych a nizeli dostepne w chwili
uruchomienia systemu.

Wykonawca winien opracowac¢ projekt techniczny oraz graficzny [nie mniej niz trzy koncepcje
graficzne] i uzyskac¢ akceptacje projektéw technicznego i graficznego strony www, Realizacja strony
www winna nastgpi¢ po dokonaniu przez Zamawiajgcego w/w akceptacji.

Projekt techniczny winien zawiera¢ peing dokumentacje tworzonego serwisu wraz z opisami
poszczegolnych jego elementdw. Opis winien by¢ petny i wyczerpujacy tak, aby w razie koniecznosci
przekazania administrowania serwisem innym podmiotom, inny podmiot posiadajgcy specjalistyczng
wiedze w zarzadzania serwisami www wykonanymi w technologii, w jakiej wykonany jest serwis i jego
komponenty mogt przejgé zarzadzanie serwisem bez koniecznosci analizowania zaleznosci w nim
wystepujacych. Opis winien by¢ wykonany w jezyku polskim. Wykonawca przez caty okres tworzenia
serwisu i jego administrowania winien uzupetnia¢ projekt techniczny w zakresie nowych danych oraz
opis kodu na bieigco bezposrednio po wprowadzeniu zmian w stosunku do stanu opisanego
i faktycznego.

Strona www winna by¢ dostepna w nastepujacych wersjach jezykowych; polski — automatyczny przy
uruchomieniu oraz angielskim i rosyjskim.

Zmiana jezyka stronny winna nastepowac wskutek takiego wyboru dokonywanego przez
przegladajgcego strone. Strona www winna by¢ wykonana w oparciu o system zarzgdzania trescig klasy
CMS bedacy produktem komercyjnym, Zamawiajgcy dopuszcza opracowanie serwisu w oparciu o
system CMS typu Open Source. Zamawiajgcy dopuszcza stworzenie przez Wykonawce dedykowanego
systemu klasy CMS jednakze w takim przypadku system ten winien by¢ stworzony tylke i wylgcznie na
potrzeby projektu a Wykonawca na podstawie umowy z Zamawiajgcym zrzeknie sie praw autorskich i
majatkowych do stworzonego serwisu CMS, ponadto Wykonawca w takim przypadku zobowigzany

bedzie do dostosowywania stworzonego systemu CMS do potrzeb Zamawiajgcego wynikajacych z
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rozbudowy systemu ZSSRWM lub innych potrzeb Zamawiajgcego przez okres nie krétszy a nizeli 5 lat
mierzony od daty uruchomienia systemu. Wykonawca przez caly okres administrowania serwisem
winien aktualizowaé system CMS bezposrednio po ukazaniu sie aktualizacji systemu CMS na wilasny
koszt. Wykonawca zobowigzany jest deponowac wszystkie pliki Zrodiowe zwigzane z serwisem na
serwerze wirtualnym.
Strona www winna zawierac, co najmniej nastepujgce podstrony;

e Strona gidwna,

e (O systemie

e Parking

e Rezerwacja miejsca

e Kamery

e Regulamin

e Sposoby ptatnosci

e Moje konto — [UWAGA — podstrona dla zarejestrowanych uzytkownikéw aktywna i widoczna

tylko wylgcznie dla zalogowanych uzytkownikéw]
s Aplikacje

Strona gléwna — uruchamiana automatycznie,
Strona gléwna winna zawiera¢ nastepujgce bloki informacji;

e Header [nagtéwek] — obszar strony gléwnej, w ktérym znajdowata sig bedzie nawigacja, obszar
umozliwiajacy zmiane jezyka oraz obszar umotliwiajacy rejestracje uzytkownika lub/i logowanie
uzytkownika do systemu.

e Top [element graficzny animowany] — obszar, ktdry nalezy wykonac w technologii Adobe Flash
(lub réwnowaznej prezentujacej tres¢ w postaci animacji wektorowej wraz z diwigkiem wraz z
interaktywnoscia i interakcja tozsamg z technologia Adobe Flash) zawierajacy informacje o
parkingu, o systemie oraz obrazujacy idee zarzadzania parkingiem.

e Aktualnoici — obszar automatycznie zarzadzany przez system. W obszarze tym winny

znajdowac sie istotne z punktu widzenia uzytkownika parkingu informacje takie jak dziatanie
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systemu [w przypadku, kiedy system nie dziata, lub inne komunikaty systemowe] Administrator
systemu winien posiada¢ mozliwos¢ dokonywania publikacji w obszarze aktualnosci.

e Inne elementy — zdefiniowane przez Wykonawce w projekcie technicznym i graficznym,
np. piktogramy odsytajagce do pobrania aplikacji mobilnych, piktoegramy odsytajgce do innych
podstron, piktogramy odsytajagce do innych serwiséw zwigzanych ze sposobem platnosci
za rezerwacje miejsca parkingowego.

o Podglad obrazu - na stronie gldwnej winien by¢ dostepny podglad z kamer monitoringu
wizyjnego umieszczonych bezposrednio przy parkingu.

W dolnej czesci strony gléwnej nalezy umiesci¢ informacje o dofinansowaniu zgodng
z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami oraz odsylacz do mapy serwisu a takie odsylacz do
kontaktu z administratorem serwisu lub zarzgdca systemu.

Podstrona — o systemie

Na podstronie -0 systemie- nalezy umiesci¢ wszystkie informacje dotyczace systemu, dzieki ktdrym
odwiedzajgcy strone bedzie mogt dowiedziec sie jak dziata system, z jakich urzadzen sie sklada oraz
jakie zmiany zostaty wprowadzone w infrastrukturze drogowej w celu realizacji systemu a takze inne
informacje wskazane przez Zamawiajgcego w okresie administrowania systemem.

Podstrona - parking

Na podstronie -parking- winny znajdowac sie informacje dotyczace parkingu w Palenicy, Bialczarskiej
(dostepnosc itp.) w sposob atrakcyjny graficznie za pomocg wizualizacji 3D wykonanej 1a podstawie
projektu zagospodarowania terenu parkingu.

Podstrona - rezerwacja miejsca

Podstrona -rezerwacja miejsca- parkingowego bedzie najwainiejszg podstrong serwisu www.
Na tej podstronie uzytkownicy majg mie¢ mozliwos¢ krok po kroku dokonac rezerwaciji.

Strona winna zawieral takie materiat instruktazowy w postaci filmu wideo polgczonego
z animacjami, w ktérym nalezy przedstawi¢ jak dziala system. Material winien by¢ wykonany
na podstawie przykladu od rejestracji, po rezerwacje i opfate a nastepnie dojazd
do parkingu. Materiat winien by¢ w jezyku polskim jednakze w przypadku, kiedy uzytkownik przegladat
bedzie serwis w jezyku cbcym materiat instruktazowy winien by¢ opatrzony napisa ni w jezyky,
w ktdorym uzytkownik przeglada strone.

Na podstronie nalezy umiesci¢ mechanizmy;
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e Odpowiedzialne za rejestracje uzytkownika lub/i logowanie zarejestrowanego uzytkownika.

e Odpowiedzialne za rezerwacje i dokonanie opfat za rejestracje miejsca parkingowego,

Rejestracja uzytkownika.
Proces rejestracji uzytkownika winien odbywaé sie z zachowaniem odpowiednich zasad
bezpieczefistwa. Uzytkownik w celu rejestracji w systemie winien podac nastepujace dane
(* - dane wymagane);
e Login* [uwaga - nie moze zawierac znakéw specjalnych]
e Haslo* [ uwaga — nie moze zawiera¢ znakdéw specjalnych/ hasto winno posiadac¢ nie mniej niz 6
znakow,)
e Adres email*
e |mie*
e Nazwisko™
e Panstwo
e Kod pocztowy
e Miasto/miejscowos¢
e Ulica
e Nrdomu
e Numer mieszkania
e Numer tablicy rejestracyjnej* [ uwaga — zarejestrowany uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢
zmiany numeru tablicy rejestracyjnej przy rezerwacji miejsca parkingowego odbywajjcej sie po
zalogowaniu do serwisu]
Rejestracja winna by¢ autoryzowana w celu unikniecia rejestracji w systemie przez funkcjonujace
w sieci Internet mechanizmy typu BOT. W tym celu nalezy wprowadzi¢ mechanizm autoryzacji
rejestracji dokonywanej manualnie [np. poprzez koniecznos¢ wpisania liter i/lub cyfr wyswietlonych
w polach generowania losowego — w polu wskazanym na podstronie.
Po dokonaniu rejestracji system winien poinformowac uzytkownika ze w celu zakoriczenia procesu

rejestracji nalezy odebra¢ email wystany przez system. W wiadomosci email winien znajdowac sig link
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aktywacyjny. Uzytkownik winien by¢ aktywny w systemie tzn. posiada¢ moiliwos¢ zalogowania
do systemu tylko i wytgcznie po aktywacji konta.

Wykonawca winien wprowadzi¢ mechanizmy oczyszczajagce baze uizytkownikéw w sposéb
zautomatyzowany. Mechanizmy winny monitorowaé aktywnos$¢ uizytkownikdw w systemie.
Uzytkownik, ktéry nie zaloguje sie do systemu przez okres dtuiszy niz 12 miesiecy winien otrzymac
email z informacja, iz w celu dalszego utrzymania konta w serwisie winien ,klikngc¢” link w wiadomosci
email. Wiadomos¢ email winna zawiera¢ informacje we wszystkich jezykach dostepnych w serwisie.
W przypadku, kiedy uzytkownik nie odpowie na email w ciggu 7 dni konto w serwisie winno byc

automatycznie usuniete.

Rezerwacja miejsca parkingowego [ oplata za zarezerwowane miejsce.

Rezerwacja miejsca parkingowego

Rezerwacja miejsca parkingowego winna dotyczy¢ tylko wytgcznie jednego dnia [jednej doby]. System
winien by¢ jednak przygotowany do zmiany systemu rezerwacji z dobowego na godzinowy
z uwzglednieniem naliczania oplaty za kaidg rozpoczety godzine. W takim przypadku uzytkownik
winien dokonaé opfaty za wskazang ilos¢ godzin a w przypadku, kiedy postdj trwat bedzie dtuzej niz
optacony czas brakujgca naleznos¢ naliczona bedzie przy wyjeidzie z parkingu i tam optacona.
Zarejestrowany w systemie uzytkownik winien posiadaé¢ mozliwosé rezerwacji miejsca parkingowego.
Rezerwacja miejsca parkingowego  winna  odbywaé  sie w  sposob intuicyjny.
W celu rezerwacji miejsca uzytkownik winien podaé date rezerwacji [dziefi/miesigc/rok — wybér ten
winien by¢ dokonywany z dostepnego w serwisie kalendarza - UWAGA - rezerwacja miejsca winna by¢
motzliwa, z co najwyzej 14 dniowym wyprzedzeniem, w przypadku, kiedy uzytkownik dokonywat bedzie
rezerwacji w dniu wczesniejszym a nizeli 14 dni uzytkownik winien otrzymac komunikat informujgcy
o tym fakcie a rezerwacja nie powinna by¢ mozliwa — czas winien by¢ kontrolowany zegarem
systemowym wirtualnego serwera systemu).

Po okresleniu daty uiytkownik winien przejs¢ dalej do procesu rezerwacji. W dalszym procesie
rezerwacji na podstronie winien pojawi¢ sie izometryczny rzut obszaru parkingu przeznaczonego
do rezerwacji miejsca parkingowego. Na wizualizacji w sposdéb graficzny winna by¢ przedstawiona

zajetos¢ parkingu.
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W tym miejscu serwisu uzytkownik winien takie potwierdzi¢ rezerwacje dla zdefiniowanej podczas
rejestracji tablicy rejestracyjnej pojazdu, Ilub zmieni¢ numer rejestracyjny na inny
a nizeli zdefiniowany przez uzytkownika.

Zmiana numeru rejestracyjnego winna skutkowaé rezerwacja dla innego numeru tylko
i wylacznie dla dokonywanej rezerwacji. Przy kolejnej rezerwacji miejsca parkingowego system winien
ustawi¢ zdefiniowana tablice rejestracyjna okreslong przy rejestracji w serwisie a takze umozliwic
wybér innej lub innych — wskazanej/wskazanych przez uzytkownika podczas poprzedniej/poprzednich
rezerwacji miejsca parkingowego.

W przypadku, kiedy w wybranym dniu dostepne bedzie miejsce parkingowe uzytkownik winien
posiada¢ mozliwoéé dokonania rezerwacji lub jej anulowania. W przypadku wyboru - dokonania
rezerwacji uzytkownik winien byé przeniesiony do kolejnej czesci rezerwacji — oplaty za miejsce
parkingowe. [UWAGA — do czasu zarejestrowania w systemie dokonania optlaty za miejsce parkingowe
miejsce parkingowe winno posiadaé¢ status —zablokowane-, po zarejestrowaniu przez system opfaty
rezerwacyjnej miejsce winno w systemie posiadac status —zarezerwowane-].

W przypadku wyboru — anulowania rezerwacji uzytkownik winien by¢ przeniesiony na strong glowna
serwisu.

W przypadku, kiedy w wybranym przez uzytkownika dniu nie bedzie mozliwosci dokonania rezerwacji
miejsca parkingowego system winien o tym fakcie poinformowac uzytkownika oraz zaproponowac
termin zblizony [-/+ 3 dni], a w przypadku, kiedy w terminie zblizonym brak bedzie moiliwosci
dokonania rezerwacji miejsca parkingowego system winien o tym fakcie poinformowac i wskazac dni,

w ktérych dostepne bedg do rezerwacji miejsca parkingowe.

Optata za zarezerwowane miejsce,

Wykonawca systemu winien przygotowaé interfejs umozliwiajgcy przejscie do zewnetrznego systemu
ptatnosci, w celu umotliwienia uzytkownikom dokonywania optaty za miejsce parkingowego na wiele
sposobéw z wytaczeniem bezposredniego. Wykonawca winien tak stworzy¢ system, aby mozliwym
bylo dokonywanie optat za pomoca kart kredytowych, najpopularniejszych serwisow typu PayPal,
za pomoca SMS-a [w sposob toisamy z serwisami internetowymi, w ktorych wystanie SMS-a
na okreslony numer powoduje dofadowanie tzw. Kredytéw], za pomocg przelewu internetowego oraz

innych nowoczesnych sposobéw platnosci powszechnie dostepnych na dzier uruchomienia systemu.
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Wybrane sposoby ptatnosci powinny zostaé zawarte w projekcie wykonawczym i zaakceptowanie przez
Zamawiajgcego. Wszystkie formalnosci zwigzane z udostepnieniem ustug platnosci w serwisie
Wykonawca winien dopetni¢ w imieniu Zamawiajgcego. Uzytkownik po dokonaniu optaty winien
otrzymac¢ email potwierdzajgcy dokonanie rezerwacji miejsca parkingowego. W wiadomosci email
winna znajdowac sie petna informacja dotyczaca rezerwacji oraz kod QR w formacie jpg / pdf. W kodzie
QR winna by¢ zawarta informacja dotyczaca rezerwacji. Kod QR w razie koniecznosci[trybu awaryjnego
systemu)] umozliwi¢ musi wjazd na parking i realizacje rezerwacji.

Proces dokonywania oplaty za miejsce parkingowe winien odbywacé sie bezposrednio
w serwisie w sposdb bezpieczny. Wykonawca winien tak zbudowac system i serwis, aby platnosc byta
bezpieczna. Do zabezpieczenia platnosci nalezy uiy¢ najnowszych i najnowoczesniejszych ogdlnie
dostepnych rozwigzan w dziedzinie bezpieczernstwa transakcji internetowych. Wykonawca w okresie
administrowania systemem winien utrzymywac stworzony standard zabezpieczen w tym dokonywac
aktualizacji mechanizméw bezposrednio po udostepnieniu aktualizacji przez producenta. System nie
moie przechowywaé¢ zadnych wrailiwych danych w tym numeréw kart kredytowych
lub innych danych identyfikujgcych, ktére w przypadku ich wykradzenia z serwisu moglyby
spowodowac utrate Srodkéw pienieznych uzytkownikéw systemu.

Optaty wnoszone przez uzytkownikéw systemu winny by¢ kierowane na konto Tatrzanskiego Parku

Narodowego w sposob uzgodniony z TPN oraz Zamawiajgcym.

Podstrona dla zalogowanych uiytkownikow.

Uzytkownik po zalogowaniu winien posiada¢ dostep do swojego konta za pomocg dedykowanej
podstrony. Na dedykowanej podstronie winny znajdowac sie informacje dotyczace dokonanych
rezerwacji, oraz narzedzia umozliwiajgce zmiane danych uzytkownika.

Za pomocg dedykowanej podstrony uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ anulowania rezerwaciji.
Anulowanie rezerwacji winno by¢ mozliwe tylko i wylgcznie wtedy, kiedy do dnia, w ktérym dokonana
jest rezerwacja pozostato wiecej niz 12 godzin. W przypadku anulowania rezerwacji uzytkownik winien
posiadac ,kredyty”, dzieki ktorym dokonanie nastepnej rezerwacji nie bedzie wymagato dokonania

oplaty rezerwacyjnej.
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Zarejestrowany uzytkownik za posrednictwem dedykowanej strony winien posiada¢ moiliwosc
pobrania kodu QR oraz jego wydruku, powyisze winno dotyczy¢ tylko i wylacznie kodow QR aktywnych
tzn. takich, ktore umotliwig wjazd na parking,

Zarejestrowany uzytkownik za pomoca dedykowanej strony winien posiada¢ mozliwos¢ zmiany swoich
danych w zakresie loginu i hasta, miejsca zamieszkania oraz numeru tablicy rejestracyjnej. Zmiany
winny byé potwierdzone w sposdb analogiczny jak potwierdzenie danych przy rezerwacji. Zmiany
winny by¢ aktywne po autoryzacji zmian na koncie uzytkownika.

Dodatkowo za pomocy dedykowanej strony zarejestrowany uzytkownik winien posiada¢ moiliwosc
wyrejestrowania sie z serwisu. Wyrejestrowanie sie z serwisu winno by¢ potwierdzone w sposob
analogiczny jak potwierdzenie danych przy rezerwacji. Zmiany winny by¢ aktywne po autoryzacji

wyrejestrowania uzytkownika. Uzytkownik musi posiada¢ dostep do historii swoich rezerwacji.

Podstrona —kamery.
Na podstronie ~kamery- winien znajdowac¢ sie obraz z urzadzen monitoringu umieszczonych w ramach
projektu — dotyczacych parkingu a takie z kamer umieszczonych na obszarze Podhala w ramach

projektu Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu Podhalariskiego.

Podstrona —regulamin.

Na podstronie regulamin nalezy umiesci¢ regulamin korzystania z serwisu. Wykonawca winien
opracowa¢ regulamin korzystania z serwisu. Regulamin winien zosta¢ zaakceptowany przez
Zamawiajacego oraz przez niezaleznych znawcéw prawa posiadajacych  uprawnienia

do prowadzenia dziatalnosci, co najmniej radcy prawnego wskazanych przez Zamawiajacego.

Podstrona — sposoby ptatnosci.
Na podstronie —sposoby platnosci- nalezy umiesci¢ wyczerpujace informacje dotyczace dostepnych w
serwisie sposobow pfatnosci w tym podstawy prawne, certyfikaty wskazujgce na mozliwosc

realizowania ptatnosci przez serwis.

141

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce



UNIA EUROPEJSKA et

& vosmeom Pl Matopolska  monHEEERS [

»

Podstrona —aplikacje.

Na podstronie —aplikacje- nalezy umiesci¢ odnosniki do aplikacji mobilnych dla systemow operacyjnych
i0S, Android oraz WindowsPhone wraz ze szczegélowym opisem ich instalacji
i sposobu uzytkowania. Na podstronie aplikacje winny znajdowaé sie takie informacje
o dostepnych aktualizacjach aplikacji lub inne informacje pomocne dla uzytkownikow aplikacji
mobilnych w tym informacje o komponentach systeméw  mobilnych  koniecznych
do prawidtowego dziatania aplikacji oraz odnosniki do komponentéw lub informacje dla uzytkownikow
w jakis sposob dany komponent winien byé zainstalowany w systemie mobilnym.

Opisy instalacji oraz opisy sposobu uzytkowania aplikacji mobilnych winny by¢ dostepne do pobrania w

postaci dokumentow pdf we wszystkich wersjach jezykowych serwisu.

3.5.2.8 Aplikacja dla uzytkownikow parkingu [mobilna strona www]

Wykonawca winien opracowa¢ mobilna wersje strony www - serwisu dedykowang
dla urzadzern typu smartphone oraz tablet. Mobilna strona winna by¢ stworza specjalnie
dla przegladarek internetowych typu mini - dedykowanych dla wurzadzen przenosnych
i systeméw mobilnych. Mobilna strona www winna posiadaé¢ toisama funkcjonalnosé i tresé —
za wyjatkiem elementu TOP strony gléwnej, co strona www, lecz winna byé ona zaprojektowana
z uwzglednieniem wymagan, mozliwosci i ograniczer urzadzen mobilnych.

Wykonawce w zakresie strony mobilnej obowigzujg te same zasady dotyczgce hezpieczenstwa
i dokumentacji, co w stosunku do strony www.

Mobilna strona www winna posiada¢ funkcjonalnosé¢ umoiliwiajacy przetgczenia pomiedzy strona
mobilna a klasyczna.

Film instruktazowy w wersji mobilnej winien byé umieszczony w zewnetrznym serwisie przeznaczonym
dla przechowywania i publikacji filméw wideo [w tym przypadku Wykonawca winien
w imieniu Zamawiajacego dokonac¢ aktywacji konta w takim serwisie i w nim umiescic¢ film] lub
na serwerze wirtualnym jak w przypadku strony www,

Mobilna strona www winna posiadac dodatkowa funkcjonalnos¢ umoiliwiajaca sprawdzenie czasu
przyjazdu srodka transportu publicznego realizujacego transport tlo parkingu

w Palenicy Bialczanskiej ze wszystkich dostepnych miejsc zatrzymania wskazanych
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w projekcie ZSSRWM ([przystanki komunikacji publicznej]. Powyisza funkcjonalnosé winna byc

realizowana przy uzyciu odbiornika GPS urzadzenia mobilnego.

3.5.2.9 Dedykowane aplikacje dla systeméw operacyjnych i0S, Android oraz Windows Mobile.
Wykonawca winien opracowac i doprowadzi¢ do dostepnosci dla uzytkownikéw aplikacje mobilne
dedykowane dla mobilnych systeméw operacyjnych i0S, Android oraz WindowsPhone, w wersjach
najnowszych dostepnych na dziern uruchomienia systemu przeznaczonych na urzadzenia typu
smartphone oraz tablet. Wykonawca winien opracowac aplikacje natywne i dostarczy¢ Zamawiajgcemu
kod #rodlowy oraz wszystkie pliki Zrodiowe aplikacji. Ponadto, aktualizujgc czy tei wprowadzajgc
jakiekolwiek zmiany do systemu Wykonawca zobowigzany bedzie do kaidorazowego dostarczenia
nowego kodu zrédtowego i nowych plikow Zzrodiowych wraz z dokumentacja.

Aplikacje winny posiadaé funkcjonalnosé tozsama ze stronami www w zakresie; rejestracji uzytkownika
i rezerwacji miejsca parkingowego, informacji o systemie, informacji o parkingu, informacji o sposobie
ptatnosci, strony dla zalogowanych uzytkownikow.

W przypadku systemu iOS i Android aplikacja winna dziata¢ poprawnie takie na poprzedzajacym
najnowszy system operacyjny.

Aplikacja mobilna nie moze byé odwzorowaniem strony www lub strony mobilnej. Aplikacja mobilna
musi byé osobnym elementem systemu spéjnym pod wzgledem tresci i szaty graficznej, lecz
stanowigcym kolejny element systemu ZSSRWM.

Wykonawca  winien  opracowaé¢  dokumentacje  techniczng  oraz  projekt  graficzny
dla wszystkich aplikacji mobilnych. Dokumentacja winna zawiera¢ te same informacje
co dokumentacja dotyczacy strony www i strony www mobilnej, w przypadku aplikacji mobilnej
dokumentacja techniczna i projekt graficzny musza uzyska¢ akcepcje Zamawiajacego. W stosunku do
aplikacji mobilnych Wykonawce obowiazuje te same zasady, co do bezpieczenstwa.

Dostep do aplikacji winien by¢ autoryzowany za pomocg loginu i hasta okreslonego w czasie rejestracji
uzytkownika.

Aplikacja winna posiadaé¢ funkcjonalnosé umoiliwiajaca rezerwacje miejsca parkingowego

w spos6b toisamy jak na stronie www/mobilnej stronie www.
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W aplikacji mobilnej film instruktazowy winien by¢ pobierany i uruchamiany z zewnetrznego Zrodta
tozsamego ze #rédtem dla strony mobilnej. Nie dopuszcza sie sytuacji, aby film instruktazowy byt
pobierany razem z aplikacjg mobilna.

Aplikacja mobilna winna posiadad te same wersje jezykowe, co strona www/mobilna strona www, lecz
wybodr wersji jezykowej winien nastepowac po pierwszym uruchomieniu aplikacji przed przejsciem
do procesu rejestracji uzytkownika i aktywacji konta. Procesy te winy by¢ przeprowadzane w jezyku
wybranym przez uzytkownika podczas pierwszego uruchomienia aplikac;ji.

Aplikacja mobilna winna posiada¢ mechanizmy aktuazlizacji wbudowane w aplikacje. Aktualizacja winna
odbywac sie bezposrednio w aplikacji, a po aktualizacji aplikacja mobilna winna w sposéb
automatyczny wylogowac uzytkownika lub, jezeli bedzie to konieczne automatycznie sie restartowac.
Aplikacja mobilna winna posiada¢ dodatkowa funkcjonalnos¢ umoiliwiajgcg sprawdzenie czasu
przyjazdu srodka  transportu  publicznego realizujgcego  transport do  parkingu
w Palenicy Bialczariskiej ze wszystkich dostepnych miejsc zatrzymania [przystanki komunikacji
publicznej). Powyisza funkcjonalno$é winna byé realizowana przy uzyciu odbiornika GPS urzadzenia
mobilnego.

W aplikacji nalezy umiesci¢ regulamin korzystania z aplikacji. Wykonawca winien opracowac regulamin
korzystania z aplikacji. Regulamin winien zosta¢ zaakceptowany przez Zamawiajacego oraz przez
niezaleznych znawcdw prawa posiadajacych uprawnienia do prowadzenia dziatalnosci, co najmniej

radcy prawnego, wskazanych przez Zamawiajacego.

3.5.3 Funkcjonowanie uktady drogowego po przebudowie.

Ja juz wspomniano w niniejszym, OPZ oraz jak bedzie w dalszej jego czesci wskazane celem
Zamawiajacego jest, aby poprzez przebudowe odcinka DW 960 na terenie tysej Polany oraz poprzez
wprowadzenie systemu ITS na tym odcinku i w obrebie skrzyizowania DW 960 z DP 1648
zminimalizowa¢ lub wyeliminowac negatywne sytuacje polegajace na powstawaniu zatorow na drodze
prowadzacej do parkingu w Palenicy Biatczanskiej. Wykonanie w/w inwestycji w potaczeniu
z wprowadzeniem dostepnosci parkingu w Palenicy Bialczanskiej tylko dla oséb posiadajacych
rezerwacje oraz dla komunikacji zbiorowej ma w konsekwencji doprowadzi¢ do osiggniecia zamierzen

Zamawiajjcego.
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Istotnym jest, aby Wykonawca w rozumiat cele Zamawiajacego oraz w sposob wiasciwy dokonat
interpretacji pomystu Zamawiajacego polegajacego na przebudowie ukladu drogowego oraz
w szczegdlnoscei w sposob wiasciwy interpretowat funkcjonalnod¢ systemu ITS.

W tym tez celu Zamawiajacy w sposéb opisowy dowigzujac niniejszy opis do rys nr PB-1 przedstawia

ponizej funkcje poszczegdlnych urzadzen ITS wskazanych na rysunku nr PB-1.

3.5.3.11D 0137

Kamery monitoringu — podglad na sytuacje panujaca na drodze

ANPR - urzadzenie dziatajgce w systemie SCP oraz stanowigce pierwszy punkt identyfikacji ANPR
na przebudowanym odcinku DW 960. Urzadzenie winno rejestrowac pojazdy na obu kierunkach ruchu.

Tablica VMS - tablica winna wyswietla¢ informacje; o dostepnosci parkingu w Palenicy Bialczanskiej,
parkingu na tysej Polanie, o funkcji pasa ruchu prowadzacego do Palenicy Bialczanskiej oraz inne
informacje zdefiniowane w systemie oraz definiowane w sposéb dowolny w systemie informatycznym
w tym w systemie informatycznym SCP.

3.5.3.21D 0142

Kamery monitoringu — podglad na sytuacje panujaca na drodze

ANPR - urzadzenie dziatajace na kierunku wyjazdu z parkingu. Zastosowanie urzadzenia musi pozwoli¢
na analize dotyczaca pojazdéw, ktére minely ANPR ID 0137 i pojawily sie w ID 0142, oznaczaio
to bedzie, ze pojazd ten wjechat na parking na tysej Polanie.

Znak VMS - znak ten winien posiada¢ funkcjonalno$é i byé zarzadzany z poziomu narzedzi
informatycznych systemu SCP.

3.5.3.31D 0136

Kamery monitoringu — podglad na sytuacje panujaca na drodze

ANPR - urzadzenie dzialajace w systemie SCP oraz stanowigce kolejny punkt identyfikacji ANPR
na przebudowanym odcinku DW 960. Urzadzenie winno rejestrowac pojazdy znajdujace sig pasie ruchu
w strone ronda i w strone Palenicy Biatczanskiej.. Zastosowanie urzadzenia musi pozwoli¢ na analize
dotyczaca pojazdow, ktére minely ANPR ID 0137 i pojawily sig w ID 0142, lub nie pojawily sig na ID
0142 oznaczalo to bedzie, ze pojezd ten wjechat na parking na tysej Polanie, lub porusza sig

bezposrednio w strone ronda lub na Palenice Biatczanska.
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Tablica VMS - tablica winna wyswietla¢ informacje; o dostepnosci parkingu w Palenicy Biatczanskiej,
oraz inne informacje zaprojektowane przez Wykonawce w dokumentacji technicznej systemu w tym
informacje zdefiniowane w systemie oraz definiowane w sposdb dowolny w systemie informatycznym
w tym w systemie informatycznym SCP. Tablica ta powinna by¢ wykorzystywana takze do wskazywania
kierujacym informacji o koniecznych ich zrachowaniach przy dojezdzie do szlabandw.

3.5.3.41D 0140

Jest to miejsce, w ktorym kierujgcy dojada do pierwszego punktu, w ktorym identyfikacja ANPR lub
odczyt kodu QR skutkowaly bedg zachowaniem kolejnego urzadzenia tj. ID 0141.

Przy zatozeniu, ze do urzadzenia ID 0140 podjedzie pojazd, ktory jest w bazie danych zarejestrowany
to znaczy, ze podczas zakupu biletu klient podat nr rejestracyjny, identyfikacja ANPR skutkowata bedzie
pojawieniem sie odpowiedniego komunikatu na znaku VMS i otworzeniem szlabanu.

Przy zafoZeniu, ze do urzadzenia ID 0140 podjedzie pojazd, ktéry nie jest w bazie moiliwe s3
nastepujace scenariusze;

1 - kierujacy zakupit bilet, ale nie podat nr rejestracyjnego,

2 — kierujgcy zakupit bilet podat nr rejestracyjny, lecz numer nie zostat odczytany prawidtowo z roznych
przyczyn,

3- kierujgcy nie zakupit biletu — nie ma prawa do wilaczenia sie do drogi prowadzacej do parkingu
w Palenicy Biatczanskiej,

Ad [1] - w tym przypadku kierujacy winien zeskanowa¢ kod QR w terminalu skomunikowanym
ze szlabanem, zeskanowanie kodu QR winno skutkowaé odpowiednim komunikatem na znaku VMS
i otwarciem szlabanu.

Ad [2] = w tym przypadku na znaku VMS winien pojawic sie odpowiedni komunikat np. o koniecznosci
zeskanowania kodu QR.

Ad [3] - w tym przypadku, po zeskanowaniu nr rejestracyjnego na znaku VMS winien pojawié sie
odpowiedni komunikat wraz z informacjg o koniecznosci zeskanowania kodu QR. lezeli uzytkownik nie
posiada biletu, nie ma mozliwosci zeskanowania kodu QR, winien nacisngé przycisk na terminalu,

co skutkowato bedzie otwarciem szlabany i musi by¢ informacija dla urzadzen ID 0141.
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3.5.3.51D 0141

Przy poprawnej identyfikacji w punkcie ID 0140 po tym jak pojazd minie szlaban w ID 0140 szlaban ten
winien sie zamkna¢ i po jego zamknieciu szlaban z punktu ID 0141 winie sie otworzy¢ — wpuszczajgc
pojazd na droge do Parkingu w Palenicy Biafczanskiej. Dodatkowo przy zalozeniu, ze kierujacy porusza
sie pojazdem, ktérego nr rejestracyjny zostat podany przy rezerwacji miejsca parkingowego
i zidentyfikowany przy ID 0140 urzadzenie ANPR przy ID 0141 winno posiadac informacje o identyfikacji
przez ANPR ID 0140 i przy identyfikacji tego nr rejestracyjnego powinno to byé potwierdzeniem dla

koniecznosci otwarcia szlabanu. Po tym jak pojazd minie szlaban w ID 0141 szlaban winie sig zamknac.

Ponadto, nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na to, ze do identyfikacji pojawienia si¢ pojazdu — jego

detekeji nalezy uzyé petli indukeyjnych bedacych na wyposarzeniu urzadzen ograniczenia dostepu.

W przypadku, kiedy pojazd, ktéry nie posiada mozliwosci poruszania sie do parkingu w Palenicy
Biatczanskiej minie urzadzenie ID 0140 na znaku VMS ID 0141 winien pojawic sie komunikat - znak
nakazujacy poruszanie sie wlotem C — zawrdcenie do ronda. W tym celu Zamawiajacy na rys nr PB-1
wskazat mozliwosé montazu urzadzen ID 0141 w roznych miejscach, ma to na celu takg lokalizacje
urzadzenia ANPR, aby mogto one postuzyé do identyfikacji ANPR pojazdu, ktéry na urzadzeniu |D 0140
zostat zidentyfikowany jako pojazd, ktory musi poruszaé sie wlotem C, i po takiej identyfikacji

umozliwi¢ dalszg prace urzadzeniz ID 0140.

3.5.3.61D 0143

Wlot B prowadzacy bezposérednio z ronda, ktérym mozliwe jest ominigcie punktu ID 0140 przeznaczony
jest dla pojazdéw komunikacji zbiorowej i innych pojazdéw uprawnionych. Wlot ten bedzie posiadat
sygnalizacje $wietlng wspélpracujaca z sygnalizatorem przy ID 0140. Identyfikacja wjazdu pojazdu
na wlot winna odbywa¢ poprzez system detekcji sygnalizacji Swietlnej [detekcja pojazdu na wlocie 8
winna skutkowaé zapaleniem sie czerwonego $wiatta przy ID 0140 i zaprzestaniem identyfikacji
ANPR/QR do czasu kiedy detekcja sygnalizacji wykryje ze wlot ten opuscit pojazd i na wlocie tym nie
ma innego pojazdu.

Wzbudzenie — otwarcie szlabanu blokujacego wyjazd z wlotu B winno odbywa¢é sie poprzez wzbudzenie

za pomocy kontrolera podczerwieni a takze poprzez identyfikacjge ANPR.
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Po zamknieciu sie szlabanu na wlocie B sygnalizator z ID 0140 moze przesta¢ emitowac $wiatlo
czerwone a system moze wrdéci¢ do identyfikacji po tym jak pojazd, ktdry opuscit wlot B wyjedzie

za urzgdzenie ID 0141 |lub wjedzie na wlot C.

Wijazd dla motocykli i rowerdéw winien by¢é mozliwy bez koniecznosci identyfikacji czy zakupu biletu —
nalezy zastosowac odpowiednia diugo$é szlabandéw, ktére uniemozliwia przejazd samochodu

osobowego a umozliwig wjazd motocykla lub roweru na droge do parkingu w Palenicy Biatczanskiej.

3.5.4 Materiaty informujgce o wprowadzonym w ramach projektu sposcbie korzystania z parkingu.
3.5.4.1 Materiaty informacyjne.

Wykonawca winien przygotowac¢ dokumentacje zawierajaca opis rozwigzan systemowych, sposobu
funkcjonowania systemu oraz sposobu korzystania z niego przez uiytkownikéw w oparciu
o dokumentacje techniczng na podstawie, ktérej Wykonawca zbudowat system a takie w oparciu
o stan faktyczny dotyczacy systemu i nowego ukiadu drogowego w celu opracowania przez

Zamawiajacego materiatow informacyjnych dedykowanych dla uzytkownikow drég.

3.5.5 Funkcjonowanie systemu informatycznego w odniesieniu do przebudowanego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 960.

Zamawiajacy dokona przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 w sposob zbiezny
jak wskazano na rys. nr PB-1 stanowigcym zatacznik do niniejszego OPZ. Wykonawca przebudowy
przygotuje dedykowana instalacje swiatlowodowg doprowadzajac jej zakoriczenia w rejon miejsc gdzie
znajdowaly sie bedy urzadzenia ITS systemu. Wykonawca systemu zobowigzany bedzie zlokalizowac
bezposrednio w terenie miejsca, w ktorych umiesci urzadzenia ITS systemu. Wykonawca winien
uwzglednié¢ zatozenia koncepcyjne funkcjonowania ukfadu drogowego po przebudowie i oczekiwania
Zamawiajacego, co do funkeji i dziatania systemu ITS zarzadzajgcego dostepem do parkingu w Palenicy
Biatczanskiej.

W zwigzku z faktem, ze lokalizacje urzadzer ITS zostaly wskazane jako orientacyjne a takie w zwigzku
z faktem, ze realizacja inwestycji przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 w m. tysa Polana
realizowana bedzie réwnolegle do projektu ZSSRWM Wykonawca projektu ZSSRWM zobowiazany

bedzie do ustalenia docelowych lokalizacji dla urzadzen ITS z Zamawiajacym i Wykonawcg inwestyc;ji
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przebudowy DW 960 przed zakoiiczeniem prac w terenie przez Wykonawee przebudowy DW S60.
W innym przypadku, Wykonawca przebudowy DW 960 wykona instalacje zasilajacq i transmisyjng
w sposob zgody z rys. nr PB-1 lub w sposéb zblizony do rys. nr PB-1 — na podstawie ustalen
Zamawiajacego i Wykonawcy przebudowy DW 960, a Wykonawca projektu ZSSRWM zobowigzany
bedzie do uzupetnienia linii do miejsc wybranych na lokalizacje urzadzen ITS przez Wykonawce

projektu ZSSRWM.

Istotnym dla Zamawiajacego jest, aby poprzez przebudowe uktadu drogowego a takie skrzyzowania
z droga powiatowa 1648K oraz z wykorzystaniem systemu ITS ograniczy¢ powstawanie zatoréw
drogowych zwigzanych bezposrednio z ruchem pojazdéw na parking w Palenicy Biatczanskiej.

W ocenie Zamawiajacego poprzez wybudowanie dwoch skrzyzowan typu rondo a takze wykorzystujac
mozliwoé¢ dynamicznego zarzadzania dostepnoscia pasa ruchu prowadzacego do parkingu w Palenicy
Biatczanskiej, mozliwym jest uptynnienie ruchu w okresach wrazliwych zidentyfikowanych w niniejszym
OPZ. Wykonawca systemu |TS zobowigzany bedzie do stworzenia rozwigzania informatycznego
umozliwiajacego dynamiczne starowanie ruchem w zakresie informacji przekazywanych kierujgcym
za pomoca znakow zmiennej tresci i komunikatow tekstowych a takie obstugujgcego w czasie
rzeczywistym urzadzenia dostepowe.

Istotnym elementem zwiazanym z poprawnym funkcjonowaniem przebudowanego uktadu drogowego
oraz systemu informatycznego jest rownolegta budowa systemu dedykowanego dla komunikacji
zbiorowej obstugujacej trase do Morskiego Oka [pkt. 3.6 OPZ.] Komunikacja zbiorowa winna byc¢

obstugiwana priorytetowo przez system ITS i analizowana na obszarze dziatania systemu.
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3.5.5.1 Obszar dziatania systemu.
Wykonawca zobowigzany bedzie do umieszczenia w miejscach orientacyjnie wskazanych
w niniejszym OPZ urzadzen ANPR i zapewnié ich dziatanie zgodnie z zatozeniami systemu opisanymi

w OPZ.

O o
O-—: Bubrwra

sCyIowana
. Zaop Dve G 1542K

3.5.5.1.1 Urzadzenia ANPR - Zakopane/Poronin/Bukowina Tatrzanska.

We wskazanych miejscowosciach znajdowac sie bedg urzadzenia ANPR [wraz z kamerami monitoringu],
ktore w pierwsze]j kolejnosci wychwyca pojazdy poruszajace sie do parkingu w Palenicy B. Urzadzenia
te po wykryciu oczekiwanego pojazdu winny informacje te natychmiast przekaza¢ do serwerdéw
systemu [serwera lokalnego i serwera systemu). Informacja o pojazdach winna by¢ automatycznie
przekazana do pozostalych urzadzernn ANPR [na terenie tysej Polany i Wierch Poronca] z atrybutem

opisujacym irodio danych. Dla kaidej z lokalizacji nalezy uwzgledni¢ koniecznos$¢ wprowadzenia
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specjalnych, definiowalnych w systemie ograniczer w dostepie do kamer monitoringu uniemozliwiajac
obcigzenie modemu GSM np. poprzez transmisje obrazu na zadanie przez operatora systemu, zmiang
ustawieni czestotliwosci pobierania zdje¢ na krotsza, zmiane ustawien jakosci pobieranych zdjgé na
lepsze itp. Wykonawca winien w sposéb wyczerpujacy opisaé sposéb uzyskania powyiszej
funkcjonalnoéci w projekcie wykonawczym. W kaidej z lokalizacji Wykonawca winien zapewnic
zasilanie awaryjne przeznaczone dla urzadzenia ANPR, ktére zapewni dziatanie urzadzenia ANPR [w
bezpiecznych warunkach pracy], przez co najmniej 12 godzin, poprzez dedykowane akumulatory.
Akumulatory winny by¢ przystosowane do pracy w niskich temperaturach oraz posiadad
zabezpieczenia przed roztadowaniem. Ponadto ukiad zasilania winien byé zaprojektowany w taki
sposéb, aby zasilanie giéwne utrzymywato akumulatory w stanie naladowania.

UWAGA: w m. Poronin oraz Bukowina Tatrzariska znajdujy sie urzadzenia ANPR systemu, ISSRRP,
Wykonawca winien uwzgledni¢ te urzadzenia — wiaczy¢ je do systemu lub w lokalizacjach gdzie
urzadzenia ANPR sie znajdujy umiesci¢ wlasne urzadzenia pozostawiajac urzadzenia ANPR systemu

ISSRRP w lokalizacjach i nie wykorzystujac ich w systernie.

3.5.5.1.2 Urzadzenia ANPR - skrzyzowanie DW 960 z DP 1648K [Wierch Poroniec].

We wskazanej miejscowosci znajdowaé sie bed3 kolejne urzadzenia ANPR [wraz z kamerami
monitoringu], ktore jako kolejne wychwyca pojazdy poruszajgce sie do parkingu w Palenicy B.
Urzadzenia te po wykryciu oczekiwanego pojazdu winny informacje te natychmiastowo przekazac
do serwerdw systemu [serwera lokalnego i serwera systemu]. Informacja o pojazdach winna by¢
automatycznie przekazana urzadzern ANPR zlokalizowanych przy przebudowanym odcinku drogi
wojewddzkiej nr 960 z atrybutem opisujacym #rédto danych. Dla lokalizacji nalezy uwzglednic
koniecznoé¢ wprowadzenie specjalnych, definiowalnych w systemie ograniczeri w dostepie do kamer
monitoringu uniemozliwiajac obcigzenie modemu GSM np. poprzez transmisje obrazu na zadanie przez
operatora systemu, zmiane ustawien czestotliwosci pobierania zdje¢ na krdtsza, zmiane ustawien
jakosci pobieranych zdje¢ na lepsze itp., a takze koniecznos¢ stworzenia odrgbnych stacji na wlotach
skrzyzowania od m. Zakopane oraz Bukowina Tatrzariska. Wykonawca winien w sposéb wyczerpujacy
opisa¢ sposéb uzyskania powyiszej funkcjonalnosci w projekcie wykonawczym. W kazdej z lokalizacji

Wykonawca winien zapewni¢ zasilanie awaryjne przeznaczone dla urzadzenia ANPR, ktére zapewni
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dzialanie urzadzenia ANPR [w bezpiecznych warunkach pracy], przez co najmniej 12 godzin, poprzez
dedykowane akumulatory.

Akumulatory winny by¢é przystosowane do pracy w niskich temperaturach oraz posiadaé
zabezpieczenia przed roztadowaniem. Ponadto ukfad zasilania winien by¢ zaprojektowany w taki

sposéb, aby zasilanie gidwne utrzymywato akumulatory w stanie natadowania.

3.5.5.1.3 Urzadzenia ANPR - przebudowany odcinek drogi wojewaddzkiej nr 960.

We wskazanych na rys. nr PB-1 miejscach na diugosci przebudowanego odcinka drogi wojewddzkiej
nr 960 znajdowac sie beda urzadzenia ANPR [wraz z kamerami monitoringu - 2 kamery], a takie inne
urzgdzenia ITS, ktére jako ostatnie rejestrowac bedg pojazdy poruszajjce sie do parkingu w Palenicy B.
Urzadzenia te skomunikowane beda ze soba poprzez swiatlowdd i poprzez sSwiatlowdd
skomunikowane bedg z serwerem lokalnym systemu [uwogo: dio wszystkich urzqdzeri ITS
umieszczonych na dlugosci przebudawonego odcinka dragi wajewddzkiej nr 960 nalezy zapewnié
funkcjonujgcy réwnolegle system komunikacji {urzqdzenio i oprogromowonie] oparty a technologie GSM
(3G o przypadku broku zosiegu, EDGE), ktdry musi w spasdb outamatyczny przejgé transmisje danych
w przypadku owarii {gczo swiatlowodowego]. Urzadzenia ANPR po wykryciu oczekiwanego pojazdu
winny informacje te natychmiastowo przekaza¢ do serwerdéw systemu [serwera lokalnego i serwera
systemu]. Informacja o dotarciu oczekiwanych pojazdéow winna by¢ automatycznie przekazana
do urzadzen ANPR, ktorych lokalizacje oméwiono w pkt. 3.5.4.1.1 i 3.5.4.1.2, z atrybutern opisujgcym
zrodlo danych. Dla lokalizacji nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ wprowadzenie specjalnych,
definiowalnych w systemie ograniczen w dostepie do kamer monitoringu uniemozliwiajac obcigzenie
modemu GSM np. poprzez transmisje obrazu na zadanie przez operatora systemu, zmiane ustawien
czestotliwosci pobierania zdje¢ na krotsza, zmiane ustawien jakosci pobieranych zdjec na lepsze itp.
Wykonawca winien w sposob wyczerpujacy opisa¢ sposob uzyskania powyiszej funkcjonalnosci

w projekcie wykonawczym.
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3.5.5.2 Urzadzenia tTS [urzadzenia blokujace - szlabany] umleszczane na obszarze objetym
projektem.

Wykonawca w miejscach orientacyjnie wskazanych na rys. nr PB-1 winien zamontowa¢ urzadzania
blokujace wijazd na droge prowadzacy do parkingu. Urzadzania muszg by¢ zintegrowane z systemem
ANPR - zaréwno z urzadzeniami statymi jak i z przeno$nymi terminalami ANPR oraz z wykonang przez
Wykonawce przebudowy DW 960 sygnalizacjy $wietlna. Urzadzenia musza by¢ wyposazone w czytniki
kodéw QR rozpoznajace kody QR generowane przez system. Urzadzenia winny rozpoznawac kod QR
wyswietlony na ekranie urzadzenia przenosnego oraz kod QR wydrukowany na papierze. System
winien by¢ opracowany w taki sposéb, aby nie moina byto uzyé powtérnie kodu QR w przypadku, kiedy
uzytkownik skorzysta z parkingu za pormocq kodu QR.

Urzadzenia blokujace winny posiadaé¢ mechanizmy umozliwiajace ich awaryjne otwarcie przez obstuge
w sposéb zdalny — za pomoca kontroleréw podczerwieni a takze winny posiadac funkcjonalnosé, dzieki
ktérej w przypadku awarii systemu ANPR urzadzenia otworza sie samoczynnie — urzadzenia bedj
podniesione do czasu przywrdcenia poprawnego dziatania systemu, jeieli polecenie takie wydane
zostanie zdalnie przez system informatyczny.

Urzadzenia blokujace winny funkcjonowaé w sposob synchronizowany, to znaczy oba projektowane
szlabany winny otwieraé sie réwnoczesnie a zamykaé sie autanomicznie i w sposéb automatyczny

po wykryciu przejazdu pojazdu.

Wykonawca zobowigzany bedzie przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji koncepcje rozwigzania
polegajace na wizualizacji urzadzenia blokujacego i czytnika kodu QR. Nalezy uwzglednic fakt, Ze czytnik
kodéw QR winien by¢ dostepny dla kierowcy pojazdu zatrzymujacego sie przed szlabanem.
Preferowanym przez Zamawiajacego rozwigzaniem jest takie, w ktérym czytnik kodow QR umieszczony
bedzie w terminalu, ktéry to terminal bedzie polaczony z urzadzeniem blokujacym [ uwaga: nie dotyczy
wlotu wskazane na rys nr PB-1 jako wlot B gdzie nalezy umiesci¢ urzadzenie blokujace bez terminala -
wzbudzanie tego urzadzenia {podniesienie szlabanu) winno nastepowaé poprzez wzbudzenie
za pomoca kontrolera podczerwieni lub poprzez wykrycie uprawnionego pojazdu przez urzadzenie

ANPR.
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3.5.5.2.1 Wzbudzanle urzadzenla blokujgcego [poprawne dzlatanle systemu} - uZytkownlk
uprawniony.

W okresach, kiedy parking w Palenicy Bialczariskiej bedzie zapeiniony a urzadzenia blokujace beda
opuszczone wzbudzenie nastepowad bedzie w przypadku zidentyfikowania uprawnionej do wjazdu
tablicy rejestracyjnej lub poprzez zeskanowanie kodu QR. Wykonawca winien tak zlokalizowac
urzadzenia blokujace, terminal odczytu kodéw QR oraz urzadzenie ANPR, aby zatrzymanie pojazdu
przed urzadzeniem blokujacym umoizliwito prawidlowa prace urzadzenia ANPR a takie umoiliwilo

zeskanowanie kodu QR bez koniecznosci wysiadania z pojazdu.

3.5.5.2.2 Wzbudzanie urzadzenia blokujacego [poprawne dziatanle systemu] - uiytkownik
nleuprawniony.

Naleiy przyjac, iz pomimo wczesniej przekazywanej informacji o braku wolnych miejsc parkingowych,
wskazaniu niedostepnosci pasa ruchu dla pojazdéw nieuprawnionych, kierujacy beda pomimo
to dojezdzaé do urzadzenia blokujagcego. W okresach, kiedy parking w Palenicy Biatczariskiej bedzie
zapeiniony a urzadzenia blokujace beda opuszczone wzbudzenie nastepowac bedzie w przypadku
zidentyfikowania nieuprawnionej do wijazdu tablicy rejestracyjnej. W takim przypadku wzbudzone
winno byé tylko i wytaczenie urzadzenie pierwsze {pomiedzy wlotem A i B z rys. nr PB-1) a na
tablicy/znaku zmiennej tresci ID 0141 winien pojawi¢ sie komunikat o koniecznosci wylaczenia sie
z ruchu pojazdu nieuprawnionego i jego wjazd na droge prowadzacy z parkingu w Palenicy
Biatczanskiej.

W tym przypadku ponowne otwarcie sie pierwszego urzadzenia blokujacego dla uprawnionego lub
nieuprawnionego uizytkownika winno nastapi¢ po opuszczeniu strefy pomiedzy urzadzeniami
blokujagcymi {wtedy, kiedy pojazd nieuprawniony bedzie na wlocie C z rys. nr PB-1).
W tym celu Wykonawca winien opracowac i wdrozy¢ w ramach projektu ZSSRWM system detekji,

ktdry wspdipracowat bedzie z systemem - z urzadzeniami blokujgcymi.

3.5.5.2.3 Wjazd na parking poprzez bezposrednie wigczenie z ronda - wlot opisany na rys. nr PB-1
jako B [pojazdy uprawnione].
Zamawiajacy przewidzial, iz moze by¢ koniecznym umozliwienie dojazdu do parkingu

z pominieciem wydzielonego pasa ruchu, korzystajac z jednokierunkowego wlotu zlokalizowanego na
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projektowanym skrzyzowaniu typu rondo. Wlot ten przeznaczony bedzie dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej - w przypadku zablokowania wydzielonego pasa ruchu, oraz dla pojazdow
uprzywilejowanych.

Wiaczenie do drogi prowadzacej na parking z przedmiotowego wlotu winno by¢ sterowane poprzez
wzbudzenie sygnalizacji swietlnej i zatrzymanie pierwszego szlabanu, jednoczesnie otwarcie trzeciego
szlabanu. Wzbudzenie winno odbywa¢ sie w sposob zdalny przy pomocy kontrolera podczerwieni.
Wykonawca winien dostarczy¢ Zamawiajagcemu 250 (dwiescie piecdziesiat) zaprogramowanych

kontroleréw podczerwieni umozliwiajacych dojazd do parkingu poprzez przedmiotowy wlot.

W omawianym przypadku dezaktywacja sygnalizacji Swietlnej winna nastgpic po wykryciu,
iz pojazd wjechat na droge prowadzaca do parkingu - minat drugie urzadzenie blokujace.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wlasnym zakresie rozwigzan systemowych oraz
rozwigzan technologicznych implementowanych bezposrednio na przebudowanym odcinku drogi,

ktére umozliwia funkcjonowanie systemu w sytuacjach opisanych powyzej.

Urzadzenia ITS, ktére umieszczone beda bezposrednio na terenie tatrzarskiego parku narodowego
nalezy  umiescic na konstrukcjach  wsporczych.  Wykonawca  winien przediozy¢
do akceptacji Zamawiajacemu i Tatrzariskiemu Parkowi Narodowemu projekt techniczny konstrukgji
wsporczej. Urzadzenia ANPR nalezy umiesci¢ na konstrukcjach wsporczych w sposéb zapewniajacy
prawidtowe dziatanie urzadzen ANPR w systemie.

W przypadku, kiedy na konstrukcji wsporczej umieszczone beda takie urzgdzenia monitoringu
wizyjnego Wykonawca winien w projekcie technicznym przedstawic¢ zaréwno lokalizacje urzadzen
ANPR jak i urzadzer monitoringu wizyjnego. Tablice zmiennej tresci i znaki VMS nalezy umiescié
na konstrukcjach wsporczych okreélonego rodzaju w zaleznosci od sytuacji terenowej determinujacej
uzycie okreslonego rodzaju konstrukcji wsporczej. Zamawiajacy dopuszcza umieszczenie
na konstrukcjach wsporczych dedykowanych do tablic zmiennej tresci innych urzadzen takich jak
urzadzenia ANPR, urzadzenia monitoringu wizyjnego. W takim przypadku konstrukcje wsporcze

i sposéb ich przytwierdzenia do gruntu winny uwzgledniac zwiekszong ilos¢ urzadzen.
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3.5.5.3 Urzadzenia ITS [tablice zmlennej tresci] umieszczane na obszarze przebudowanego odclnka
drogi wojewddzkiej nr 960 {wraz ze skrzyzowaniem DW 960 z DP 1648K).

W zataczonych do niniejszego OPZ rysunkach PB-1 i WP-1 wskazano lokalizacje tablic zmiennej tresci,
na ktérych wyswietlane bedq miedzy innymi informacje o dostepnosci parkingu w Palenicy
Biatczanskiej oraz o warunkach ruchu panujacych na drodze prowadzacej do parkingu (DW 960).
W zaleznosci od miejsca ich lokalizacji, tablice winny petni¢ role informacyjna lub wskazywac okreslone
zachowanie kierujacego poprzez emisje znakéw pionowych i informacji tekstowej. Wykonawca winien
opracowa¢ wyczerpujacy zestaw komunikatow, ktore po akceptacji Zamawiajacego nalezy
zaprogramowac w tablicach i znakach VMS. Ponadto, Zamawiajacy musi posiada¢ narzedzia w systemie

informatycznym SCP, za pomoca, ktérych bedzie mégt edytowaé w/w komunikaty, i tworzy¢ nowe.

3.5.5.3.1 Tabllca lokallzowana w m. Zakopane ID: 0014 [wraz z urzadzeniem ANPR].

Przedmiotowa tablica powinna informowa¢ kierujacych o dostepnosci parkingu w Palenicy
Biatczariskiej a takze o czasie dojazdu do parkingu i warunkach ruchu panujjcych na trasie Zakopane —
tysa Polana drogami 960 oraz 1648K. Tablica winna posiadaé takze funkcjonalnos¢ i byé zarzadzana
w spos6b tozsamy z funkcjonalnoscia i zarzadzalnosciag tablic zmiennej tresci w systemie SCP. Tablice
umieszczane na obszarze objetym projektem winny by¢ zarzgdzane bezposrednio z systemu

informatycznego SCP.

3.5.5.3.2 Tabllce lokallzowane na skrzyzowanlu DW 960 z DP 1648K [wraz z urzadzeniaml ANPR].

Przedmiotowe tablice powinny informowaé kierujacych o dostepnosci parkingu w Palenicy
Biatczarskiej a takie o czasie dojazdu do parkingu i warunkach ruchu panujacych na trasie Wierch
Poroniec — tysa Polana droga wojewddzka nr 960. Tablice winny takze poprzez emisje odpowiednich
znakéw pionowych i informacji tekstowych wskazywaé pozadany kierunek ruchu [w zaleZnosci
od tablicy wskazywa¢ kierunek do Zakopanego/Bukowiny lub zawracanie} w przypadku obcigzenia
drogi prowadzacej do parkingu i braku miejsc parkingowych. Tablice winny posiada¢ takie
funkcjonalnosé i by¢ zarzadzane w sposéb toisamy z funkcjonalnoscia i zarzadzalnoscia tablic zmiennej
tresci w systemie SCP. Tablice umieszczane na obszarze objetym projektem winny by¢ zarzadzane

bezposrednio z systemu informatycznego SCP.
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3.5.5.3.3 Tabllce i znaki VMS lokallzowane bezposrednio na przebudowanym odcinku drogi
wojewddzkiej nr 960.

Zgodnie z koncepcja przedstawiong na rys. nr PB-1 na przebudowanym odcinku drogi wojewddzkiej
nr 960 nalezy umiesci¢ szereg tablic i znakéw zmiennej tresci. W przedmiotowej lokalizacji tablice
petnity beda réine, zalezne od ich lokalizacji, role w dziataniu systemu.

Dla kierujacych poruszajacych sie do parkingu droga wojewddzka nr 960 pierwsza tablica (ID:0137)
zlokalizowana bedzie na wysokosci wjazdu na parking [w stanie istniejagcym zabudowania po przejsciu
granicznym i istniejacy parking].

Tablica ta winna poprzez emisje¢ znakéw pionowych i tekstu informowac kierujacych

o statusie wydzielonego pasa ruchu a takze dostepnosci i zajetosci parkingu w Palenicy Bialczarskiej.

Kolejna tablica winna by¢ umieszczona bezposrednio przed miejscem, w ktérym wydzielony pas ruchu
prowadzi do drogi prowadzacej do parkingu w Palenicy Bialczariskiej. Réwniez ta tablica, poprzez
emisje znakéw pionowych i tekstu winna miedzy innymi informowaé kierujacych o statusie
wydzielonego pasa ruchu a takze dostepnosci i zajetosci parkingu w Palenicy Bialczanriskiej a takie o
czasie dojazdu do takich miejscowosci jak Zakopane/Bukowina Tatrzariska.

Bezposrednio przed wjazdemn na skrzyzowanie o ruchu okreznym od strony z lepubliki Stowackiej[2]
nalezy umieécié tablice zmiennej treéci, na ktdrej kierujacy poruszajacy sie od strony Republiki
Stowackiej winni by¢ informowani o sposobie dojazdu do parkingu w Palenicy Bialczariskiej a takie o
czasie dojazdu do takich miejscowosci jak Zakopane/Bukowina Tatrzariska — ze wskazaniem kierunku

poruszania sie.

Tablice winny posiada¢  funkcjonalno$¢ i by¢ zarzadzane w  sposob  toisamy
z funkcjonalnoscia i zarzadzalnoscia tablic zmiennej tresci w systemie SCP. Tablice umieszczane
na obszarze objetym projektem winny by¢ zarzadzane bezposrednio z systemu informatycznego SCP.
Tablice zmiennej treici lokalizowane dla systemu zarzadzania dostepnosciy parkingu w palenicy
Biafczariskiej musza posiada¢ matryce o wysokiej rozdzielczosci {min. 25px) w celu zapewnienia

odpowiedniej szczegdtowosci obrazu.
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3.5.6 Parametry techniczne poszczegdlnych  urzadzen, ktére Wykonawca  umiesci
na obszarze objetym projektem w tym tablic i znakow VMS wskazanych na rys PB-1 i WP-1 dla

systemu zarzadzania dostepnoscig parkingu w Palenicy Biatczanskiej.

3.5.6.1 Tablice zmiennej tresci systemu SZP.
Wykonawca winien zastosowa¢ w systemie tablice zmiennej tresci fabrycznie nawe wolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzen mechanicznych, posiadajgce wszystkie  atesty
i spetniajace wszystkie normy wymagane prawem dla znakéw zmiennej tresci i tablic zmiennej tresci
umieszczanych w pasie drogowym. Tablice winny posiada¢ obudowe odporna na akty wandalizmu,
niekontrastujaca z powierzchnia wyswietlania. Obudowa tablicy winna by¢ wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa tablicy winna zapewnié¢ ochrone elementéw
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocia, przenikaniem wody oraz powstawaniem zeszronienia
i zamarzania podzespotéw tablicy.
Tablice winny charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami technicznymi;

e Zasilanie - 230V

e Obudowa - wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,

¢ Kat rozsylu swiatla — zgodny z norma PN-EN 12966

e Jasnos¢, Swiecenie —zgodnie z normg PN-EN 12966

o  Wspdiczynnik luminacji - zgodny z norma PN-EN 12966

e Sterowanie — za pomocg RS-232, RS-485, Ethernet, GPRS oraz swiatlowdd

e Temperatura pracy od -30 Cdo +40C

e Stopien ochrony tablicy = zgodny z normg PN-EN 12966

Matryca tabllcy zmlenne]j tresci.
e Tablice winny posiada¢ matryce wykonang w technologii LED - RGB lub WRGB - matryca typu
FULL-LED - peina matryca RGB/WRGB catkowicie programowalna z poziomu systemu
informatycznego.

e Rozdzielczos¢ matrycy [odstep pomiedzy pikselami} — 22 lub 16mm
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e Matryca winna posiada¢ funkcjonalno$¢ automatycznie dostosowujac jasnos¢ swiecenia
matrycy w zaleznoéci od oswietlenia zewnetrznego.

e Matryca winna umoiliwia¢ wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementéw, a takie dynamiczng prezentacja

tresci polegajaca na sekwencyjnym wyswietlaniu znakéw i komunikatow.

Wielkos¢ matrycy.

Matryca tablicy zmiennej treéci winna posiada¢ wielko$¢ umozliwiajacg wyswietlenie, co najmniej,
lacznie trzech znakéw ostrzegawczych z grupy znakéw C - sasiadujacych ze soba w odniesieniu
poziomym [znaki obok siebie z zachowaniem wymaganych odstepdwl.
Wykonawca winien w dokumentacji technicznej zawrzeé wizualizacje komunikatéw jakie emitowane
beda na danej tablicy i potwierdzi¢ ze zaprojektowana przez Wykonawce wielkosé matrycy bedzie
wystarczajacy dla emisji takich komunikatéw, przy zaloieniu ie minimalna akceptowana przez
Zamawiajacego wysokosé tablicy to 140cm a dtugosé tablicy terminowaty bed3 trzy jednoczesnie
wyéwietlane znaki ostrzegawcze, o wielkosci znakdéw Swietlnych najwigkszych mozliwych

do wyswietlanie przy wysokosci matrycy 140cm.

W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie tablice na odcinkach drég wymagajacych
wyswietlania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy € — Wykonawca zobowigzany
jest uwzglednié ten fakt i zastosowat tablice o wielkosci matrycy umotliwiajacej wyswietlenie
znakow s$wietlnych wiekszych a nizeli C [wielko$¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami dla okreslonej
kategorii drogi, uwzgledniajgc ilos¢ paséw ruchu oraz lokalizacje w  obszarze
zabudowany/niezabudowany] - sasiadujacych ze soba w odniesieniu poziomym [facznie trzy znaki

ostrzegawcze].

Wysoko$¢ matrycy — nie mniej a nizeli 140cm - chyba, ze w projekcie Wykonawczym Wykonawca
i Zamawiajacy uznaja inaczej dla okreslonej matrycy (okreslonej tablicy).
Diugoéé matrycy — pozwalajaca wyswietli¢ facznie w jednej linii, z zachowaniem wymaganych

odstepéw, nie mniej a nizeli trzy znaki pionowe [ostrzegawcze] przy zalozeniy, iz jeden znak pionowy
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[ostrzegawczy] winien by¢ wielkosci najwiekszej mozliwej do wyswietlania przy wysokosci matrycy
140cm.

Ponadto Wykonawca zobowigzany bedzie do precyzyjnego sparametryzowania wielkosci kazdej
projektowanej w systemie SCP tablicy w zakresie wielkosci jej matrycy w projekcie Wykonawczym

i uzyskaé akceptacje Zamawiajacego, co do proponowanych wielkosci matrycy.

Funkcjonalnos¢ matrycy.

Matryca winna posiadac¢ zintegrowany w obudowie tablicy modut zarzadzania matrycy. Zarzadzanie
tablica winno by¢ zbieine z opisang w OPZ funkcjonalnoscig systemu informatycznego w zakresie
programowania tablicy zmiennej tresci. Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ petnego zarzadzania
matrycg w sposéb zdalny poprzez tacznosé¢ GSM. Matryca musi umozliwiaé¢ wyswietlanie w tym samym
czasie tresci statycznych i tresci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie
programowania matrycy.

Cata powierzchnia matrycy tablic VMS winna byé aktywna tzn. na cate powierzchni tablicy VMS winno

by¢ mozliwe wyswietlenie tresci generowanej z poziomu systemu informatycznego.

Urzadzenia muszg posiada¢ wszystkle wymagane dla niego deklaracje zgodnoscl i byé wykonane

zgodnie z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.5.6.2 Znaki zmiennej tresci VMS systemu SZP.
Wykonawca winien zastosowaé w systemie znaki zmiennej tresci fabrycznie nowe waolne
od wad fabrycznych oraz uszkodzerr mechanicznych, posiadajace  wszystkie atesty
i spetniajace wszystkie normy wymagane prawem UE i RP dla znakdéw zmiennej tresci umieszczanych
w pasie drogowym. Znaki winny posiadaé obudowe odporng na akty wandalizmu,
niekontrastujagca z powierzchnia wyswietlania. Obudowa znaku winna byé wykonana
z tworzywa typu aluminium, poliweglan, dibond. Obudowa znaku winna zapewni¢ ochrong elementéw
w niej znajdujacych sie przed kurzem, wilgocia, przenikaniem wody oraz powstawanie n zeszronienia
i zamarzania podzespotdéw znaku.
Znaki winny charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami technicznymi;

e Zasilanie -~ 230V

s Obudowa —wykonana z tworzyw typu; aluminium, poliweglan, dibond,

o Kat rozsylu Swiatta - zgodny z normga PN-EN 12966

e Jasnosc $wiecenie — zgodnie z norma PN-EN 12966

e  Wspdtczynnik luminacji — zgodny z normg PN-EN 12966

e Sterowanie — za pomocg RS-232, RS-485, Ethernet, GPRS oraz swiattowdd

e Temperatura pracy od -30 Cdo +40 C

s Stopien ochrony tablicy ~ zgodny z norma PN-EN 12966

Matryca znaku zmiennej tresci.

* Znaki winny posiadaé¢ matryce wykonang w technologii LED - RGB lub WRGB — matryca typu
FULL-LED — pelna matryca RGB/WRGB catkowicie programowalna z poziomu systemu
informatycznego.

® Rozdzielczosé matrycy [odstep pomiedzy pikselami] — 22 lub 16mm

e Matryca winna posiadaé funkcjonalnosé automatycznie dostosowujac jasnos¢ Swiecenia
matrycy w zaleznosci od oswietlenia zewnetrznego.

e Matryca winna umozliwiaé wyswietlenie tresci w trybie pulsacyjnym i z zachowaniem
warunkéw synchronizacji czasowej wszystkich elementéw, a takie dynamiczng prezentacjg

treéci polegajgca na sekwencyjnym wyswietlaniu znakow i komunikatow.
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Wielkosé matrycy znaku zmiennej tresci.

Matryca znakéw zmiennej tresci winna posiada¢ wielkos¢ umozliwiajagcg wyswietlenie znakéw
ostrzegawczych z grupy znakéw C oraz pod znakiem informacji tekstowej w dwoch liniach [wielkosc
liter odstepy pomiedzy literami musi by¢ zgodna z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami prawa,
jednakie matryca i jej funkcjonalno$é muszg zapewni¢ moiliwos¢ wyswietlana tresci w sposdb inny
a nizeli jest okreslone w obowigzujacych przepisach prawa —~ matryca nie moze posiada¢ ograniczenia).
W przypadku, kiedy Wykonawca lokalizowat bedzie znaki na odcinkach drég wymagajacych
zastosowania wiekszych znakéw zmiennej tresci a nizeli znaki z grupy C -~ Wykonawca zobowigzany jest
uwzglednié¢ ten fakt i zastosowaé znaki o wielkosci matrycy umozliwiajacej wyswietlenie znakow
$wietlnych wiekszych a nizeli C [wielkos¢ zgodna z obowigzujacymi przepisami dla okreslonej kategorii
drogi, uwzgledniajgc ilos¢ paséw ruchu oraz lokalizacje w obszarze zabudowany/niezabudowany),
wobec powyiszego wielkos¢ matrycy winna by¢ proporcjonalnie wigksza takie w obszarze

wysSwietlania tresci w postaci komunikatow tekstowych.

Funkcjonalnos¢ matrycy.

Matryca winna posiada¢ zintegrowany w obudowie znaku modut zarzadzania matrycy. Zarzadzanie
znakiem winno by¢ zbieine z opisang w OPZ funkcjonalnoscig systemu informatycznego w zakresie
programowania znaku zmiennej tresci. Matryca musi umozliwia¢ wyswietlanie w tym samym czasie
tresci statycznych i tresci dynamicznych tak jak jest to opisane w niniejszym OPZ w zakresie
programowania matrycy.

Cata powierzchnia matrycy znaku VMS winna by¢ aktywna tzn. na cale powierzchni znaku VM5 winno

by¢ moziliwe wyswietlenie tresci generowanej z poziomu systemu informatycznego.

Urzadzenia muszg posiadal wszystkie wymagane dla okreslonego urzgdzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normam| obowigzujacymi na terenie RP i UE.

W odréznieniu do SCP, w Systemie Zarzgdzania Dostepnoscig Parkingu w Palenicy Bialczanskiej tablice
i znaki VMS wyswietlaly bedg tredci dotyczace zajetosci parkingu i warunkdéw ruchu na drodze
do parkingu a takZe za pomocq emisji znakow zmiennej tresci, na przebudowanym odcinku DW 960

odbywato sig bedzie dynamiczne sterowanie ruchem. Majac na uwadze powyisze Wykonawca musi tak

162

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce




UNIA EURDPEJSKA L

25 rrockampecionany PR Matopolska — wweiismagt | L

opracowac system informatyczny i tak przewidzie¢ funkcjonalnosé tablic i znakéw VMS, aby powyisze
warunki byly speinione, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci zapewnienia czytelnosci
wszystkich komunikatéw emitowanych na tablicach i znakach VMS w tym uwzgledniajac ich lokalizacjg,
kierunek geograficzny, wysokoéé montazy, nachylenie wzgledem jezdni i odlegtoéé, z jakiej komunikat
musi by¢ przeczytany.

Zamawiajacy oczekuje peinej i wyczerpujacej analizy w tym zakresie wraz z dokumentacja dziatania
systemu w poszczeg6inych sytuacjach — w tym reakcji znakéw zmiennej tresci i tablic na zaistniatej

sytuacji drogowej.

Zamawiajacy podczas odbioru znakéw i tablic VMS wymagat bedzie wyswietlenia znakow
i komunikatéw zawartych w dokumentacji technicznej systemu, a takie zaprojektowania w czasie

rzeczywistym tresci w systemie informatycznym i ich wyswietlenia na tablicy i znaku VMS.

3.5.6.3 Urzadzenia ANPR.

Wykonawca musi uwzglednié¢ fakt, iz urzadzenia ANPR zastosowane w systemie muszg cechowac
sie niezawodnoscia i najwyisza precyzja, w tym pracg w kazdych warunkach atmosferycznych
i w warunkach ograniczonej widocznoéci z doktadnoscig okreslong w niniejszym OPZ.

Wykonawca winien zastosowaé w systemie najnowoczesniejsze urzgdzenia ANPR wyposazone
w podzespoly najnowszej generacji zapewniajace efektywna prace urzadzenia, szybkos¢ przetwarzania
danych oraz zapewniajace odpowiednia przestrzeri pamigci na przechowywanie danych wewnatrz
urzadzenia. Poprzez urzadzenie ANPR naleiy rozumie¢ jednostke skfadajaca sig, co najmniej z; optyki,

wsparcia dla optyki, jednostki centralnej, jednostki komunikacyjnej i modutu zasilania.

W kazdej lokalizacji wskazane] w niniejszym OPZ oraz w kazdej innej lokalizacji, w ktdérej Wykonawca
umieszczat bedzie urzadzenia ANPR, Wykonawca zobowigzany jest zastosowaé urzadzenie ANPR,
ktére obejmie zakresem dzialania [bedzie prowadzito odczyt tablic rejestracyjnych] wszystkie pasy
ruchu w kaidym kierunku [z wytaczeniem pasow do lewo/prawo skretu - wydzielonych
prowadzacych do zjazdéw publicznych], lub Wykonawca winien zastosowaé takq ilos¢ urzadzer, aby

opisany warunek byt w kazdym przypadku spetniony.

163

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce




UNIA EUROPEJSKA bl

Aﬂ rostuseciorany FBd Matopolska  wrereseeEREEE | I

Urzadzania winny by¢ przystosowane [w tym posiadac dedykowane elementy montazowe] do montazu
na konstrukcjach wsporczych {np. stupy oswietlenia ulicznego) i posiada¢ parametry wagi i rozmiaru
najmniejsze z mozliwych. Obudowa urzadzenia winna zapewnic¢ ochroneg jego elementdw i zapewniaé
im odpowiednie warunki pracy zgodnie z wymaganiami w tym zakresie producenta. Obudowa
urzadzenia ANPR winna miesci¢ elementy urzadzenia takie jak; optyka, wsparcie optyki w warunkach
ograniczonej widocznosci i kamera kontekstowa, modut GSM i jednostka centralnalkomputer
przemystowy].
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, W ktorym jednostka centralna
i moduly inne, a niZeli optyka i wsparcie optyki, umieszczone bedg roztgcznie. W takim przypadku;
* jednostka centralna i moduly inne a nizeli optyka i wsparcie optyki umieszczone muszg by¢
w jednej obudowie posiadajacej parametry zapewniajgce odpowiednie warunki pracy urzadzen

w niej umieszczonych zgodnie z wymaganiami w tym zakresie ich producenta,

Urzadzenia ANPR winny posiada¢ parametry techniczne nie gorsze a nizeli;

Wymiary obudowy — urzadzenie powinno by¢ mozliwie mate, umieszczone w estetycznej obudowie
w kolorze stonowanym.

Waga urzgdzenia [wszystkich modutéw tacznie] nie powinna przekracza¢ 10 kg, obudowa winna
posiadac klase szczelnosci, co najmniej IP66 zgodnie z normg PN-EN 60529:2003. Dla jerdnostek
centralnych o duzej mocy obliczeniowe] dopuszcza sie zastosowanie w obudowie odpowiednio
zabezpieczonych przed opadami atmosferycznymi otworéw wentylacyjnych z filtrami o klasie
szczelnosci IP55.

Warunki pracy — urzgdzenie winno pracowac w zakresie temperatur -15 do +50 C

Parametry kamery ANPR — kamera cyfrowa,

Rozdzielczos¢ — nie gorsza a nizeli 1200x720 {nie mniej niz 15 fps)

Fala IR - kat rozsytu {flash IR) - zogniskowany, dostosowany do zakresu detekcji,

Jednostka centralna; procesor nie gorszy niz 1.6Ghz, pamie¢ RAM nie mniej niz 1GB, system
operacyjny, pamiec na przechowywanie danych {dysk HDD lub $5D) ~ nie mniej niz 20GB,

Kamera kontekstowa — kolorowa lub czarno biata — Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym

funkcja kamery kontekstowej jest spetniona za pomocg kamery ANPR.
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Odczyt tablic: tablice ,czarne” starego typu obowigzujace w RP, tablice nowego typu obowiazujace
w RP, tablice krajéw czlonkowskich UE, tablice innych krajow europejskich.

Komunikacja: urzadzenia winny komunikowaé sig¢ z systemem za pomocg transmisji danych GSM 3G
oraz opcjonalnie w przypadku braku zasiegu 3G poprzez EDGE. Modut komunikacji urzadzenia ANPR
winien by¢ dostosowany do komunikacji z systemem poprzez prywatny APN dostarczony
i skonfigurowany przez dostawce ustugi transmisji danych pomiedzy urzadzeniami umieszczonymi
na obszarze objetym projektem, a serwerami systemu informatycznego.

UWAGA: wraz z urzgdzeniami Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé kompletne oferowane przez
producenta urzadzert ANPR oprogramowanie stuzace do zarzadzania/administrowania urzadzeniem
ANPR, oprogramowanie producenta urzadzenia stuzace do obstugi i korzystania z urzadzenia ANPR.
Wykonawca musi zapewni¢ Zamawlajacemu  nieograniczong moiliwosé¢  korzystania
z oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce — bedacego dedykowanym oprogramowaniem

producenta urzadzen ANPR.

Ponadto, Wykonawca przez caly okres administrowania systemem zobowijzany bedzie
do aktualizacji na wiasny koszt oprogramowania dostarczonego wraz z urzadzeniami ANPR
w przypadku, kiedy producent urzadzeri ANPR taka aktualizacje udostepnia, a aktualizacja taka jest
konieczna dla poprawnej pracy systemu. Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajgcemu powyisze przez
caly okres administrowania systemem. Urzadzenia ANPR muszy posiadaé oprogramowanie
zarzadzajace [oprogramowanie zarzgdzajace/serwisowe] poszczegdlnymi podzespotami urzadzenia
ANPR~ tego samego producenta, co producent urzgdzenia ANPR, lub producent urzadzeri ANPR musi

certyfikowaé oprogramowanie zarzadzajgce oferowane przez Wykonawce.

Urzadzenia musza posiadaé wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci

i byé wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi na terenie RP i UE.
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3.5.6.4 Urzgdzenia monitoringu wizyjnego.
Urzadzenia winny by¢ fabrycznie nowe, wolne od wad oraz uszkodzernh mechanicznych. Wykonawca
winien w projekcie wykonawczym okresli¢ parametry techniczne poszczegolnych kamer monitoringu,
jednakze parametry techniczne kamer nie powinny by¢ gorsze a nizeli;

* Minimalna rozdzielczosci 1280x720

e Kompresja MJPG oraz H.264

o  Mozliwos¢ wyboru rozdzielczodci pracy

¢ Temperatura pracy -10 do +50st. C

o Obudowa kamery o klasie szczelnosci IP66

* Praca dzieri / noc {(wspdtpraca z promiennikami podczerwieni)
Ponadto kamery winny posiada¢ mozliwos¢ komunikowania sie z systemem informatycznym w trybie
GSM oraz poprzez facze swiattowodowe.
Wykonawca wraz z kamerami monitoringu winien dostarczy¢ oprogramowanie producenta urzgdzen
przeznaczone, ktore;

* Zapewni ciggte nagrywanie obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejszg niz 1280x720

® Zapewni ciggly podglad obrazu z kamer z rozdzielczoscig nie mniejszg niz 1280x720
poza systemem informatycznym, w ktérym funkcjonalnos¢ urzadzer monitoringu zostata zdefiniowana

w niniejszym OPZ.

Urzadzenia muszq posiada¢ wszystkie wymagane dla okreslonego urzadzenia deklaracje zgodnosci i

byé wykonane zgodnle z normami obowigzujacymi na terenie RP i UE.
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3.5.6.5 Urzadzenia ograniczenia dostepu.
Wykonawca w miejscach orientacyjnie wskazanych na rysunku PB-1 , a nastgpnie precyzyjnie
okreslonych w dokumentacji technicznej dla realizacji inwestycji przebudowy odcinka drogi
wojewoddzkiej nr 960 w tysej Polanie zobowigzany bedzie do umieszczenia urzadzer ograniczenia
dostepu — szlabandéw o diugoéci dostosowanej do szerokosci wlotéw, wzbudzanych za pomoca
urzadzerr ANPR lub/i poprzez zeskanowanie kodu QR a takie wzbudzane niezaleinie od systemu
za pomocg kontrolera podczerwieni.
Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy metody, w jakiej wykona urzadzenia dostepu, lecz Wykonawca
musi uwzgledni¢ czynniki determinujgce okreslone funkcjonalnosci dla tych urzadzen, wynikajgce
bezposrednio z niniejszego OPZ a takie wynikajace z czynnikdw zewnegtrznych i lokalizacji, w jakiej
urzadzenia bedy umieszczane.
Wykonawca musi uwzglednié nastepujace czynniki determinujace urzadzenia ograniczenia dostgpu;
e Mechanika sterujgca podnoszeniem sie szlabanu i jego opuszczaniem musi by¢ dostosowana
przez producenta urzadzenia do pracy w warunkach duzego natezenia ruchu,
e Urzadzenia musza posiadaé rozwigzania systemowe wykrywajace przeszkody podczas ruchu
szlabanu,
s (Czas otwarcia nie moze by¢ diuiszy a nizeli 10 sek.
» Regulacja szybkosci ruchu ramienia szlabanu,
* Systemy dedykowane na wypadek braku zasilania
e Serwis urzadzeh przez 7 dni w tygodniu, czas reakcji serwisowej od chwili zgtoszenia
usterki/awarii — nie wiecej niz 48h,
s Podpora stata lub podwieszana dla ramienia,
e Lampa ostrzegawcza,
e Dedykowane, wyprodukowane przez producenta urzadzen petle indukcyjne wykrywajace
pojazd przed szlabanem i za szlabanem lub rozwigzanie w tym zakresie Wykonawcy,
e Fotokomorki zabezpieczajgce przed opuszczeniem ramienia na pojazd,
e Diugosé szlabandw dostosowana do szerokosci jezdni,
e Obudowa terminali musi zapewni¢ prawidtowa prace i optymalne warunki pracy podzespotéw

w niej umieszczonych,
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* Mechanika/elektromechanika sterowania ramieniem musi zapewnic prace
w warunkach zewngtrznych — nalezy uwzglednic¢ warunki atmosferyczne, jakie panuja w miejscu
montazu,

* Ramig, jego budowa i material, z jakiego bgdzie wykonane musi uwzgledniaé wystepujace silne
wiatry w miejscu lokalizacji {preferowany przekrdj owalny ramienia),

e Ramie musi posiada¢ elementy ostrzegawcze koloru czerwonego/pomaranczowego -
odblaskowe,

e Podzespoly musza by¢ wykonane zgodnie i posiadad deklaracje zgodnosci potwierdzajgce
spetnianie przez podzespoly nastgpujgcych Dyrektyw Unijnych; 98/37/CE - dyrektywa o
maszynach, 73/23/CEE-93/68/CEE - dyrektywa o niskim napigciu, 89/336/CEE — 92/31/CEE -
dyrektywa o zgodnosci elektromagnetycznej, RTTE 1999/5/CE

* Podzespoly muszg by¢ wyprodukowane zgodnie z nastepujgcymi normami; EN 292 1a/2a, EN

12453/12445, EN 60204-1, EN 55014-1/2000.
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3.5.6.6 Szafa teleinformatyczna (zewnetrzna).
Jak wskazano w niniejszym OPZ bezposrednio na obszarze przebudowanego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 960 zlokalizowane beda serwery systemu wraz z niezbedng infrastrukturg urzadzen
towarzyszacych. Wszystkie urzadzenia winny byé umieszczone w dedykowanej szafie
teleinformatycznej przeznaczonej do pracy w warunkach zewnetrznych. Wykonawca zobowigzany
bedzie do umieszczenia w terenie szafy oraz dokonania wszystkich niezbednych prac w celu
zapewnienia zrédia zasilania dla szafy i podzespotdéw w niej umieszczonych [uwaga: wykonawca
inwestycji przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 960 wykona kanalizacje teletechniczng
i energetyczng doprowadzajac instalacje do miejsca lokalizacji szafy].
Wykonawca zobowigzany bedzie takie do stworzenia bezpiecznego obszaru, w ktérym umiesci szafg
teleinformatyczng. Obszar winien byé fizycznie ogrodzony za pomocy trwatego ogrodzenia [nie
dopuszcza sie stosowania siatki ogrodzeniowej]. Wykonawca zobowigzany bedzie uzgodnié
z Zamawiajacym i TPN-em projekt ogrodzenia, ogrodzenie musi byé neutralne architektonicznie
niepowodujace kontrastéw, powyisze wynika z faktu, iz bedzie ono umieszczone na obszarze
Przyrodniczego Parku Narodowego. Ogrodzenie musi by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposdb,
aby mozliwym byt dostep do szafy znajdujacej sie wewnatrz wygrodzonego obszaru. Nalezy zapewnic
dostep dla 0s6b [uwzgledni¢ brame w ogrodzeniu — zamykang] jak i przewidziec koniecznos¢ dostepu
do szafy np. dla pojazdu technicznego [np. ogrodzenie segmentowe z moiliwoscig czasowego
demontaiu elementdw ogrodzenia).
Szafa teleinformatyczna winna posiadaé parametry nie gorsze a nizeli;
e Szafa przeznaczona do montazu serwerdw typy RACK 19
e Szafa wykonana z aluminium lub innego trwatego materiatu
e Klasa szczelnosci nie gorsza a nizeli IP 55
* Dedykowany, wykonany przez producenta szafy ukfad zapewniajacy optymalne warunki pracy
urzagdzeniom umieszczonym wewnatrz bez wzgledu na zewnetrzne warunki atmosferyczne,
ukfad winien zapewni¢ optymalne warunki pracy pod wzgledem temperatury panujgcej
wewnatrz szafy oraz zapewni¢ dostateczng cyrkulacje powietrza wewnatrz szafy,
e Drzwi zapewniajace rozwarcie umoiliwiajgce swobodny dostep do urzadzerh wewnatrz szafy,

szafa musi posiada¢ drzwi frontowe i drzwi tylne
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e Szafa winna zawierac wszystkie elementy montazowe umozliwiajgce
umieszczenie/umieszczanie urzadzen, posiadajgce atestowany zamek,
o Szafa winna posiadac elementy montazowe dla dodatkowego zasilania akumulatorowego,
o Glebokosc szafy winna umozliwi¢ montaz urzagdzern RACK 19°(serwery, routery, switche, UPS-y)
o gtebokosci nie mniejszej niz 800mm, wobec powyiszego przestrzen w szafie winna posiadaé
glebokos¢ nie mniejszg a nizeli 1000mm
s Wysokosc¢ 42U
o Szerokos¢ szafy nie mniej niz 160 cm {wnetrze szafy zaprojektowane i uzbrojone pod montaz 2x
19" RACK sgsiadujgco
»  Whnetrze szafy winno by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby uwzgledniato umieszczenie ukfadu
zasilania awaryjnego {realizowanego przez akumulatory),
o Temperatura pracy w zakresie od -35C do +45C,
e Gorna zabudowa szafy winna posiada¢ spadek uniemozliwiajgcy powstawanie skupisk wody
i ograniczajgcy zaleganie sniegu,
*  Wszystkie elementy szafy winny posiadac uziemienie
Wykonawca winien we wiasnym zakresie wykonaé¢ wszystkie prace zwigzane z bezposrednim
doprowadzeniem instalacji energetycznej i Swiattowodowej do wnetrza szafy teleinformatycznej.
Wykonawca winien wykonac takie podstawe dla szafy z fundamentu betonowego, dodatkowo szafe
nalezy umiesci¢ na konstrukcji stalowej tak, aby zapewni¢ przeswit pomiedzy fundamentem
a podstawy konstrukcji stalowej nie mniejszy niz 50cm, Zamawiajacy dopusci inne rozwigzanie
zapewniajgce umieszczenie szafy na wysokosci zblizonej do wysokosci fundamentu wystajgcego poza
poziom gruntu wraz z przeswitem pomiedzy fundamentem a spodem szafy nie mniejszym niz 50cm.
Wszystkie taczenia instalacji, doprowadzenie jej do szafy musi uwzgledniaé fakt, iz w miejscu jej
lokalizacji mozliwym jest dtugotrwate zaleganie pokrywy snieinej, taczenia muszg by¢ zabezpieczone
w odpowiedni sposéb uwzgledniajac niskie temperatury zewnetrzne. Majgc na uwadze powyisze
konstrukcja powinna posiadac takze stopnie i przestrzer dookota szafy umozliwiajgc swobodny dostep

do szafy.
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3.5.6.7 Mobiine terminale ANPR

Mobilne terminale ANPR winny posiadaé parametry zewnetrzne umozliwiajagce ergonomiczng prace -
urzadzenia przeznaczone do trzymania w reku. Urzgdzenia winny posiadac¢ system operacyjny
zapewniajacy ich kompatybilno$é z oprogramowaniem systemu zarzgdzania dostgpnoscig parkingu.
Urzadzenia winny posiada¢ parametry umozliwiajgce ich prace w zakresie temperatur, co najmniej
od -10 do +30 stopni

Celsjusza. Urzadzenia muszg posiada¢ wbudowane moduty;

GSM zapewniajacy komunikacje oraz transmisje danych w standardzie, co najmniej EDGE, (obstuga
dowolnego formatu karty SIM),

GPS,

Bluetooth,

Gniazdo na karty Micro SD,

RFID,

Ponadto urzadzenia musza posiadac ekran dotykowy obstugiwany poprzez ,rysik” lub za pomoca palca.
Urzadzenia musza posiadaé¢ oprogramowanie zapewniajace ich poprawne funkcjonowanie w systemie
oraz komunikujace urzadzenia z systemem, zapewniajac funkcjonalnosé zbieing z funkcjonalnoscia
urzadzeri ANPR - stacjonarnych — w zakresie niezbednym do prawidiowego dziatania systemu
zarzadzania dostepnoscia parkingu.

Na urzadzeniach nalezy zainstalowa¢ wszystkie niezbedne moduly systemu zapewniajac urzadzeniu

niezbedna funkcjonalnosé w systemie.
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3.5.6.8 Podsumowanie opisu systemu informatycznego.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania systemu zgodnie z niniejszym opisem przedmiotu
zamdwienia, a takze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa w zakresie, jaki dotyczy bezposrednio
jak i posrednio systemu. W tym celu projekt wykonawczy winien zawierac analiza prawng, z ktorej
wynika¢ musi jednoznacznie, iz zaréwno urzadzenia ITS jak i rozwigzania informatyczne nie budzg

watpliwosci, co do zgodnosci z obowigzujgcym prawem - w tym prawem wspdlnotowym.

Wykonawca zobowigzany jest opracowaé harmonogram tworzenia systemu i wykonywac wszystkie
prace zgodnie z harmonogramem. Zamawiajacy podczas tworzenia systemu winien posiadac
kompletne informacje dotyczace postepow w realizacji systemu, a Wykonawca winien informowac
Zamawiajgcego o sytuacjach majacych wplyw na terminowq realizacje poszczegélnych elementdéw

systemu,

Funkcjonowanie Systemu Zarzadzania Dostepnoscig Parkingu w Palenicy Biatczaniskiej w duzej mierze
zalezata bedzie od informaciji, jakie przekazywane beda kierujgcym za pomocg tablic i znakdw VMS.
Zamawiajacy na rys nr PB-1 i WP-1 orientacyjnie wskazat lokalizacje znakéw i tablic na odcinku drogi
wojewodzkiej nr, 960 ktory zostanie przebudowany w sposob zblizony do przedstawionego
w zatgczniku nr 1 Wykonawca bedzie musiat umiescié znaki i tablice VMS w taki sposob, aby kierujacy
otrzymywali jednoznaczne komunikaty tekstowe i graficzne dotyczace warunkow ruchu i dostepnosci
parkingu w Palenicy Biatczanskiej. W tym tez celu Zamawiajacy okresla minimalna ilosc¢ znakoéw i tablic,
jakie nalezy zastosowac w przedmiotowej lokalizacji.

W rejonie lokalizacji przedstawionych na w/w rysunkach Wykonawcy przebudowy skrzyzowania, DW
960 w m. Wierch Poroniec i tysa polana doprowadza zasilanie i infrastrukture Swiattowodow.
W zakresie czynnosci Wykonawcy systemu ZSSRWM bedzie doprowadzenie do urzadzenr zasilania
i $wiattowodéw wraz z umieszczeniem na podporach niezbednej infrastruktury urzadzer tak, aby

urzgdzenia ITS skomunikowane byly ze sobg $wiattowodem (tysa Polana).
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3.6 System informacyjny czasu przyjazdu srodkow komunikacji publicznej wraz z system

nadzoru nad pojazdami komunikacji uczestniczacymi w projekcie (SZKP).

Wykonawca systemu ZSSRWM winien wykonaé dedykowany system informacyjny czasu przyjazdu
érodkéw komunikacji publicznej wraz z system nadzoru nad pojazdami komunikacji uczestniczgcymi
w projekcie. System winien dziata¢ w oparciu o urzadzenia pojazdowe GPS/RFID, ktére Wykonawca
winien zamontowac we wskazanych przez Zamawiajacego stu (100) pojazdach komunikacji zbiorowej
prowadzacych przewdz oséb na trasie Zakopane — Morskie Oko. Wykonawca winien dostarczyc
fabrycznie nowe urzadzenia kompatybilne z posiadanym przez Zamawiajacego systemem
informatycznym zarzadzania pojazdami i zamontowac je na wskazanych pojazdach komunikacji.
Urzadzenia po zamontowaniu winny byé skonfigurowane w posiadanym przez Zamawiajacego systemie
zarzadzania pojazdami (System Utrzymania Drég Wojewddztwa Matopolskiego) i dziataé w systemie

w taki sam sposéb jak inne dziatajgce w systemie urzadzenia.

System informacyjny czasu przyjazdu srodkéw komunikacji publicznej wraz z system nadzoru nad
pojazdami komunikacji uczestniczacymi w projekcie (SZKP) winien skladac sig, z co najmniej
z nastepujacych elementow.

¢ Tablice zmiennej tresci —informacyjne LCD

e Urzadzenia pojazdowe (wraz z modutem komunikacji RFID/UHF z urzadzeniami montowanymi

na przystankach)

e Aplikacja serwerowa systemu

» Aplikacja serwera wirtualnego

» Aplikacja kliencka systemu

¢ Aplikacja mobilna systemu
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3.6.1 Tablice zmiennej tresci — informacyjne (LCD).

System informacyjny oparty bedzie o tablice LCD, na ktdrych wyswietlane beda informacje dotyczace
funkcjonowania komunikacji publicznej na trasie Zakopane — Morskie Oko oraz pozostate zgodnie
informacje takie jak rozklady jazdy przewoinikdw, ktdrzy zatrzymuja sie na przystankach, na ktdrych
umieszczone beda tablice.

W projekcie ZSSRWM, w systemie SZKP Wojewodztwo Matopolskie po raz pierwszy zastosuje tablice
umieszczane na przystankach komunikacji kotowej, na ktérych to tablicach wyswietlane beda w sposéb
dynamiczny informacje dotyczace komunikacji zbiorowe;j.

Wykonawca winien w miejscach zbornych — wskazanych przez Zamawiajgcego [przystanki komunikacji
zbiorowej] umiesci¢ tablice informacyjne, ktore w sposob dynamiczny informowaly beda o czasie
przyjazdu do miejsca, w ktoérym znajduje sie tablica. Na tablicach winna sie takze znajdowac informacja
o czasie dojazdu do parkingu w Palenicy Biatczariskiej pojazdem, ktdrego czas dojazdu jest aktualnie
wyswietlany. Tablice winy by¢ umieszczone na podporach w sposéb utrudniajacy dostep do tablic oséb
postronnych oraz w sposéb niepowodujacy zagroienia dla pieszych uczestnikdw ruchu.

Tablice winny by¢ zasilane za pomoca statego irodta zasilania, wszystkie elementy modutu zasilania
winny by¢ umieszczone w obudowie tablicy lub w inny sposob uniemotzliwiajgcy bezposredni dostep
do modutu osobom postronnym, zapewniajagcym bezpieczeristwo osob oraz bezpieczng prace tablicy.
Tablice winny by¢ wykonane w technologii LCD, a komunikaty na nich wyswietlane winy by¢ wyraine,
wielko$¢  wyswietlanych  komunikatow winna by¢ czytelna z odleglodci do 3-4m
od tablicy. Tablice winny by¢ wyposazone w urzadzenia pomiaru nateienia Swiatta zewnetrznego,
dzieki czemu zmiana warunkéw oswietlenia winna powodowac zmiane intensywnosci wyswietlanych
komunikatow. Matryca tablicy powinna by¢ wielkosci nie mniejszej a nizeli 32 cali

Ponizej przedstawiono minimalne parametry techniczne tablicy LCD. Kaidy parametr zastosowanych
urzadzen musi by¢ zgodny z wymaganiem lub lepszy.

Tablica winna posiada¢ obudowe wykonang z materiatu typu aluminium

Obudowa winna posiadac¢ klase szczelnosci, co najmniej IP65, cechowac sie odpornoscia na akty
wandalizmu.

Obudowa winna posiada¢ wtasny system wentylacji pasywne]j oraz wlasny modut grzewczy.

Obudowa musi zapewni¢ prace urzadzenia w zakresie temperaturowym od -20° do +30° C,

Obudowa musi zapewnié mozliwo$¢ montazu pionowego i poziomego
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Urzadzenie musi by¢ przystosowane do pracy ciagte)

Wyswietlacz — matryca typu LCD TFT o wielkosci nie mniej niz 32 cali

Rozdzielczo$é: 1366x768 (16 min koloréw) Jasnosé: 450cd/sqm, kontrast: 3000:1 - lub inny
zapewniajacy poprawny odczyt informacji przy nastonecznieniu.

Jednostka centralna — komputer przemystowy;

Procesor: Intel Core i3 2.1 Ghz lub szybszy,

Pamie¢ RAM: nie mniej niz 2GB

Dysk twardy: SSD (o pojemnosci nie mniejszej niz 64GB}, lub HDD (o pojemnosci nie mniejszej ni
250GB)

Karta graficzna — zapewniajgca obstuge ekranu / matrycy LCD,

Komunikacja: komputer musi posiadaé¢ mozliwosé zapewniania komunikacji z systemem,

System operacyjny: Windows 7 lub nowszy lub inny system operacyjny.

Oprogramowanie: oprogramowanie producenta zapewniajgce diagnostyke dla podzespotow
urzgdzenia

System informatyczny w czesci przeznaczonej do zarzadzania tablicami LCD winien zapewnié, aby
komunikaty wyswietlane na tablicach byly w jezyku polskim i angielskim naprzemiennie, interwal
zmiany czasu wyswietlania komunikatu winien umozliwi¢ przeczytanie wyswietlanego komunikatu.
Dodatkowo system winien posiadaé funkcjonalno$é umotzliwiajgcg wyswietlanie zaprogramowanych
komunikatow w innych jezykach z uwzglednieniem cyrylicy.

Tablice winny posiada¢ modut komunikacyjny za pomoca, ktérego tablica skomunikowana bedzie
z system ZSSRWM. Modut komunikacyjny winien komunikowad sie z  system
za pomoca facznosci GSM, przynajmniej w trybach EDGE oraz 3G i 4G. Opcjonalnie moie takie
obstugiwaé CDMA.

Wymagane jest przystosowanie do zmiany sposobu potaczenia na Swiattowodowe — tzn. urzadzenie
winno posiada¢ wszystkie elementy i podzespoly dzieki czemu moizliwe bedzie podigczenie
do urzadzenia statego dostepu do sieci internet . W zwigzku z faktem, iz na obszarze gdzie umieszczone
beda tablice wystepuja zmienne warunki dziatania sieci GSM tablice nalezy dodatkowo wyposazyc¢
w zewnetrzne anteny wzmacniajgce sygnat GSM.

W podporach, na ktérych umieszczone beda tablice informacyjne winno znajdowac sig miejsce,

w ktorym nalezy umiescié¢ kod QR w postaci naklejki odpornej na dziatania czynnikéw zewnetrznych.
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Po zeskanowaniu kodu, QR uzytkownik winien w sposéb automatyczny zostac przeniesiony do strony,
www, na ktorej znajdowat sie bedzie rozktad jazdy pojazddw komunikacji funkcjonujacych w systemie —
dla przystanku, w ktérym znajduje sie kod QR oraz dla catej trasy pojazdu.

Tablice winny prezentowac tre$ci w sposéb zaprojektowany przez Wykonawce i zaakceptowany
przez Zamawiajacego w dokumentacji technicznej. Wykonawca zobowigzany bedzie stosowad

ten sam dla catego systemu design uwzgledniajgc minimalizm i tzw. flat design.

3.6.2 Urzad:zenia pojazdowe GPS.

Zamawiajacy uzgodnit ze Starostwem Powiatowym w Zakopanem, iz we wskazanych przez Starostwo
pojazdach komunikacji Wykonawca SZKP umiesci urzadzenia GPS/RFID, dzieki ktdrym mozliwym bedzie
nadzorowanie punktualnosci i przekazywanie na tablicach informacji o czasie oczekiwania na pojazd
komunikacji.

Wykonawca winien zamontowaé urzadzenia lokalizacji GPS/RFID we wszystkich pojazdach komunikacji
uczestniczgcych w projekcie na wlasny koszt i wtasnymi sitami, na podstawie harmonogramu, ktory
Wykonawca przy udziale Zamawiajacego opracuje i uzgodni z podmiotami, u ktdrych montowane beda
urzadzenia GPS/RFID. Urzadzenia muszg byé fabrycznie nowe i byé w peini kompatybilne
z system informatycznym. Urzadzenia montowane w pojazdach winny posiadac stosowng homologacje
umozliwiajaca ich funkcjonowanie w pojazdach. Homologacja winna dotyczy¢ wszystkich elementow
sktadajacych sie na urzadzenie — w dokumentacji technicznej — projekcie wykonawczym nalezy zataczyd
homologacje oraz doktadny opis urzgdzenia, ktére bedzie montowane w pojazdach. Urzadzenia nalezy
zamontowaé w pojeidzie w sposéb uniemoiliwiajacy bezposredni dostep do urzadzenia przez inne
osoby a nizeli autoryzowany serwis urzadzern Wykonawcy. Wszystkie podzespoly wchodzace w skiad
urzadzenia za wyjatkiem anten winny byé umieszczone w jednej obudowie posiadajacej klase
szczelnosci IP65. Obudowa winna posiadaé¢ mechanizm alarmowy informujacy o nieautoryzowanym
otwarciu obudowy, alarm winien by¢ widoczny w systemie i sygnalizowany.

Urzadzenie winno sktadaé sie, co najmniej z nastepujacych modutow;

Pojazdowe urzgdzenie lokalizacji GPS/RFID powinno zawierac przynajmniej nastepujace elementy:

- lokalizator GPS/GSM [wraz z antenami GPS i GSM]

- czytnik RFID

- wigzki przewoddéw
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- akumulator rezerwowy
Karty SIM do urzadzeri GPS/RFID zapewni Zamawiajacy w sposob toisamy jak w zakresie kart dla
urzadzen ITS systemu, SCP.

3.6.2.1 Rejestracja danych

Lokalizator GPS/GSM powinien rejestrowaé¢ parametrow przejazdu i parametry pracy pojazdu
w nieuiotnej pamieci. Czestotliwos$é zapisu danych winna by¢ zdalnie programowalna z interwatem
nie gorszym, niz co 5 sek. Zapisywane powinny by¢ rekordy informacji zawierajace takie dane jak: data,
czas, pozycja, predkosé, stany wejsé i inne dane rejestrowane przez urzadzenie. Pojemnos¢ pamieci

winna umozliwic zapis min. 50 000 rekordow.

3.6.2.2 Zasada dziatania urzadzenia GPS w systemie.

Urzadzenia GPS  zamontowane w  pojazdach  komunikacji beds  odpowiedzialne
za prawidlowe lokalizowanie pojazdéw na trasie ich przejazdu. W systemie informatycznym trasy
poruszania sie pojazdow beda zdefiniowane [Wykonawca zobowigzany bedzie do zdefiniowania tras
dla wszystkich pojazdéw, w ktorych umiesci urzadzenia GPS/RFID oraz konfiguracji systemu
uwzgledniajgc wszystkie parametry, tak, aby system byt w petni funkcjonalny] oraz okreslony bedzie
czas, kiedy urzadzenie [pojazd] winien pojawic sie w punkcie kontrolnym [przystanek, skrzyzowanie
itp.]. Urzadzenia poprawnie dziatajgce musza przesylac do systemu informacje o swojej pozycji oraz
predkosci, z jaka sie¢ poruszaja w zdefiniowanych w systemie interwatach czasowych mierzonych
w sekundach. W celu uzyskania poprawnych danych antena GPS powinna by¢ zamontowana na dachu
pojazdu. Antena GSM o zysku nie gorszym niz 2dBi(bez przewodu) powinna byé umieszczona wewnatrz
pojazdu w miejscu zapewniajagcym jej najlepsze mozliwe do uzyskania dziatanie. Dzieki danym
gromadzonych w urzadzeniach oraz przesytanych przez urzadzenia do systemu mozliwym winno byc,
poprzez ich analize w systemie, przekazywanie informacji na tablice informacyjne o czasie pozostatym
do przyjazdu pojazdu wyposazonego w urzadzenie GPS oraz podanie przyblizonego czasu dotarcia
z miejsca, w ktdrym podawana jest informacja do parkingu w Palenicy Bialczariskiej.

Ponadto dzieki urzadzeniom GPS moiliwym bedzie prowadzenie kontroli przestrzegania
obowigzujacych ograniczern predkosci przez kierujacych pojazdami uczestniczacymi w systemie,

co w konsekwencji wplynie pozytywnie na bezpieczefstwo podrézujacych komunikacja zbiorowa.
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Dla uszczegétowienia danych dotyczacych czasu przyjazdu i czasu dojazdu pojazdu system
informatyczny winien takie uwzglednia¢ dane w zakresie czasu przejazdu pochodzyce
z systemu czasu przejazdu realizowanego w ramach projektu ZSSRWM oraz danych
z systemu ISSRRP.

W systemie informatycznym zarzadzajgcym urzadzeniami GPS muszg znalei¢ sie narzedzia, dzigki
ktorym moiliwym bedzie zdefiniowanie obszaru - na odcinku drogi i przypisanie
do obszaru atrybutu obowigzujacego ograniczenia predkosci.

Wobec powyiszego w przypadku wykrycia przez system sytuacji, w ktdrej urzadzenie/pojazd
na zdefiniowanym obszarze poruszato sie bedzie z predkoscia wyisza niz dopuszczalna
w systemie taka sytuacja winna skutkowac¢ alarmem. Dodatkowo system powinien posiadac funkcje

filtrujgcg krotkotrwate przekroczenia predkosci.

i \
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Serwer wirtualny

Serwer systemu [ZDW}

3.6.3 System informatyczny.

System informatyczny zarzgdzajgcy systemem informacyjnym czasu przyjazdu $rodkdw komunikacji
publicznej wraz z system nadzoru nad pojazdami  komunikacji  uczestniczacymi
w projekcie winien by¢ zintegrowany z posiadanym przez Zamawiajacego Systemem Utrzymania Drdg
Wojewoddztwa Matopolskiego i posiadac architekture (zachowac istniejacq) typu klient serwer wraz

z mobilng aplikacjg kliencka (mobilna aplikacja kliencka nie jest sktadowg systemu utrzymania drdg).
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System winien by¢ oparty o fizyczny serwer systemu dostarczony przez Wykonawce w ramach
projektu.

Modut RFID winien byé¢ umieszczony bezposrednio przy kierujacym pojazdem, funkcje urzadzenia
w systemie winny by¢ aktywne po identyfikacji RFID, [np. wprowadzeniu znacznika RFID do terminaia

lub elementu urzadzenia typu socket — gniazda na znacznik RFID].

3.6.3.1 Aplikacja serwerowa.
Aplikacja serwerowa winna by¢ odpowiedzialna za skomunikowanie wszystkich urzadzer dziatajacych
w obrebie systemu ze sobg oraz z systemem informatycznym. Komunikacja pomiedzy serwerem
systemu a urzadzeniami winna odbywac sie poprzez bazowa stacje GSM lub/i poprzez dedykowany,
i stworzony przez Wykonawce prywatny punkt dostepu APN [uwaga: wykonawca systemu Z5S5RWM
moze stworzy¢ jeden punkt dostepu (APN), obstugujacy system ANPR dla Wojewddztwa
Matopolskiego, System zarzadzajgcy parkingiem w Palenicy Biatczariskiej i System informacyjny czasu
przyjazdu srodkdw komunikacji publicznej wraz z system nadzoru nad pojazdami komunikacji].
Aplikacja serwerowa systemu winna posiadaé modutowa budowe, aplikacja winna posiadac,
¢o najmniej nastepujace moduly;

¢ Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi

¢ Modut komunikacji z urzadzeniami GPS

¢ Modut administrowania aplikacjami typu klient

¢ Modut serwisowy

e Modut analiz danych

¢ Modut zarzadzania danymi

¢ Modut kodéw QR - wewnetrznych

¢ Modut archiwizowania danych

e Modut zarzadzania serwerem wirtualnym i aplikacjg serwerowg wirtualna
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Serwer systemu
Stacja bazowa GSM

3.6.3.1.1 Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi.

Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi winien by¢ odpowiedzialny za komunikacje aplikacji
serwerowej z tablicami informacyjnymi. Za pomocg modutu aplikacja serwerowa winna realizowac
takie polecenia wydawane tablicom informacyjnym. Wszystkie procesy wykonywane przez modut
winny by¢ procesami automatycznymi, a funkcjonowanie modutu i tablic winno odbywaé si¢ bez
udziatu operatora systemu lub administratora.

Modut komunikacji z tablicami informacyjnymi winien zarzadzac tablicami informacyjnymi, wszystkimi
jej elementami i funkcjonalnosciami. Modut winien posiada¢ narzedzia za pomocq, ktérych
administrator systemu bedzie mégt uzyskaé informacje o dziataniu poszczegdlnych tablic i zarzadzac

tablicami.
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Funkcjonalnosé modulu w zakresie zarzadzania tablicami winna umozliwi¢ administratorowi systemu,

co najmniej;

Sprawdzanie stanu poszczegélnych elementéw tablicy i tablic informacyjnych — administrator
winien  posiada¢  mozliwod¢  sprawdzania  stanu pracy elementéw  tablic
i catych tablic na zadanie a takie ustawi¢ w systemie funkcje automatycznego sprawdzania
stanu.

Wykonywanie raportéw dotyczacych stanu pracy poszczegélnych elementéw tablic oraz
tablicy, jako calego urzadzenia - Administrator winien posiada¢ moiliwos¢ wydrukowania
raportu lub/i zapisu raportu do pliku PDF. Raport winien posiada¢ dane automatycznie
dodawane do raportu takie jak; data wykonania raportu, dane administratora wykonujacego
raport, kolejny numer raportu, kod QR - wewnetrzny po zeskanowaniu, ktérego na urzadzeniu
mobilnym dostepny bedzie odsytacz do pliku PDF zawierajacego raport.

Wylaczania wybranej tablicy lub tablic — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ wylaczenia
tablicy lub wiecej niz jednej tablicy. Administrator winien posiada¢ mozliwos¢ okreslenia okresu
wylaczenia tablicy lub tablic w zakresie [minuty od do, godziny od do okreslonego dnia,
okreslonego dnia, okreslonych dni w tygodniu, okreslonych dni w miesigcu, okreslonych tygodni
w miesigcu, okreslonych tygodni w roku, okreslonych miesigcy w roku]

Tworzenia wzoréw komunikatéw wyswietlanych na tablicach — administrator winien posiadac
mozliwoé¢ tworzenia wzoréw komunikatéw. Wzory musza by¢ dostosowane do moiliwosci
tablic w zakresie wyswietlania komunikatéw. Wykonawca winien przygotowa¢ w ramach
projektu wzorzec podstawowy, ktéry bedzie funkcjonowat automatycznie oraz zestaw kolejnych
pieciu wzorcow. Administrator winien mie¢ moiliwos¢ zapisywania w systemie nowych
wzorcow lub usuwania wzorcow obecnych w systemie — za wyjatkiem wzorca podstawowego.
Funkcjonalnoéé narzedzia winna pozwoli¢ administratorowi na wprowadzenie okreslonego
wzorca, jako obowigzujacego — wyswietlanego na tablicach a takie mie¢ mozliwosé
przywrocenia wzorca podstawowego.

Tworzenia innych komunikatéow — administrator winien mie¢ mozliwos¢ tworzenia innych
komunikatéw, a nizeli dotyczace czasu przyjazdu pojazdu komunikacji i czasu dojazdu

do parkingu. Administrator winien mie¢ mozliwos¢ kompozycji dodatkowego komunikatu
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do komunikatéw wyswietlanych [np. — sekwencja; czas przyjazdu/czas dojazdu/czas
przyjazdu/czas dojazdu/inny komunikat/czas przyjazdu...]. Funkcjonalno$é narzedzia wina
umozliwi¢ okreslenie czasu wyswietlania komunikatu innego
e Definiowania interwatéw czasowych zmiany poszczegélnych komunikatéw — administrator
winien posiada¢ moziliwosé zmiany interwatu czasu pomiedzy wyswietlaniem komunikatow
dotyczacych czasu przyjazdu pojazdu komunikacji i czasu dojazdu do parkingu.
System informatyczny lub oprogramowanie tablicy winny umoziliwi¢c Zamawiajgcemu emisje
na tablicach innych tresci moiliwych do wyswietlania organicznych do funkcjonalnosci systemu

operacyjnego tablicy i mozliwosci technicznych tablicy.

3.6.3.1.2 Modut komunikacji z urzadzeniami GPS
Modut komunikacji z urzadzeniami GPS winien by¢ odpowiedziany za komunikowanie
sie urzadzen GPS z aplikacjy serwerowg systemu. Modul winien zarzadza¢ urzadzeniami GPS
dziatajgcymi w systemie w petnym zakresie w sposéb automatyczny.
Modut winien posiada¢ odpowiednie narzedzia umozliwiajgce administratorowi systemu dostep zdalny
do urzadzed GPS i zarzgdzanie urzadzeniami w sposob zdalny. Narzedzia winny umozliwi¢
administratorowi systemu co najmniej;

e Sprawdzenie poprawnosci dzialania urzadzenia

e Sprawdzenie poprawnosci dzialania okre$lonego podzespolu urzadzenia

e Zdalny odczyt danych zgromadzonych w pamieci urzadzenia

e Zdalne resetowanie urzadzenia

e Zdalne usuwania danych z pamieci urzadzenia

o Zdalna aktualizacja oprogramowania urzadzenia
Za pomocy modutu administrator winien posiada¢ mozliwos¢ tworzenia raportow dziatania urzadzen
GPS. Raporty winny zawiera¢ wszystkie dane istotne z punktu widzenia administrowania systemem —

urzadzeniami GPS. Modut winien umozliwié zapisanie raportu do pliku PDF lub/i jego wydruk.
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3.6.3.1.3 Modut administrowania aplikacjami typu klient.

Modut administrowania aplikacjami typu klient winien umozliwi¢ administratorowi systemu zdalne

zarzadzanie aplikacjami w zakresie;

Aktywacji i dezaktywac]i aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwosc
aktywacji i dezaktywacji aplikacji klienckiej znajdujacej sie na stacji roboczej funkcjonujgcej
w ramach systemu. Dziatania winy odbywac si¢ w sposdb zdalny w stosunku do stacji robocze;j.
Aktywna aplikacja winna posiada¢ mozliwos¢ logowania si¢ do systemu, aplikacja nie aktywna
winna nie posiada¢ mozliwosci logowania sig do systemu, W takim przypadku w sytuacji, kiedy
uzytkownik aplikacji klienckiej bedzie logowat sie do systemu w aplikacji winien pojawic sig
komunikat informujgcy o braku takiej mozliwosci.

Tworzenia uiytkownikow aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwos¢
tworzenia uzytkownikow systemu. Tworzenie uzytkownika winno odbywac sig poprzez nadanie
loginu i hasta. Nadany login i hasto winno obowigzywac utworzonego uzytkownika.

Usuwania uzytkownikéw aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwosc
usuwania utworzonych za pomoca modutu uzytkownikow aplikacji klienckich.

Blokowania / odblokowania uiytkownikéw aplikacji klienckiej — administrator winien posiadac
mozliwoé¢ blokowania dostepu do aplikacji klienckich okreslonych utworzonych w module
uzytkownikéw aplikacji. Administrator winien posiada¢ narzedzie umozliwiajace mu ustalenie
okresu blokady w przedziale godzin, dni, tygodni, miesigcy. Narzedzie winno umozliwié
usuniecie nalozonej blokady. Zablokowanie uzytkownika winno skutkowac brakiem mozliwosci
zalogowania sie do kazdej aplikacji klienckiej dzialajacej w ramach systemu na kaidej stacji
roboczej dziatajacej w ramach systemu.

Zdalnej aktualizacji aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ zdalnej
aktualizacji aplikacji klienckiej znajdujacej sie na stacjach roboczych dziatajagcych w ramach
systemu, pomimo tego, iz aplikacje klienckie maja narzedzia sprawdzajace dostgpnosc
aktualizacji.

Zdalnego usuwania aplikacji klienckiej — administrator winien posiada¢ moiliwos¢ zdalnego
usuwania aplikacji klienckiej znajdujacej sig na stacji roboczej dziatajacej w ramach systemu.

Zdalne usuwanie aplikacji winno odbywaé w taki sposob, aby aplikacja mogta by¢ usunigta
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zdalnie w momencie, kiedy stacja robocza jest aktywna w systemie oraz w momencie, kiedy
stacja robocza nie jest aktywna. W takim przypadku po zalogowaniu sig stacji roboczej
do systemu usuwanie aplikacji klienckiej winno rozpoczac¢ sie w sposéb automatyczny.

e Raportowania zdarzern — administrator winien posiada¢ moiliwo$¢ utworzenia raportu
dotyczacego dziatania modutu i dziatari administratora systemu. Administrator winien posiadac
mozliwo$¢ zapisu raportu do pliku PDF lub/i wydrukowania raportu.

o Zdalnego uiytkowania aplikacji — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ zdalnego dostepu

do aplikacji i operowania w aplikacji w sposdéb zdalny.

3.6.3.1.4 Modul serwisowy

Za pomoca modulu serwisowego administrator winien posiadaé¢ mozliwos¢ prowadzenia czynnosci
serwisowych innych, a nizeli dostepne w pozostalych modutach w zakresie urzadzen i aplikacji
funkcjonujacych w ramach systemu.

Modut serwisowy winien posiadaé narzedzia, ktére w sposéb automatyczny beda rejestrowac

wszystkie dziatania serwisowe wykonywane w systemie za pomocg modutu.

3.6.3.1.5 Modut analiz danych.

Modut analiz danych winien posiada¢ narzedzia, dzieki ktérym administrator systemu bedzie magt

prowadzi¢ analizy na podstawie danych gromadzonych przez system a pochodzacych

z urzadzen dziatajacych w ramach systemu. Modut winien takze umozliwi¢ prowadzenie analiz poprzez

aplikacje klienckie systemu.

Modut winien umozliwi¢ dokonywanie analiz takich jak;

* Analizy czas6w przejazdu pojazdow na catej trasie — modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz

czasu przejazdow pojazdow komunikacji na ich trasach poruszania sie w dowolnym okresie
czasu w dowolnej konfiguracji. [przykiad: analiza czasu przejazdu pojazdu A na trasie B w
okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na

mapie].
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e Analizy czaséw przejazdu pojazdéw pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien
umozliwi¢ wykonanie analiz czasu przejazdéw pojazdow komunikacji pomigdzy punktami
kontrolnymi w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza czasu
przejazdu pojazdu A na trasie B (pomigdzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013
od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane
w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie].

e Analizy predkosci poruszania sie na catej trasie - modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz
predkoéci poruszania si¢ pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania si¢ w dowolnym
okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyklad: analiza predkosci pojazdu A na trasie B
w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy
na mapie).

e Analizy predkosci poruszania si¢ pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien umozliwié
wykonanie analiz predkoéci przejazdow pojazdéw komunikacji pomigdzy punktami kontrolnymi
w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przykiad: analiza predkosci pojazdu A na
trasie B (pomiedzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia
21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej
oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie].

e Analizy opdZnien na calej trasie przejazdu, pomiedzy punktami kontrolnymi - przystankami —
System powinien posiada¢ funkcje umozliwiajacy przewoinikowi wygenerowanie bazy danych
zawierajacej rzeczywiste czasy przejazdu pojazdéw komunikacji. Baza danych winna byc
utworzona na podstawie przejazdow rzeczywistych wykonanych przez pojazdy przewoznika o
réznych porach dnia, tzn. wszystkich zdefiniowanych stref czasowych, w rézne dni (rézne typy
rozkladéw) w zadanym okresie czasu. Na podstawie tych danych system powinien dokonac¢
analizy op6#nien wystepujgcych na trasach dotyczacych okreélonego pojazdu w stosunku do
wprowadzonych rozkladéw jazdy. Wynikiem analiz winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz
graficznej skorelowane z danymi rozktadow jazdy.

e Generowania rzeczywistego rozkladu jazdy - modut generowania rzeczywistego rozktadu jazdy

dla wszystkich typéw rozktadéw oraz wszystkich aktualnie zdefiniowanych stref czasowych na
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podstawie danych o czasach przejazdow z wybranego okresu czasu wszystkich pojazdow
danego przewoinika. Wynik powinien zosta¢ przedstawiony w postaci tabelarycznej w korelacji
z wprowadzonymi rozkladami jazdy z mozliwoscia automatycznej korekty poszczegdélnych
rozktadow jazdy jak tez kompletu rozktadéw po wydaniu odpowiedniego polecenia przez
przewoznika prowadzgcego tq analize.

Analiz poréwnawczych - modut analiz porownawczych winien umozliwi¢ poréwnywanie danych
dostepnych w bazie dotyczacych réinego rodzaju danych. Za pomocg modutu Administrator
systemu winien posiada¢ mozliwos¢ stworzenia analizy wielowymiarowej uwzgledniajgcej
wielorakos¢ danych gromadzonych w systemie w odniesionych do parametru analizy.

Wykonawca przedstawi wszystkie proponowane analizy w projekcie technicznym.

3.6.3.1.6 Modut zarzadzania danymi

Administrator systemu winien posiada¢ mozliwosc zarzadzania danymi w zakresie;

Eksportu danych — system winien umotzliwia¢ eksport danych do plikéw w formacie XLS
Kopiowania danych - system winien umozliwia¢ wykonanie kopi danych w formacie
i strukturze, w jakiej dane sg gromadzone

Usuwania danych — system winien umoiliwi¢c usuwanie danych z bazy danych.
UWAGA: operacja usunigcia danych winna spowodowac , wyczyszczenie” baz danych z danych.
Wybér operacji usuniecia danych winien spowodowac, iz przed usunigciem danych dane winny
zostac¢ zarchiwizowane a system winien umozliwi¢ przywrdcenie stanu bazy danych z przed
usuniecia. Przywracanie zawartosci bazy danych winno nastepowac za pomocg narzedzi modutu

bez koniecznosci bezposredniej ingerencji w baze danych.
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3.6.3.1.7 Modut archiwizowania danych
Administrator systemu winien posiadaé¢ mozliwos¢ archiwizowania danych. Modut archiwizowania
danych winien umoiliwic;

» Wykonanie kopii baz danych [wszystkich danych zgromadzonych w systemie]

e Wovykonanie kopii okreslonego rodzaju danych
Modut winien umozliwi¢ wykonywanie kopii danych na zyczenie oraz umozliwic zdefiniowanie okresow
automatycznego wykonywania kopii danych.
Modul winien takze posiadaé¢ narzedzia kontrolujgce modul zarzadzania danymi w zakresie ich
usuwania. Modut winien gromadzié¢ informacje o dokonanych usunigciach danych oraz posiadaé
narzedzia umozliwiajace przywrdcenie okreslonego stanu baz danych z przed okreslonego usunigcia.

W takim przypadku aktualny stan bazy danych winien byc zapisany i mozliwy do przywracenia,

3.6.3.1.8 Modut kodow QR.
System bedzie generowat raporty zawierajgce kody QR. Modut kodéw QR winien posiadaé nastepujaca
funkcjonalnosc;

e Generowanie kodéw QR — modutf winien posiadac¢ narzedzia umozliwiajagce administratorowi
systemu wygenerowania kodu QR i przypisanie go do okreslonego rodzaju raportu. Poprzez
generowanie kodu QR nalezy rozumieé stworzenie wzorca dla okredlonego rodzaju raportu [np.
kolor/uktad graficzny] zmiennego w wymaganym zakresie dla poszczegélnych raportow tego
samego rodzaju.

e Blokowanie kodéw QR — modut winien posiadaé¢ narzedzia umozliwiajace administratorowi
systemu zablokowanie wygenerowanego kodu QR. W takiej sytuacji po zeskanowaniu kodu QR
w aplikacji mobilnej winna pojawi¢ sie informacja o tym ie zeskanowany kod QR jest
zablokowany, i w konsekwencji nie mozna podebrac raportu ktorego kod dotyczy

e Usuwanie kodow QR — administrator winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce usuwanie
kodéw QR z systemu. W przypadku usunigcia kodu QR z systemu raport do ktérego usunigto
kod QR — wzorzec winien by¢ drukowany bez kodu QR a w miejsce kodu QR powinna pojawic

sie informacja o jego usunigciu z systemu.
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Zmiana kodéw QR — administrator winien posiada¢ mozliwos¢ zmiany wczesniej utworzonego
wzorca kodu QR. W przypadku zmiany kody QR wygenerowane przed zmiang powinny by¢

funkcjonujgcymi w systemie.

3.6.3.1.9 Modut zarzadzania serwerem wirtualnym - aplikacja serwerowa wirtualna.

Aplikacja serwerowa systemu winna posiada¢é modul, za pomoca, ktorego moiliwe bedzie

zarzadzaniem serwerem wirtualnym systemu w zakresie aplikacji serwerowej — wirtualnej systemu.

Modut winien posiada¢ funkcjonalnos¢ za pomoca, ktérej moizliwa bedzie kontrola nad danymi

zawartymi w aplikacji serwerowej w zakresie;

Analizy danych — w zakresie odczytu danych zgromadzonych w aplikacji serwerowej - wirtualnej
Archiwizacji danych — modul winien posiada¢ narzedzia za pomoca, ktorych administrator
systemu winien posiada¢ mozliwos¢ utworzenia kopii zapasowej danych znajdujacych sie
w aplikacji serwerowa wirtualnego. Kopia danych winna zostac utworzona na serwerze
fizycznym systemu.

Tworzenia danych — modul winien posiada¢ narzedzia umoiliwiajace tworzenie danych
na serwerze wirtualnym bez koniecznoici komunikowania sige z serwerem wirtualnym, lecz
poprzez aplikacje serwerowg systemu.

Importowania danych — modut winien posiada¢ narzedzia umoiliwiajgce import danych
z serwera fizycznego do serwera wirtualnego systemu.

Edycji danych - modut winien posiada¢ narzedzia umotiliwiajgce edycje zgromadzonych danych
na serwerze wirtualnym, bezposrednio z aplikacji serwerowej systemu. [np. zmiana informacji
w okreslonym rozkladzie jazdy].

Tworzenia kont uiytkownikéw dostarczajgcych dane — modut winien umoiliwi¢ utworzenie
konta dla uzytkownika dostarczajgcego dane. Administrator winien posiada¢ mozliwosc
utworzenia loginu i hasta dla uzytkownika. Tylko uzytkownik utworzony przez administratora
systemu winien posiadaé dostep do aplikacji przeznaczonej dla uzytkownikow dostarczajacych
dane. Administrator winien posiadac¢ narzedzia umozliwiajgce dostep do informacji na temat

kont uzytkownikéw w petnym zakresie.
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o Blokowania kont uZytkownikéw dostarczajgcych dane — modut winien umoiliwi¢

administratorowi zablokowanie konta okreélonego uiytkownika. Blokada winna skutkowac
brakiem mozliwosci zalogowania sie uzytkownika. W takim przypadku podczas proby
zalogowania winien pojawic sie komunikat o zablokowaniu konta przez administratora. Modut
winien takze umozliwi¢ odblokowanie uzytkownika.

Usuwania kont uiytkownikdéw dostarczajacych dane - modul winien umozliwi¢
administratorowi usuniecie konta uzytkownika dostarczajgcego dane. W takim przypadku
podczas préby zalogowania winien pojawi¢ sig komunikat o usunigciu konta. W przypadku
usuniecia konta system winien nie udostepniaé danych przypisanych do usunietego konta
uzytkownikom odczytujgcym dane. Dane zgormadzone przez uzytkownika winny byc fizycznie
dostepne na serwerze wirtualnym. Administrator winien posiada¢ mozliwos¢ przywrocenia

usunietego konta.

3.6.3.2 Aplikacja serwera wirtualnego.

System winien by¢ oparty takze na serwerze wirtualnym — serwerze Zamawiajqcego.

Zadaniem serwera wirtualnego bedzie udostepnianie okreslonych elementow systemu uzytkownikom

zewnetrznym. Nalezy rozrézni¢ dwa rodzaje uzytkownikow zewnetrznych;

Uiytkownicy dostarczajacy dane — uzytkownikami dostarczajgcymi dane do systemu beda
przewoznicy, ktérzy za posrednictwem serwera wirtualnego wprowadzali bgedg dane w postaci

rozkladow jazdy.[

e Uiytkownicy odczytujacy dane — uizytkownikami odczytujgcymi dane beda bezposredni

uzytkownicy systemu korzystajacy z kodéw QR znajdujacych sig na przystankach komunikacji.
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3.6.3.2.1 Aplikacja dla przewoZnikow [uzytkownikow dostarczajacych dane].

Wykonawca systemu ZSSRWM winien opracowa¢ aplikacje za pomoca, ktérej przewoinicy bgdg mogli
wprowadza¢ dane w postaci rozkladow jazdy. Aplikacja winna by¢ dostepna poprzez przegladarke
internetowa.

Wykonawca winien opracowa¢ projekt techniczny aplikacji oraz projekt graficzny. Projekty winny by¢
zaakceptowane przez Zamawiajacego i po akceptacji wykonywane.

Dostep do aplikacji winien by¢ mozliwy tylko i wylgcznie po zalogowaniu sie poprzez poprawne
podanie loginu i hasta okreslonego uzytkownika.

Wykonawca zobowigzany bedzie do aktualizacji aplikacji w zakresie jej poprawnego dziatania

na nowych wersjach przegladarek w okresie administrowania systemem.

Aplikacja winna by¢ zintegrowana z systemem D-15 opracowanym w ramach projektu System

Zarzadzania Drogami Wojewddztwa Malopolskiego na zlecenie ZDW w Krakowie.

Integracja winna by¢ obustronna, tzn. dane z aplikacji winny by¢ dostepne w systemie D-15
a dane z systemu D-15 winny byé dostepne w aplikacji — w obu przypadkach z zachowaniem struktury

danych.

Aplikacja winna posiada¢ nastepujace funkcje;

e Wprowadzanie danych - uizytkownik winien posiada¢ narzedzia umoiliwiajgce
mu wprowadzenie danych w postaci rozkiadu jazdy dla swoich tras przejazdu. Aplikacja winna
posiada¢ funkcjonalnos¢, dzieki ktorej w/w czynnosé bedzie tatwa i intuicyjna. Aplikacja winna
by¢ tak opracowana, aby mozliwe bylo wprowadzenie rozkiadu jazdy dla wiecej niz jednej trasy.
Uzytkownik musi posiada¢ mozliwos¢ wprowadzenia rozkladu jazdy i nadania wymaganych
przepisami prawa atrybutow opisowych dla kazdej pozycji [przykiad: pozycja — 16:30 atrybut
opisowy — okreslenie opisowe (literowe) dla pozycji zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia
w tym zakresie. Rozklad jazdy powinien by¢ wprowadzany w nastepujacy sposéb:
wprowadzajacy musi mie¢ mozliwos¢ zdefiniowania roznych typow rozkliadow i przy pomocy

kalendarza przypisania ich do poszczegdlnych typow dni lub okreslonych dat (Swieta) oraz
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zdefiniowania dowolnej ilosci stref czasowych (odnoszacych sie do czasu odjazdu z przystanku
poczatkowego). Dla poszczegolnych stref czasowych powinny zosta¢ wprowadzone rozktadowe
czasy przejazdu pomiedzy wszystkimi przystankami we wszystkich wprowadzonych typach
rozkltadow. Nastepnie w poszczegdlnych typach rozktadéw wprowadzenie godziny wyjazdu z
przystanku poczatkowego powinno skutkowad uzupeinieniem rozktadu o czasy odjazdu z
kolejnych przystankdw oraz czas przyjazdu na przystanek koricowy. Ponadto uzytkownik musi
posiada¢ mozliwosé wprowadzenia opisow dla danej trasy okreslajgcych parametry pojazdu
obstugujacego trase w zakresie okreslonym przez Wykonawce w dokumentacji technicznej
systemu — zgodnie z dostepnymi w tym zakresie danymi w aplikacji dla pasazeréw [np.: jezeli
uzytkownik okresli iz troso obstugiwono jest przez pojozdy przystosowone do przewozu 0sob
niepetnosprownych — toko informocjo musi byé dostepno w oplikocji mobiinej, jeieli uzytkownik
okresli i? dony kurs obstugiwony jest przez pojozdy dostosowone do przewozu o0s0b
niepetnosprownych — toko informocjo musi byé dostepno w oplikocji mobilnej dlo okreslonego
kursu pojozdu.

» Edycja danych — uzytkownik winien posiadaé narzedzia umotliwiajace mu edycje¢ wprowadzony
danych. Edycji winna byé prowadzona w strukturze wprowadzonych dany. W celu dokonania
edycji danych uzytkownik przed przystapieniem do ich edycji winien byé ponownie
zweryfikowany poprzez podanie loginu i hasta. Poprawne podanie loginu i hasta winno
umozliwi¢ edycje, nie poprawne winno spowodowaé automatyczne wylogowanie uzytkownika z
systemu.

e Usuwanie danych - uzytkownik winien posiada¢ narzedzia umozliwiajgce mu usunigcie
wprowadzony danych. Usuwanie winno byé prowadzone w strukturze wprowadzonych dany.
W celu usuniecia uzytkownik przed przystapieniem do ich usuwania winien by¢ ponownie
zweryfikowany poprzez podanie loginu i hasta. Poprawne podanie loginu i hasta winno
umozliwi¢ usuwanie, nie poprawne winno spowodowac¢ automatyczne wylogowanie
uzytkownika z systemu.

e Wylogowanie sie z aplikacji — uzytkownik winien posiada¢ moiliwoi¢ wylogowania sig

z aplikacji.
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Wykonawca zobowiazany bedzie takze do rozbudowy posiadanej przez Zamawiajacego aplikacji D-15
w nastepujacym zakresie;

* Wprowadzenie mozliwosci zablokowania rejestracji uzytkownikow,

s Wprowadzenie mechanizmu rejestracji uzytkownika systemu D-15 przez pracownika ZDW.
Funkcjonalnosé ta powinna polegaé na tym ze pracownik ZDW wypetniat bedzie wszystkie
konieczne dane w imieniu przewoinika a nastepnie wysytat do przewoinika ktdrego dane
zostaly wprowadzone link do strony na ktdrej przewoinik zobowigzany bedzie zaakceptowac
regulamin i potwierdzi¢ poprawnos¢ wprowadzonych dany oraz wprowadzi¢ nowe — wiasne
hasto dostepu,

» Wprowadzi¢ modyfikacje polegajaca na tym ize mapa przedstawiajgca trase generowang
automatycznie do wniosku zawierala bedzie numery przystankow zlokalizowane
w bezposredniej bliskosci ikony symbolizujacej dany przystanek.

Dla wprowadzenia mozliwosci zdefiniowania wtasnego objasnienia do godzin w rozktadach jazdy nalezy
wprowadzié nowa opcje w menu ustawien konta przewoinika polegajaca na; kazdy przewoinik ma
mozliwos¢ zdefiniowania 3 wilasnych symboli. Dodawanie symboli nastepuje poprzez klikniecie
odpowiedniego przycisku w menu ustawieri konta wywotujacego mate okno, w ktérym wprowadzany
jest symbol {blokada do max. 3 znakéw, oraz uniemozliwiajaca wprowadzenie uzytych juz symboli)
i opis symbolu { blokada max. 50 znakdw). Po zatwierdzeniu (w przypadku, kiedy naruszone zostang
blokady lub niewprowadzone beda zadnych danych w polach winien pojawi¢ sie odpowiedni
komunikat informujgcy o koniecznosci wprowadzenia danych) symbol wraz z opisem zostaje dodany
do listy symboli w menu dodawania, jako dodatkowy checkbox. Usuniecie lub modyfikacja
zdefiniowanego symbolu skutkuje usunieciem godziny w rozktadach jazdy, dla ktdrych
przyporzadkowany byt ten symbol.

e Wprowadzié¢ mozliwos¢ wprowadzenia w rozktadzie jazdy tej samej godziny odjazdu z réznymi
objasnieniami,

s Wprowadzi¢ mozliwos¢ wprowadzania w rozktadzie jazdy tej samej godziny z rdéznymi
objasnieniami.

e  Wprowadzi¢ mozliwosé generowania rozkltadu jazdy zawierajacego informacje o miejscowosci

docelowej i miejscowosciach posrednich - jako nazwe linii.
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e Wprowadzi¢ mozliwoéé usuwania dowolnych przystankéw z generowanego do wydruku
rozktadu jazdy,

s Wprowadzi¢ funkcjonalnosé polegajaca na tym, ze legenda do rozktadu jazdy generowana
bedzie w formie listy,

s Wprowadzi¢ funkcjonalnosé polegajacq na tym, ze rozktady jazdy przystankowe kilku linii tego
samego przewozinika scalane bedg na jednym arkuszu A5, wraz ze scalong legendg,

e Wprowadzi¢ raport dla wprowadzanych rozktadow jazdy wraz z podgladem w okresie, gdy nie
obowiazuje (data ostatniej modyfikacji rozktadu; trasa, firma, czy opublikowano na stronie
www, data utworzenia trasy,

» Wprowadzi¢ funkcjonalnoéé polegajaca na tym ze widocznoéé wprowadzonych rozktadow jazdy
bedzie moiliwa na 7 dni wezeéniej niz data ich obowigzywania, informacja o zatozonym koncie
i ztozonym wniosku winna by¢ wysytana na adres email administratora systemu w ZDW,

s Wprowadzié¢ mozliwos¢ klonowania grup uprawnier,

s Wprowadzi¢ ograniczong koniecznoéé zezwalania przez uzytkownikéw na buforowania
informacji przez Flash,

e Wprowadzi¢ mozliwoéé rozgrupowywania przystankdw znajdujacych sie w grupie w formie listy
i wyboru przystankdw z listy,

Oraz;

e Wprowadzi¢ mozliwosé importu danych o rozktadach bezposrednio w systemie z pliku xIs
znajdujacego sie na komputerze przewozinika — wraz ze wskazaniem o koniecznej wewngtrznej
budowie pliku XLS — uktad arkusza,

s Woprowadzi¢ funkcjonalnos¢ polegajaca na tym ze wypetnienie rozktadéw jazdy nie bedzie
Zwigzane
z wystapieniem o uzgodnienie zasad korzystania z przystankow,

Przy wyborze przystankow w sposob interaktywny przy liscie z wybranymi przystankami dla kazdego
z nich powinna pojawiac sie takze informacja o kierunku i kilometrazu,
Przy opcji ,,dodaj rozktad” dla wiekszej przejrzystosci powinna by¢ takze informacja, jakie przystanek

w chwili obecnej jest opisywany. Ponadto zaznaczenie symboli kursu dla kazdej z godziny odjazdu i dla
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kaidego osobno powinno by¢ rozbudowane poprzez mozliwosé zaznaczania symboli jednorazowo
dla catej trasy lub grupy przystankow.

Ponadto Wykonawca zobowiazany bedzie do modyfikacji mobilnej czesci systemu D-15 tzn. strony,
ktora uruchamiana jest na mobilnej przegladarce po zeskanowaniu kodu QR wygenerowanego
w systemie D-15. Modyfikacja winna polegaé¢ na tym, ze mobilna strona musi by¢ dostosowana
do mobilnych przegladarek — dedykowana strona www dla urzadzern mobilnych. Wykonawca

zobowigzany bedzie wykonad projekt strony i uzyskac akceptacje zamawiajacego.

3.6.3.2.2 Aplikacja dla uzytkownikdw odczytujgcych dane.

Aplikacja dla uzytkownikdw odczytujgcych dane (uzytkownicy korzystajacy z komunikacji zbiorowej)
winna by¢ realizowana poprzez dedykowang dla systemdw mobilnych aplikacje odezytujacy kody QR
umieszczone na podporach tablic informacyjnych.

Wykonawca winien opracowad i doprowadzi¢ do dostepnosci dla uzytkownikow aplikacje mobilne
dedykowane dla mobilnych systemow operacyjnych i0S, Android oraz WindowsPhone w wersjach
najnowszych dostepnych na dzieri uruchomienia systemu przeznaczonych na urzadzenia typu
smartphone oraz tablet. W przypadku systemu iOS i Android aplikacja winna dziataé poprawnie takze
na poprzedzajacym najnowszy system operacyjny.

Wykonawca  winien  opracowaé¢  dokumentacje techniczng oraz  projekt  graficzny
dla wszystkich aplikacji mobilnych Dokumentacja winna zawiera¢ te same informacje,
co dokumentacja dotyczacg aplikacji mobilnej stuzacej do rezerwacji miejsca parkingowego.

Aplikacja mobilna winna posiada¢ te same wersje jezykowe, co aplikacja mobilna stuzgca
do rezerwacji miejsca parkingowego.

Aplikacja mobilna winna posiada¢ mechanizmy aktualizacji wbudowane w aplikacje. Aktualizacja winna
odbywaé¢ sie bezposrednio w aplikacji, a po aktualizacji aplikacja mobilna winna w sposdb

automatyczny sie zrestartowac i uruchomié ponownie.

3.6.3.2.2.1 Opis dziatania aplikacji mobilnej.
Aplikacja po uruchomieniu winna automatycznie uruchomié¢ modut skanowania kodéw QR [detektor].
Po zeskanowaniu kodu QR aplikacja winna w  sposéb  automatyczny  pobraé

z wirtualnego serwera systemu dane oraz wyswietli¢ je w postaci aktualnego rozktadu jazdy.
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Aplikacja winna archiwizowaé na urzadzeniu, na ktorym jest zainstalowana dane (rozktady jazdy)
z zeskanowanych kodéw QR. W przypadku wyboru danych archiwalnych aplikacja winna w tle
sprawdzié¢ czy dane sq aktualne a w przypadku, kiedy dane nie beda aktualne aplikacja winna dane
automatycznie zaktualizowac.

Aplikacja winna posiadaé ,zaktadke”, w ktérej znajdowaly sie beda informacje o systemie oraz
umozliwié pobranie innych aplikacji funkcjonujacych w ramach systemu.

Aplikacja powinna posiadaé¢ ponadto nastepujace narzedzia;

Przystanki w poblizu — aplikacja winna wskazywac¢ uzytkownikowi przystanki, ktore znajduja sie w jego
poblizu,

Planowanie trasy - aplikacja winna umozliwié uzytkownikowi zaplanowanie trasy podrozy
z uwzglednieniem przystanku poczatkowego, przystanku koricowego, czasu [aplikacja musi umozliwic
planowanie trasy w czasie rzeczywistym lub w czasie przyszlym z uwzglednieniem dnia, w ktorym
planuje uzytkownik trase oraz innych dni — planowanie na przysztosé. Przy planowaniu trasy winny by¢
dostepne opcje takie jak;

e Wybér przewoinika — uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wyboru przewoinika, z ktérym
bedzie podrozowat,

e Parametry — uzytkownik powinien mieé¢ moiliwos¢ zdefiniowania parametréw na podstawie
parametréw dostepnych w systemie opisujacych przewoinika [np. wybdr pojazdow, ktore
dostosowane s3a do przewozu o0sob niepetnosprawnych, pojazdy klimatyzowane, pojazdy z WiFi
itp.]-

Archiwum - aplikacja winna archiwizowaé wybory i ustawienia uzytkownika i udostepniaé archiwum
w aplikacji

Mapa — aplikacja winna wyswietla¢ mape, na ktdrej zaznaczone beda punkty — przystanki komunikacji
zbiorowej objete systemem [uwaga: w systemie informatycznym (aplikacja kliencka) musza znalezc sig
narzedzia za pomoca, ktérych bedzie moizna definiowaé punkty — przystanki i opisywac je okreslajac
definiowanymi parametrami, aby w aplikacji mobilnej wybér punktu - przystanku umozliwiat
wyswietlenie parametrow]. Mapa dostepna w aplikacji moze byé srodowiskiem mapowym mobilnego
systemu operacyjnego.

Rozklady jazdy — aplikacji winna umoiliwi¢ przegladanie dostgpnych w systemie rozktadow jazdy

z podziatem na istniejace przystanki, na przewoinikow, na trasy komunikacyjne. Uzytkownik winien
195

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce
‘



UNIA EURQPEJSKA e

;ﬂ rostamiseonany I Matopolska e RRERRER | L

posiadaé¢ mozliwosé wskazania przegladanych danych w systemie jako — ulubione. W takim przypadku
ulubione dane winny by¢ dostepne w narzedziach aplikacji [ulubio ne) i zawsze aktualne.
Ulubione - aplikacja winna umotliwi¢ przegladanie ulubionych danych w czesci aplikacji do tego

przeznaczonej.

3.6.3.3 Aplikacja kliencka systemu.

Aplikacja kliencka systemu funkcjonowata bedzie na stacjach roboczych dziatajacych
w  systemie  ZSSRWM.  Aplikacja  winna posiada¢  funkcjonalnosé¢  dyspozytorska
oraz analityczna. Nalezy przewidzieé, ze bezposredni nadzor nad dziataniem systemu
i funkcjonowaniem komunikacji prowadzony bedzie przez whadciwy wydziat Starostwa Powiatowego

w Zakopanem lub/oraz przez Zamawiajacego.

3.6.3.3.1 Funkcjonalno$é dyspozytorska.
Aplikacja winna by¢ przystosowana do pracy na stacji roboczej dwu monitorowej. Wobec powyiszego
wszystkie obszary winny posiadaé mozliwosé personalizacji. W aplikacji winna byé mozliwosé zapisania
ustawieri personalizacji w taki sposdb, aby po dokonaniu personalizacji ustawieri obszarow
na monitorach, ten sam uzytkownik po ponownym zalogowaniu dysponowat spersonalizowanymi
obszarami.
Aplikacja kliencka stuzyta bedzie do monitorowania dziatania systemu, monitorowania dziatania
urzadzeri wchodzacych w sklad systemu oraz monitorowania pojazdow komunikacji zbiorowej.
Aplikacja winna posiadaé wyrazny podziat na nastepujace obszary;

® QObszar wyswietlania mapy

s Narzedzia zarzadzajgce mapa

e Obszar narzedzi systemowych aplikacji

e Obszar narzedzi zarzgdzania obiektami [urzgdzeniami systemu]

e Obszar komunikatow systemowych
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Obszar wyswietlania mapy.
Aplikacja kliencka winna posiada¢ wbudowane srodowisko graficzny typu GIS za pomocy, ktorego
wyswietlana bedzie mapa Wojewdodztwa Matopolskiego. Wykonawca winien
zaimplementowaé¢ mape wojewddztwa matopolskiego do Srodowiska GIS aplikacji klienckiej, ktdra
bedzie aktualna na dziedn odbioru systemu na podstawie Topograficznej Bazy Danych (TBD)
Wojewddztwa Matopolskiego oraz innych materiatéw udostepnionych przez Zamawiajacego. Aplikacja
musi posiada¢ wiasne narzedzia znajdujace sie w aplikacji, dzieki ktorym moiliwe bedzie
zaktualizowanie mapy. Aktualizacja winna odbywac sie lokalnie — dla okreslonej aplikacji klienckie;j.
Mapa nie moze posiada¢ zadnych elementéw rastrowych, a takie nie moze byc generowana
na postawie dostepnych opracowar mapowych innych a nizeli TBD i otrzymane. Mapa wina posiada¢
budowe warstwowa i zawierac, co najmniej nastepujace warstwy;
Warstwa drogowa — warstwa powinna zawiera¢ aktualny na dzieri oddania systemu ZSSRWM uktad
drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych, i gminnych i innych. Warstwa drogowa winna by¢
gtownga warstwq mapy, zawieraé numery drog, nazwy ulic itp.
Warstwa kolejowa — warstwa powinna zawieraé¢ aktualny na dzieri oddania systemu ZSSRWM uktad
kolejowy Wojewddztwa Matopolskiego — przebieg tordw kolejowych, lokalizacje dworcow itp.
Warstwa ciekéw wodnych i wod statych — warstwa powinna zawiera¢ uktad ciekdw wodnych i wod
stalych wojewddztwa.
Warstwa granic administracyjnych — warstwa winna zawiera¢ aktualny na dzieri oddania systemu
ZSSRWM przebieg granic; wojewddztwa, powiatdw, gmin, granice administracyjne miast.
Warstwa zabudowari — warstwa winna zawieraé¢ uktad budynkéw wraz z ich numeracjq zgodny
z danymi TBD.
Warstwa przystankow - winna to byé dynamiczna tworzona w systemie warstwa zawierajaca
lokalizacje przystankow. Do warstwy przystanki z zakresu zlokalizowanych przy drogach wojewddzkich
Wojewodztwa Malopolskiego dane winny byé importowane w sposob automatyczny za pomocy
narzedzi aplikacji z systemu D15. Uizytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ wprowadzenia nowych
przystankéw — zlokalizowaé je na drogach wojewddzkich. Dla pozostatych drég uzytkownik winien
posiadaé narzedzia umozliwiajgce mu wprowadzenie przystanku poprzez;

e Wstawienie punktu na podstawie wpisania wspotrzednych WGS,

* Wstawienia punktu w sposdb dowolny poprzez wskazanie miejsca na mapie
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Ponadto, kazdy obiekt — przystanek, winien posiadaé atrybuty opisowe. Uzytkownik winien posiadac
mozliwosé opisania obiektu definiowanymi w systemie parametrami. [ przyktad: uzytkownik lokalizuje
przystanek poprzez wprowadzenie wspotrzednych WGS. Po wprowadzeniu obiektu przystanek pojawia
sie na mapie i uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ parametryzaciji

Parametryzacja przystanku — w zwiazku z faktem, iz, na etapie OPZ nie jest mozliwe zdefiniowanie
zamknietej listy parametrow opisowych aplikacji winna posiadac funkcjonaln 5S¢ definiowania samych
parametrow i atrybutdw. [przyktad: uzytkownik tworzy parametr [przystonek tymczosowy] i przypisuje
go do okreslonych przystankow — wybdr przystanku musi byé mozliwy z listy oraz poprzez wskazanie
obiektu na mapie.

W zakresie przystankow zlokalizowanych w ciggu drog wojewddzkich Wojewddztwa Matopolskiego
dane importowane bedy z okreslonymi [Zrédtowymi] parametrami, w tym przypadku uzytkownik
aplikacji musi posiadaé mozliwoé¢ dodania kolejnych parametrow do jui istniejacych, bez mozliwosci
zmiany parametrow pochodzacych z systemu Zrédtowego. Nalezy przewidzieé okresdlenie przynajmniej

10 parametrow.

Whytyczne szczegotowe dla warstwy drogowej.

Warstwa zawierajgca uktad drog Wojewddztwa Matopolskiego winna posiadac szczegolne wiasciwosci
z uwagi na fakt, iz system ZSSRWM jest system dotyczacym infrastruktury drogowej. Szczegotowe
wilasciwosci warstwy drogowej winny dotyczyé drog wojewodzkich oraz krajowych. Warstwa winna
zostac opracowana w taki sposob, aby zawierata szczegotowe dane drogowe. Szczegotowosé warstwy
winna odpowiadaé szczegdtowosci mapy w skali 1:2000. Na warstwie przy maksymalnym mozliwym
do uzyskania w sSrodowisku GIS przyblizeniu winny by¢ widoczne, co najmniej krawedzie jezdni.
Warstwa winna w sposob wiasciwy odwzorowywaé geometrie drog oraz ich przebieg. Warstwa winna
uwzgledniaé¢ wielopoziomowe wezly drogowe, skrzyzowania, skrzyzowania o ruchu okreiznym, zatoki
autobusowe, pasy rozdziatu, wyspy kanalizujace umieszczone w osi jezdni.

W zakresie drog krajowych - warstwa winna zawiera¢ takie dane dotyczace kilometraiu
z doktadnoscia do 100m. Dane dotyczace kilometrazu winny byé obiektem widocznym przy
maksymalnym powiekszeniu mapy oraz dajacym sie wylaczyé [widoczny/ niewidoczny)

W zakresie drég wojewddzkich — warstwa winna zawieraé takie dane dotyczace kilometrazu

z doktadnoscia do 100m uwzgledniajagc obowijzujagcy na drogach wojewddzkich Wojewodztwa
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Matopolskiego uktad referencyjny. Dane dotyczace kilometrazu winny by¢ obiektem widocznym przy
maksymalnym powiekszeniu mapy oraz dajacym sie wytgczyc [widoczny/ niewidoczny]
Srodowisko graficzne GIS winno posiadaé¢ wbudowane specjalistyczne narzedzia umoiliwiajace edycje
warstwy drogowej w przypadku zmiany przebiegu okreslonych drég. . Narzedzia winny umoiliwic
podtaczanie plikdw graficznych BMP, TIFF, JPG, jako plikdw referencyjnych bez mozliwosci ich edycji
oraz wprowadzanie zmian do warstwy drogowej za pomocq narzedzi srodowiska GIS.
Wykonawca systemu ZSSRWM winien opracowac aplikacje kliencka i $rodowisko graficzne GIS w taki
sposéb, aby mapa byta zorientowana w ukladzie wspotrzednych WGS84. Srodowisko GIS winno
posiadaé¢ narzedzia kalibracji, dzieki ktérym mozliwe bedzie dostosowanie plikow referencyjnych do
obowiazujacego uktadu w srodowisku graficznym.
Wykonawca moze w aplikacji klienckiej uzyé komercyjnego srodowiska graficznego a takze zbudowaé
aplikacje kliencka w takim srodowisku jednakie w takim przypadku Wykonawca musi zapewnic
wsparcie takiego $rodowiska oferowane przez producenta w taki sposéb, aby Zamawiajacy zawsze
posiadat najbardziej aktualna wersje takiego srodowiska graficznego.
Warstwa drogowa winna wyswietlaé takze informacje takie jak;

e Numer drogi (dotyczy drog krajowych, wojewddzkich powiatowych i gminnych)

s Nazwa ulicy, (jezeli wystepuje w TBD)
Warstwa drogowa winna byé takze zintegrowana z systemem Inteligentny System Sterowania Ruchem
Wojewodztwa Matopolskiego (ISSRRP).
Integracja winna uwzglednic;
Lokalizacje urzadzen ITS systemu ISSRRP — na warstwie winny by¢ zlokalizowane urzadzenia systemu
ISSRRP takie jak; urzadzenia RTMS, urzadzenia ANPR, urzadzenia DSPM, urzadzenia monitoringu
wizyjnego, tablice zmiennej tresci.
Wizualizacje danych urzadzen ITS systemu ISSRRP — aplikacja kliencka winna udostepniac¢ dane z
urzadzeri ITS systemu ISSRRP w zakresie;

e Urzadzenia RTMS — aktualne dane dostepne w systemie ISSRRP w zakresie po niaréw

dokonywanych przez urzadzenia
e Urzadzenia DSPM - aktualne dane dostepne w systemie ISSRRP w zakresie pormiardw

dokonywanych przez urzadzenia
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® Urzadzenia monitoringu wizyjnego — aktualny obraz dostarczany przez kamery monitoringu

e Tablice zmiennej tresci — aktualne komunikaty wyswietlane przez tablice zmiennej tresci
Ponadto;
Aplikacja kliencka na warstwie drogowej winna;

s wizualizowac stan pracy urzadzen ITS systemu ISSRRP

* wizualizowa¢ natezenie ruchu panujace na drogach i odcinkach drog objetych systemem ISSRRP
wizualizacja stanu pracy urzadzern — na mapie piktogram obrazujacy urzadzenie winien posiadaé
rozréznienie stanu pracy urzadzenia [podtaczony/ niepodtaczony do systemu ISSRRP)
wizualizacja natezenia ruchu — na mapie odcinki drog objete systemem ISSRRP winny posiadad
dodatkowe oznaczenie wizualizacyjne symbolizujagce nateienie ruchu na wszystkich kierunkach
poruszania sie pojazdow — na podstawie danych pochodzacych z systemu ISSRRP,
Urzadzenia ITS systemu ISSRRP winny by¢ obiektami widocznymi przy maksymalnym powiekszeniu
mapy oraz dajacymi sie wyltgczyé [widoczny/ niewidoczny)
Narzedzia zarzgdzajgce mapa.
Aplikacja kliencka winna posiadac narzedzia umozliwiajace zarzadzanie mapa w zakresie;
Ptynnego przyblizania i oddalania mapy — aplikacja winna umozliwi¢ ptynne przyblizanie o oddalanie
mapy za pomocy ,kotka” myszki. Aplikacja winna centrowac punkt przyblizania oddalania w stosunku
do pozycji kursora myszki na obszarze mapy.
Stopniowego przybliZania i oddalania mapy - aplikacja winna posiada¢ mozliwosé skokowego
przyblizania i oddalania mapy. Skok winien by¢ z zakresu od minimum{cate wojewddztwo w oknie
wyswietlajgcym mape] do maksimum [obszar w skali 1:2000 w oknie wyswietlajagcym mape]
Definiowania stopnia przyblizenia/oddalenia — aplikacja winna umoiliwi¢ przyblizenie i oddalanie
mapy poprzez zdefiniowanie wartos¢ przyblizenia/oddalenia od 0 do 100% [O=cate wojewddztwo
100=0bszar w skali 1:2000
Plynnego przesuwania mapy - aplikacja winna umotliwi¢ plynne przesuwanie mapy [np. poprzez
przytrzymanie LMB i przesuwanie kursora na obszarze wyswietlania mapy
Skokowego przesuwania mapy - aplikacja winna umozliwi¢ skokowe przesuwanie mapy przy
przyblizeniu wiekszym a nizeli wyswietlajace cale wojewddztwo [np. poprzez suwaki géra/dét lewo

/prawo znajdujace sie krawedzi obszaru wyswietlajacego mape.
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Przyblizania wycinka mapy — aplikacja winna posiada¢ moiliwos¢ przyblizenia okredlo rego obszaru
mapy [jej wycinka]. Uzytkownik winien posiada¢ mozliwos¢é wykonania takiej operacji w przyktadowo
opisany sposéb [ okno mapy wyéwietla caly obszar wojewddztwa, uzytkownik przytrzymujac LMB
poruszajgc kursorem ,kresli” obraz czworoboku prostokatnego, uzytkownik przestaje przytrzymywac
LMB a aplikacja wykonuje przyblizenie obszaru czworoboku na obszarze wyswietlania mapy.
Ustawianla przeZroczystosci warstw ~ w aplikacji winna by¢ mozliwos¢ ustawienia przeiroczystosci
okreslonej warstwy w zakresie od 0 do 100 {0=brak widocznosci 100=petna widocznosc]

Definiowania widocznoéci warstw ~ w aplikacji winna by¢ mozliwos¢ zdefiniowania widocznosci
warstwy w zakresie widoczna/niewidoczna

Drukowania okreélonego obszaru mapy - w aplikacji winna by¢ mozliwes¢  vydrukowania
zaznaczonego obszaru mapy. Wydruk winien zawierac zaznaczony obszar mapy do druku oraz obszar
orientacyjny. Obszar orientacyjny winien zawiera¢ miniature mapy wojewédztwa z wrysowanym na
niej orientacyjnie obszarem wydrukowanym. Obszar orientacyjny winien by¢ czytelny w wydruku
na stronie A4,

Zapisywania okreslonego obszaru mapy ~ w aplikacji winna by¢ moiliwos¢ zapisu zaznaczonego
obszaru mapy. Zapis winien by¢ mozliwy do plikéw jpg oraz PDF i by¢ tozsamy z zawartosci wydruku
okreélonego obszaru mapy [zawiera¢ miniature i obszar zaznaczony].

Obszar narzedzl systemowych apllkacji ~ aplikacja winna posiada¢ wydzielony obszar zawierajacy
narzedzia systemowe [np. w gérnej czesci ekranu pasek menu i pasek przyciskéw]

Obszar narzedzi zarzadzania obiektami [urzadzeniami systemu] — aplikacja winna posiadaé obszar
zawierajacy narzedzia niezbedne do zarzadzania obiektami systemu. Narzedzia winny by¢ podzielone
na grupy zgodnie z grupami urzadzer.

Obszar komunikatow systemowych — aplikacja winna posiadaé¢ obszar, w ktérym wyswietlane beda
komunikaty systemu.

Aplikacja ponadto winna posiadaé¢ funkcjonalnosé umozliwiajaca podigczenie zewngtrznych zrédet
danych GIS {ustugi WMS/WFS) z definiowalnym zakresem wy$wietlania warstw okreslonej ustugi oraz
definiowalng hierarchig wyswietlania tzn. zawartos¢ wyswietlanej ustugi WMS/WFS winna by¢ mozliwa

do okreslania, ze wy$wietlana jest nad lub pod okredlong warstwa aplikacji.
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Funkcjonalnosé analityczna.

Aplikacja kliencka winna posiadaé¢ funkcjonalno$¢ analityczng zbiezng z funkcjonalnoscig analityczng
aplikacji serwerowej. Operator aplikacji klienckiej winien posiada¢ mozliwos¢ prowadzenia analiz
funkcjonowania urzadzen oraz funkcjonowania komunikacji zbiorowej w tym punktualnosci pojazdéw
komunikaciji.

Aplikacja kliencka dla funkcjonalnosci analitycznej winna posiada¢ modut analizy danych o nastepujacej

funkcjonalnosci;

Modut analiz danych.

Modut analiz danych winien posiada¢ narzedzia dzieki ktorym administrator systemu bedzie mdgt
prowadzi¢ analizy na podstawie danych gromadzonych przez system a pochodzacych
z urzadzen dziatajacych w ramach systemu. Modut winien takze umozliwi¢ prowadzenie analiz poprzez
aplikacje klienckie systemu,

Modut winien umozliwi¢ dokonywanie analiz takich jak;

e Analizy czaséw przejazdu pojazddw na calej trasie — modut winien umoiliwi¢ wykonanie analiz
czasu przejazdéw pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania sie w dowolnym okresie
czasu w dowolnej konfiguracji. [przykiad: analiza czasu przejazdu pojazdu A na trasie B
w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy
na mapie].

e Analizy czaséw przejazdu pojazdéw pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien
umozliwi¢ wykonanie analiz czasu przejazdéw pojazdéw komunikacji pomiedzy punktami
kontrolnymi w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przykiad: analiza czasu
przejazdu pojazdu A na trasie B {pomigdzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013 od
godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane
w postaci tabelarycznej oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie].

e Anallzy predkos$cl poruszanla sle na catej trasle - modut winien umozliwi¢ wykonanie analiz
predkosci poruszania sie pojazdéw komunikacji na ich trasach poruszania si¢ w dowolnym

okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza predkosci pojazdu A na trasie B
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w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia 21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem
takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz graficznej ~ wykresy/ wyrysy
na mapie].

e Analizy predkosci poruszania sie pomiedzy punktami kontrolnymi - modut winien umozliwic
wykonanie analiz predkoici przejazdéw pojazdéw komunikacji pomiedzy punktami kontrolnymi
w dowolnym okresie czasu w dowolnej konfiguracji. [przyktad: analiza predkosci pojazdu A
na trasie B (pomiedzy punktami B1 a B4) w okresie od dnia 11.11.2013 od godz. 10:05 do dnia
21.11.2013 do godziny 23:00. Wynikiem takiej analizy winny by¢ dane w postaci tabelarycznej
oraz graficznej — wykresy/ wyrysy na mapie).

e Analizy opéZnien na calej trasie przejazdu, pomiedzy punktami kontrolnymi - przystankami -
System powinien posiadaé¢ funkcje umozliwiajaca przewozinikowi wygenerowanie bazy danych
zawierajacej rzeczywiste czasy przejazdu pojazdéw komunikacji. Baza danych winna by¢
utworzona na podstawie przejazdéw rzeczywistych wykonanych przez pojazdy przewoinika o
réznych porach dnia, tzn. wszystkich zdefiniowanych stref czasowych, w rézne dni (rézne typy
rozktadéw) w zadanym okresie czasu. Na podstawie tych danych system powinien dokonac
analizy opéznien wystepujacych na trasach dotyczacych okreslonego pojazdu w stosunku do
wprowadzonych rozktadéw jazdy. Wynikiem analiz winny by¢ dane w postaci tabelarycznej oraz
graficznej skorelowane z danymi rozktadéw jazdy.

e Generowania rzeczywistego rozktadu jazdy - modut generowania rzeczywistego rozktadu jazdy
dla wszystkich typow rozktadéw oraz wszystkich aktualnie zdefiniowanych stref czasowych na
podstawie danych o czasach przejazdéw z wybranego okresu czasu wszystkich pojazdéw
danego przewoinika. Wynik powinien zosta¢ przedstawiony w postaci tabelarycznej w korelacji
z wprowadzonymi rozktadami jazdy z mozliwoscia automatycznej korekty poszczegélnych
rozktadéw jazdy jak tez kompletu rozktadéw po wydaniu odpowiedniego polecenia przez
przewoiZnika prowadzacego tq analize.

e Analiz poréwnawczych - modut analiz poréwnawczych winien umozliwi¢ poréwnywanie danych
dostepnych w bazie dotyczgcych réznego rodzaju danych. Za pomocg modutu operator systemu
winien posiada¢ mozliwoéé stworzenia analizy wielowymiarowej uwzgledniajgcej wielorakos¢
danych gromadzonych w systemie w odniesionych do parametru analizy.
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e Analiz zajetosci ~ System musi by¢ gotowy do wprowadzenia mechanizmu zliczania oséb
korzystajgcych z poszczegdlnych pojazdéw. W przypadku pojawiania sie nieprawidtowosci
w postaci zbyt duzej zajetosci wystepujacej w pojazdach komunikacji system bedzie takie
informacje przechowat w bazie danych. Wobec powyiszego operator za pomocg modutu analiz
zajetosci winien posiada¢ mozliwos¢ dokonania analizy na podstawie danych dostepnych
w systemie. [przyktad: stworzenie analizy wystepowania nieprawidtowosci dla okreslonej
trasy/odcinka pomiedzy punktami kontrolnymi/okreélonego okresu czasu/okreslonego pojazdu]

—-wraz z mozliwoscig analiz poréwnawczych w tym zakresie.

Aplikacja mobilna [administracyjna).

W strukturze systemu winna znajdowac sie takze aplikacja mobilna. Aplikacja winna by¢ przeznaczona
dla operatoréw i administratoréw systemu dla urzadzen typu tablet z systemami operacyjnymi iOS,
Windows Mobile oraz Android. W zwigzku z faktem, iz w w/w systemach operacyjnych dystrybucja
aplikacji odbywa sie poprzez aplikacje systemowe typu sklep, aplikacja mobilna winna by¢ realizowana
przez mobilng przegladarke internetowa, lub Wykonawca winien opracowac sposob, aby aplikacje byty
dostepne w dystrybucji, lecz niefunkcjonalne dla innych a nizeli zaufane urzadzenia [np. w dystrybucji
winien pojawic sig instalator dostepny do pobrania tylko dla okreslonego konta uzytkownika w aplikacji
dystrybucji, lub w dystrybucji powinien pojawi¢ sie instalator, ktory bedzie posiadat mechanizm
wykrywajacy zaufane urzadzenia i poprzez aktualizacje na nich pobierat pozostaty czes¢ aplikacji w tym
jej elementy komunikacji z serwerem fizycznym systemu, lub aplikacja mobilna dostepna w aplikacjach
typu Appstore, Android Market, WindowsStore ~ w tym przypadku zabezpieczenia aplikacji mobilnej

winny zapewnié¢ catkowite bezpieczeristwo systemu ZSSRWM.]

Bezpleczeristwo.

Aplikacja mobilna winna komunikowa¢ sie z systemem poprzez fizyczny serwer systemu. Aplikacja
winna, zatem komunikowac sie z serwerem w przypadku potaczenie GSM poprzez VPN a w przypadku
potaczenia typu Wi-Fi w inny bezpieczny dla systemu sposob. Wykonawca winien uwzglednié
koniecznos¢ zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczeristwa systemu aby zminimalizowac zagrozenia

ptynace z taczenia sig do serwera fizycznego urzadzer mobilnych.
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Aplikacja mobilna winna posiada¢ dwa poziomy autoryzacji w systemie. Po pierwsze do systemu winny
posiada¢ mozliwo$é podiaczenia sie tylko zaufane urzadzenia mobilne ~ nalezy stworzy¢ mechanizm
autoryzacji wykrywajacy urzadzenie np. poprzez dane identyfikacyjne urzadzenia, a po drugie
potaczenie z serwerem winno zosta¢ nawigzane po zalogowaniu sig do aplikacji.

Ponadto aplikacja powinna posiada¢ mechanizm wykrywajacy bezczynnos¢ aplikacji mobilnej.
W przypadku, kiedy okres bezczynnosci wynosit bedzie wigcej a nizeli zdefiniowany

w systemie aplikacja winna w sposéb automatyczny wylogowac sig z systemu.

Funkcjonalno$é urzadzer typu tablet.

Aplikacja winna wykorzystywaé funkcjonalnoéé urzadzer typu tablet szczegélnie ekran dotykowy —
pojemnosciowy. W zwigzku z powyiszym dziatania, ktére w aplikacji klienckiej takie jak powiekszanie,
pomniejszanie, przesuwanie mapy ~ w przypadku aplikacji mobilnej winny by¢ realizowane za pomocg
okreslonych ruchéw wykonywanych na ekranie urzadzenia typu tablet a takze okreslonych sposobow
dotyku. [np. za pomocy dwdch palcéw; palce ztaczone ~ ruch oddalajacy palce od siebie -
powiekszenie, za pomoca dwéch palcéw — palce rozsunigte od siebie ~ ruch taczacy palce —
pomniejszenie, dwukrotne uderzenie w obszarze mapy — stopniowe powigkszenie — przy wykonaniu
okreélonej ilosci uderzeri — powigkszenie maksymalne ~ przy powigkszeniu maksymalnym dwukrotne
uderzenie — w obszarze mapy cale wojewddztwo].

Aplikacja winna by¢ zorientowana poziomo w stosunku do diuiszej krawgdzi ekranu urzadzenia typu

tablet, aplikacja nie moze reagowac na wbudowany czujnik potozenia urzadzenia typu tablet.

Funkcjonalnos$¢ aplikacji mobilnej.

Aplikacja mobilna winna posiadaé funkcjonalnos¢ zbieing z aplikacja kliencka, lecz nalezy uwzglednic
w tym przypadku fakt, ze aplikacja pracowata bedzie na urzadzeniu posiadajacym jeden ekran
o okreglonej wielkosci [znacznie mniejszy a nizeli monitory stacji roboczej]. Majac na uwadze powyisze
nalezy zaprojektowaé aplikacje mobilng w taki sposéb, aby posiadata ona funkcjonalnos¢ aplikacji,

klienckiej uwzgledniajac w tym przypadku ograniczenia urzadzenia, na ktérym bedzie realizowana.

205 i

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce ( }’\
N ok



UNIA EUROPEJSKA o

PROGR A
2@ oo g AN Y @ Matopolska  =roresrwgiromon | 5

Dodatkowa funkcjonalnoéé apllkacji moblinej ~ modut technologii rzeczywlstosci rozszerzonej -~
Augmented Reality (AR).

Wykonawca winien na potrzeby projektu ZSSRWM opracowac dodatkowg funkcjonalnosé dedykowana
dla aplikacji mobilnej wykorzystujacy technologie Augmented Reality.

Definicja Augmented Reality wg. Wikipedia - Rzeczywisto$¢ rozszerzona (ang. Augmented Reality)

to system tgczacy swiat rzeczywisty z generowanym komputerowo.

W aplikacji mobilnej Wykonawca winien wykona¢ modut dziatajacy na zasadzie rzeczywistosci
rozszerzonej tzw. Augmented Reality (AR). Modut winien by¢ wykonany na podstawie projektu
wykonawczego opracowanego przez Wykonawce oraz Zaakceptowanego przez Zamawiajacego.
W zwigzku z faktem, iz technologia AR nie jest technologig powszechng a w systemach zarzadzania
dedykowanych dla administracji lub tworzonych specjalnie dla administracji niestosowang, Wykonawca
winien wykona¢ modut pod scistym nadzorem Zamawiajacego przeprowadzajac testy funkcjonalnosci

modutu wspdlnie z Zamawiajgcym bezposrednio w terenie.

Funkcjonalnos¢ modutu AR.

Modut AR bedzie wykorzystywany przez Zamawiajgcego do prowadzenia dziatah kontrolnych
dotyczacych stanu pracy urzadzen - tablic informacyjnych i tablic informacji drogowe;j.

Modut winien wykorzystywa¢ modut GPS urzadzenia typu tablet oraz funkcjonowac przy nawigzanym
potgczeniu aplikacji mobilnej z serwerem fizycznym systemu.

Modut winien wykorzystywa¢ aparat/kamere urzgdzenia typu tablet do identyfikacji obiektow.

Modut winien wykorzystaé baze danych systemu ZSSRWM w celu pobierania informacji o obiekcie.

Zasada dziatanfa modutu AR.

Inicjalizacja modutu AR.

Modut AR winien by¢ inicjowany w aplikacji przez uzytkownika. Po zainicjowaniu modutu, modut
winien uruchomié¢ aparat/kamerg urzgdzenia tablet. Po uruchomieniu modutu uzytkownik winien
skierowa¢ obiektyw urzadzenia na obiekt tak, aby na ekranie w obszarze modutu [detektora] pojawit
sie obiekt w sposéb wyrazny. [Uwaga: Wykonawca moze umiesci¢ na obiektach - tablicach markery

utatwiajace poprawng identyfikacje obiektu przez detektor].
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Dziatanie modutu.
Modut winien dostarcza¢ w czasie rzeczywistym dane dotyczgce urzadzen i wyswietlac je na ekranie

urzadzenia tablet.

Typ dziatania statycznego.

Detektor po odczytaniu obrazu i poprawnym zidentyfikowaniu urzadzenia winien zatrzymac detekcjg i
wykonaé zdjecie obiektu. Informacje dotyczace obiektu winny wyswietla sig na tle zdjgcia. Informacje
dotyczace obiektu winny dotyczy¢ wszystkich danych serwisowych urzadzenia zidentyfikowanego przez
detektor modutu.

W tym przypadku dane serwisowe winny by¢ dostepne przez caty czas na tle obrazu urzadzenia.
Uizytkownik winien posiada¢ mozliwos¢ zapisu danych wraz z ttem w postaci pliku jpg oraz przestac je

na wybrany adres email za pomoca zdefiniowanego w systemie operacyjnym programu pocztowego.

Typ dziatania dynamicznego.

Modut winien posiada¢ takze funkcjonalnoéé uruchamiang na zyczenie uzytkownika, w ktérej detektor
nie bedzie robit zdjecia, lecz na ekranie przez caly czas znajdowat sig bedzie obraz ,transmitowany”
przez uktad optyczny urzadzenia tablet a dane serwisowe urzadzenia dostgpne bgda na ekranie
urzadzenia tylko wtedy, kiedy w obszarze detektora znajdowato sig bedzie urzadzenie - obiekt, ktdrego
dane dotycza.

Uzytkownik winien posiada¢ mozliwo$é zapisu obrazu tzn. obiektu i aktualnie wyswietlanych o nim
informacji wraz z ttem w postaci pliku jpg oraz przesta¢ je na wybrany adres email
za pomoca zdefiniowanego w systemie operacyjnym programu pocztowego. A takie wywotac funkcje
aparatu telefonicznego[uwaga: funkcja dla urzadzen dziatajacych pod kontrolg systeméw operacyjnych
Android i Windows Mobile], ktéry automatycznie nawiaze pofaczenie glosowe w trybie glosnika
z zdefiniowanymi numerami telefonicznym [wobec powyiszego w aplikacji mobilnej winno by¢
mozliwe wczeéniejsze zdefiniowanie numeréw telefonu —~ numery telefonu winny byé¢ dostepne

w kontaktach urzadzenia tablet].
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Podsumowanie,

Wykonawca winien opracowac system SZKP w taki sposdb, aby przewidzie¢ mozliwos¢ rozbudowy
systemu i rozszerzenia jej dziatania na cale Wojewddztwo w tym takie do obstugi przewoznikéw
kolejowych. System wdrazany przez Wykonawce na obszarze powiatu Tatrzarskiego dla obstugi
funkcjonowania linii komunikacyjnych na trasie Zakopane -~ Morskie Oko powinien umozliwic
w przysztosci zwigkszenie obszaru systemu, ilosci tras, iloici przewoinikéw, ilosci tablic LED, ilosci

urzadzen GPS, ilosci pobranych aplikacji oraz iloéci aplikacji klienckich.
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3.7 Szkolenia.

Wykonawca w ramach zadania nr 1 zobowigzany bedzie do przeprowadzenia serii szkoleri z kazdego
z systemoéw w dwéch poziomach; uzytkownika/operatora i administratora.

Zamawiajacy nie narzuca Wykonawcy ilosci godzin poszczegdlnych szkoler, jednakze Wykonawca musi
w dokumentacji technicznej poszczegdlnych systemoéw okresli¢ zakres i ilos¢é godzin szkolenia.

Kazde ze szkolerh musi zakoriczyé sie egzaminem. Docelowo wszyscy uczestnicy szkolerd muszg zdaé
egzamin koricowy. Szkolenia winny odbywac sie w siedzibie Zamawiajgcego w dni tygodnia pomigdzy
poniedziatkiem a pigtkiem w godzinach pomiedzy 9:00 a 15:00. Projekt egzaminu koricowego nalezy
dostarczy¢ Zamawiajacemu wraz z odpowiedziami na pytania co najmniej na 2 tygodnie przed
planowanym egzaminem. W przypadku kiedy uczestnicy szkolenia nie zdadzg egzaminu Wykonawca
winien szkolenia powtdrzy¢ i ponownie przeprowadzi¢ egzamin. Powyzsze czynnosci bedq powtarzane
przez Wykonawce do czasu kiedy wszyscy uczestnicy szkolen zdadza egzamin.

Kazdy z uczestnikéw szkolers musi otrzymaé od Wykonawcy komplet materiatéw szkoleniowych oraz
opis dziatania poszczegdinych elementéw systemow — np. wydrukowany plik pomocy.

W okresie kiedy Wykonawca pefnit bedzie role administratora systemow, Wykonawca zobowiazany
bedzie do przeprowadzenia co najmniej dwéch cykli szkoleri rocznie (jeden cykl na 6 m-mcy), w catym
okresie administrowania co najmniej 6 cykli szkolen ~ dla administratoréw i uzytkownikéw/operatoréw

systemu.
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3.8 Parametry serwerdw i innych urzadzen informatycznych.

3.8.1 Parametry serwerdw dla systemu czasu przejazdu SCP.

1. Serwer systemu - Cisco UCSC-C240-M3L lub réwnowainy - 2 szt.

Serwery musza by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa Mymagane minimalne parametry technlczne serwera

komponentu

1. |Piytagldwna Umotzliwiajgca instalacje minimum 2 procesordw i posiadajaca minimum 24
slotéw DDR 3 UDIMM. Zaprojektowana i wyprodukowana przez producenta
jednostki centralnej komputera, w trwaty sposéb oznaczona jego znakiem
firmowym, dedykowana do pracy w serwerach dwuprocesorowych.

2. |Procesor1 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem, co najmniej 2,4 GHz, o pamigci L3
co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona ¢ maksymalnym
poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji 3.0 i mogacy
obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

3. |Procesor 2 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem, co najmniej 2,4 GHz, o pamieci L3
co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o maksymalnym
poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji 3.0 i mogacy
obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

4. | Pamiec RAM 32 GB RAM w kosciach 8GB, DDR3-1600Mhz RDIMM, serwer powinien
obstuzy¢ do 768GB RAM. Platforma powinna cbstugiwa¢ mechanizmy
Mirror i ECC

5. |Twardy dysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

6. |Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

7. |Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

8. |Twardydysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

9. {Kontroler RAID Kontroler macierzowy SAS i SATA, umoiliwiajacy konfiguracje

zainstalowanych dyskéw w macierzach RAID 0/1/10/5 i 50. Mozliwos¢
podpiecia do 12 dyskéw twardych hot-swap, z Moiliwoscig jednoczesnego
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stosowania dyskow SAS i SATA

10.

Zasilanie

Redundantne zasilacze o mocy wystarczajgcej dla potrzeb sprzetowych,
pozwalajgce na bezproblemowa prace systemu w przypadku awarii jednego
z zasilaczy. Wsparcie dla 12 dyskow LFF (3,5”) Hot Plug

11.

Interfejsy sieciowe

Serwer powinien mieé co najmniej 4 wbudowane interfejsy 1GE w
standardzie RJ45, oraz co najmniej dwa interfejsy 10GE w standardzie SFP+
ze wsparciem dla TOE iSCSI

12.

Obudowa

Obudowa o wysokosci maksymalnie 2U z mozliwoscig instalacji 12 dyskow
3.5 cala hot plug, dedykowana do zamontowania w szafie rack 19 z
zestawem szyn przesuwanych i wieszakiem do kabli.

Serwer powinien zostaé dostarczony ze wszystkimi niezbednymi do
poprawnego dziatania elementami- tj. kable itd.

Osfona przednia obudowy 2U zabezpieczajgca przed nieuprawnionym
dostepem.

Maksymalnie 2U do instalacji w standardowej szafie 19”, dostarczona wraz z
szynami i prowadnicg kabli

13.

Architektura

Co najmniej pie¢ slotow PCle trzeciej generacji z czego co najmniej dwa x 16
i co najmniej trzy x8.

Dedykowany kontroler RAID, mozliwe konfiguracje: 0,1,5,10,50 - obstuga co
najmniej 12 dyskow.

Mozliwosé instalacji co najmniej 12 dyskow twardych Hot swap: 3,5"SATA,
SAS, lub SSD

Serwer powinien mie¢ redundantne zasilacze i wentylatory

14.

System operacyjny

Serwer powinien by¢ dostarczony z systemem Windows 2012 serwer
standard w wersji jezykowej Angielskiej.

15.

Zarzadzanie
systemami

Elektroniczny system dokumentacji oraz oprogramowanie do zarzadzania
systemem dedykowane dla serwera.

Zdalne monitorowanie i infeormowanie o statusie serwera

Mozliwos¢ montowania zdalnych napedow wirtualnych
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Wirtualna konsola z dostepem do myszy i klawiatury
Dedykowany interfejs do zarzadzania Out Of Band 10/100/1000
Command line interface

Zarzadzanie zgodne ze standardem IPM| 2.0

Wsparcie dla systemow Windows 2008 i 2012 server, SUSE Linux, Red Hat,
Vmware vsphere, Xen server

16. | Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajgcy
autoryzacje serwisowg producenta

17. | Pomoc techniczna | Piecioletnie profesjonalne wsparcie techniczne dla uzytkownikow

koricowych w nastepnym dniu roboczym

18.

Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajacego.
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2. Szafa RACK 19' 42U — 1 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan
minimalnych.

Lp | Nazwa komponentu MWymagane minimalne parametry techniczne

1 |Obudowa 42U — standardowa stojaca szafa serwerowa, Wysokosé minimum 199 cm,
gtebokosé minimum 100cm, szerokos¢ minimum 60 cm

2 [Listwa zasilajgca 2 sztuki PDU 16A min 13 gniazd C13 kazda, do, wraz z kablami
umozliwiajacymi potgaczenie z oferowanym zasilaczem awaryjnym.

3 [Przetacznik KVM

16 portdw usb oraz 16 kabli przylaczeniowych o dtugosci 2 metry

4  |Funkcje dostepu » Wyjmowane tylne wsporniki utatwiajace prowadzenie okablowania
e Odwracane przednie drzwiczki
e« Wyjmowane drzwiczki z przodu i z tylu

Obrotowe tylne kotka

6 |Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi byc przez podmiot posiadajacy
autoryzacje serwisowg producenta. Wszystkie naprawy gwarancyjne powinny
by¢ mozliwe na miejscu.

7 |instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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3. Zasilacz awaryjny UPS —1 szt.
Urzadzenie musi byé fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajgcy dopuszcza zaoferowanie sprzgtu o parametrach lepszych od wymagari minimalnych.
Lp | Nazwa komponentu Wymagane minimalne parametry techniczne
1 |Obudowa Stojaca typu tower
2 [Moc wyjsciowa 32 kW /40 kVA
3 [Maks In c
Symaina moc 135 w /40 kvA
konfigurowalna
4 |Nominalne napiecie
- 400V 3 Fazy
wyjsciowe
5 |Lista Napiec .
. PI& Konfigurowalna od 380 do 400 lub 415 V trojfazowe napiecie wyjsciowe
wyjsciowych
5 [Sprawnosc prz
pra PIZY. los.8%
petnym obcigzeniu
6 |Czestotliwosc .
. 47 - 53 Hz for 50 Hz nominal
wyjsciowa
7 |Przytacz na wyjéciu  [(1) Przewod twardy 4-zyly (3PH + G) (1) Przewod twardy 5-zyt (3PH + N + G)
(1) Zakoriczenie srubowe
8 [Nominalne napiecie
. 400V 3 Fazy
wyjsciowe
9 [Znieksztatcenie L.
L L Mniej niz 5%
napiecia wyjsciowego
11 [Tolerancja napiecia L.
o +/- 1% statyczne | +/- 5% przy 100% obcigZenia krokowego
wyjsciowego
12 [Napiecie wyjsciowe |< 2% od 0 do 100% obcigzenia liniowego i < 5% dla peinego obcigzenia
THD nieliniowego
13 [Sprawnosc¢ przy 95%
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obcigZeniu
potowicznym

13

Nominalne napiecie
wejsciowe

400V 3 Fazy

14

Czestotliwosc
wejsciowa

40 - 70 Hz (automatyczne czuwanie)

15

Gniazda
podtaczeniowe na
wejsciu

Przewad twardy 5-2yt (3PH + N + G)

16

Porty obstugi

DB-9 RS-232,G35T

17

Czas podtrzymania

15 min przy maksymalnym obcigzeniu

18

Znieksztatcenie
catkowite napiecia
wejsciowego

Mpniej niz 5% przy petnym obcigzeniu

19 |Hatas przy odstepie
metra od urzadzenia
. 55 DBA
mierzony przy
powierzchni
20 [Klasa zabezpieczern |IP 51
21 |Gwarancja Piecioletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia swiadczony musi byc
przez podmiot posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta. Wszystkie
naprawy gwarancyjne powinny by¢ mozliwe na miejscu.
22 |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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4, Przelacznik dostepowy sieci LAN CISCO 29605-48LPS-L lub rownorzedny — 1 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.
Lp | Nazwa komponentu Wymagane minimalne parametry techniczne

1. |Obudowa Powinno by¢ oparte o urzadzenie o zamknietej konfiguracji, wysokosci 1 RU.

2. |Pamieé Urzadzenie powinno posiadac przynajmniej 128MB pamieci DRAM oraz 64MB
pamieci Flash

3. |Obstuga MAC Urzadzenie powinno obstuzy¢ 8000 adresow MAC

4. (Wydajnosé Urzadzenie powinno posiadac tzw. Switching Fabric o wydajnosci, co najmniej
176 Gbps oraz przepustowosc, co najmniej 77,4 Mpps dla pakietow 64
bajtowych.

5. |Porty Urzadzenie powinno posiadaé, co najmniej 48 portow Gigabit Ethernet w
standardzie 10/100/1000BaseT umozliwiajgcych zasilanie innych urzadzen
(PoE) z wykorzystaniem standard 802.3at oraz cztery porty typu uplink Small
Form-Factor Plugable (SFP) pozwalajgce na instalacje wkiadek z portami
Gigabit Ethernet 1000BASE-T, 1000BASE-SX, 1000BASE-ZX, 1000BASE LX/LH.

6. [Zasilacz Zasilacz urzgdzenia musi posiada¢ moc, co najmniej 370W przeznaczong dla
zasilania innych urzadzen z wykorzystaniem PoE.

7. [Rozbudowa Urzadzenie powinno posiadac mozliwos¢ tworzenia stosu, z co najmniej
czterech urzadzen, o przepustowosci, co najmniej 20Gbps oraz z mozliwoscia
definiowania QoS globalnie dla stosu. W celu uzyskania tej funkcjonalnosci
dopuszcza sie koniecznosé doposazenia urzadzenia w dodatkowy, opcjonalny
modut.

8. |[Wsparcie VLAN Urzadzenie powinno posiadac wsparcie, dla co najmniej 255 sieci VLAN oraz
4000 VLAN ID.

9. |Wsparcie protokotow |» Urzgdzenie powinno miec wsparcie protokotow sieciowych zgodnie ze
standardami:

0 IEEE 802.1x
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(o] IEEE 802.15
o IEEE 802.1w
0 IEEE 802.3x full duplex na portach 10BASE-T, 100BASE-TX oraz
1000BASE-T
o IEEE 802.3ad
(o] IEEE 802.1D
o IEEE 802.1p
o IEEE 802.1Q
(o] IEEE 802.3 10BASE-T
o IEEE 802.3u 100BASE-TX
o IEEE 802.3z 1000BASE-X
o IEEE 802.3ab 100BASE-T
o IEEE 802.3af
(o] IEEE 802.3at

10, (Wsparcie QOS5 . Urzadzenie powinno wspiera¢ nastepujace mechanizmy zwigzane z
zapewnieniem, jakosci ustug w sieci:
a. Obstuga, co najmniej czterech kolejek sprzetowych, wyjsciowych dla
roznego rodzaju ruchu
b. Mechanizm automatycznego zapewnienia, jakosci ustug {(Auto QoS)
c. Mozliwo$¢ ograniczania pasma dostepnego na port (rate limiting) z
granulacja do kwantu 1Mbps lub wigkszego dla ruchu wejsciowego i
wyjsciowego.
d. Mechanizm kolejkowania Shaped Round Robin (SSR).

11. |Mechanizmy . Urzadzenie powinno wspiera¢ nastepujgce mechanizmy zwigzane 2

bezpieczenstwa zapewnieniem bezpieczenstwa sieci:
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a. Mozliwos¢ uzyskania dostepu do urzadzenia przez SSHv2 i SNMPv3

b. Mozliwo$é autoryzacji prob logowania do urzadzenia za pomocg
serwerow RADIUS i TACACS+

C. Mozliwos¢ blokowania ruchu pomiedzy portami w obrebie jednego
VLANu (tzw. protected ports) z pozostawieniem mozliwosci komunikaciji z
portem nadrzednym (designated port) lub funkcjonalnosé Private VLAN Edge

d. Monitorowanie zapytari DHCP i odpowiedzi, tzw.: DHCP Snooping.

e. mozliwosé tworzenia portow monitorujgcych, pozwalajgcych na
kopiowanie na port monitorujacy ruchu z innego dowolnie wskazanego portu
lub sieci VLAN z lokalnego przetgcznika

f. ochrona przed rekonfiguracjg struktury topologii Spanning Tree
spowodowana przez niepowofane i nieautoryzowane urzadzenie sieciowe

g. obstuga list kontroli dostepu (ACL) z uwzglednieniem adresow MAC i
IP, portéw TCP/UDP bez spadku wydajnosci urzadzenia

h. min. 5 poziomow uprawnier do zarzadzania urzadzeniem (z
mozliwoscig konfiguraciji zakresu dostepnych funkcjonalnosci i komend)

i wspotpraca z systemami kontroli dostepu do sieci typu NAC, NAP itp.

12

Wsparcie multicast

Powinno wspierac¢ obstuge ruchu multicast z wykorzystaniem IGMPv3 oraz
mozliwos¢ utworzenia co najmniej 255 grup

13.

Grupowanie portéw

Urzadzenie powinno umozliwia¢ grupowanie portéw w jeden kanat logiczny
zgodnie z LACP

14.

Konfiguracja

Plik konfiguracyjny urzadzenia powinien by¢ moiliwy do edycji w trybie off-
line. Tzn. konieczna jest mozliwo$é przegladania i zmian konfiguracji w pliku
ekstowym na dowolnym urzadzeniu PC. Po zapisaniu konfiguracji w pamieci
nieulotnej powinno byé mozliwe uruchomienie urzgdzenia z nowa
konfiguracjq. Zmiany aktywnej konfiguracji muszg by¢ widoczne
natychmiastowo - nie dopuszcza sie czesciowych restartow urzadzenia po
dokonaniu zmian.

15.

Ochrona STP

Urzadzenie powinno mie¢ mozliwos¢ ochrony przed rekonfiguracjg struktury
topologii Spanning Tree spowodowana przez niepowotane i nieautoryzowane
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urzadzenie sieciowe,

16.

Zarzadzanie przez
GUI

Urzadzenie powinno by¢ zarzgdzane przy pomocy bezptatnej aplikacji
graficznej dostarczonej przez producenta.

17. [Obstuga Jumbo Urzadzenie powinno obstugiwac tzn.: Jumbo Frames
Frames

18.

19. [Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajgcy
autoryzacje serwisowg producenta

20. (Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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5. Macierz SAN EMC VNX 3150 Dual Controler lub rownowaina —1 szt.

Serwer musi by¢ fabrycznie nowy i spetnia¢ nizej podane parametry techniczne {minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagar minimalnych.

Lp. | Nazwa MWymagane minimalne parametry techniczne serwera

komponentu
1 | Polaczenie z Obstuga dwoch serwerow podigczonych bezposrednio lub maksymalnie 64

hostem serwerow w konfiguracji z przetgcznikiem sieci Ethernet
2 |Twardydysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
3 |Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
4 |Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
5 |Twardy dysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
6 |Twardydysk5 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
7 |Twardy dysk 6 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
8 |Twardy dysk 7 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
9 |[Twardy dysk 8 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
10 |Twardy dysk 9 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
11 |Twardy dysk 10 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
12 |Twardy dysk 11 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
13 [Twardy dysk 12 600 GB SAS 6 Gbps 15000 obr./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
14 | Poziomy RAID Obstuga technologii RAID 10, 5, 6
15 |Zasilacz Redundantny zasilacz 650W Max
16 |tacznosc Dwa porty Ethernet 1GB dla zarzadzania

Dwa porty Ethernet 10GB
Jeden port SAS 6Gb/s x4

17 |Kontrolery pamieci | Kazdy kontroler zawiera 8GB z podtrzymywaniem bateryjnym

220

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce




UNIA EUROPEJSKA et

zﬂ rogrmgegionany PR Matopolska  erewesioney | L

masowej Dwa kontrolery dzialajg w trybie aktywny-aktywny

18 |Obudowa Obudowa o wysokoéci maksymalnie 2U z mozliwoscig instalacji do 24 dyskéw
SAS, NL SAS i SSD 2,5” (6cm)

19 | Kable Przewod zasilajacy x 2

20 | Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia swiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajgcy
autoryzacje serwisowg producenta.

21 |Instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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Router CISCO 2951 lub réwnorzedny - 1 szt.

Urzadzenie musi byc fabrycznie nowe i spetnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne}.
Zamawiajgcy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp

Nazwa komponentu Wymagane minimalne parametry techniczne

Wyposazenie

1. Urzadzenie musi by¢ routerem modularnym wyposazonym w
minimum 3 interfejsy Gigabit Fthernet 10/100/1000 dla realizacji polgczenia
do sieci LAN. Jeden z interfejsow musi mie¢ mozliwos¢ pracy w trybie ,,dual-
physical” z gigabitowym portem swiatfowodowym definiowanym przez GBIC
lub SFP

2. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum 256MB pamieci Flash i
mie¢ mozliwos$¢ rozbudowy do co najmniej 4GB

3. Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum 512MB pamieci RAM z
mozliwoscia rozbudowy do co najmniej 2GB

4, Urzadzenie musi by¢ wyposazone w minimum dwa porty USB. Porty
muszg pozwalac na podtgczenie zewnetrznych pamieci FLASH w celu
przechowywania obrazéw systemu operacyjnego, plikow
konfiguracyjnych lub certyfikatow elektronicznych oraz petnic funkcje
konsoli szeregowej.

Architektura

1. Musi by¢ urzadzeniem modularnym posiadajacym mozliwosc instalacji
co najmniej:

a. 4 modutow sieciowych z interfejsami

b. 2 modutéw ustugowych z interfejsami. Moduty ustugowe powinny
miec mozliwos¢ wyltaczenia w celu oszczedzania energii elektrycznej

C. 1 wewnetrznego modutu ustugowego

d. 3 modutéw z uktadami DSP. Moduty DSP powinny mie¢ mozliwosc
wylaczenia w celu oszczedzania energii elektrycznej

lub 10 modutow ogdlnego przeznaczenia do dowolnego wykorzystania

2. Musi posiadac zainstalowany wewnetrzny sprzetowy modut
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akceleracji szyfrowania DES/3DES/.
3. Musi posiadac mozliwosé skonfigurowania bezposredniej komunikacji

pomiedzy wybranymi modutami uslugowymi z pominieciem gléwnego
procesora.

4. Musi posiadac wszystkie interfejsy ,,aktywne”. Nie dopuszcza sig
stosowania kart, w ktorych dla aktywacji interfejséw potrzebne bedg
dodatkowe licencje lub klucze aktywacyjne i konieczne wniesienie opfat
licencyjnych. Np. niedopuszczalne jest stosowanie karty 4-portowej gdzie
aktywne sa 2 porty, a dla uruchomienia pozostatych konieczne jest wpisanie
kodu, ktory uzyskuje sie przez wykupienie licencji na uzytkowanie pozostatych
portow.

5. Stoty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o dodatkowy modut
ustugowy musza mie¢ mozliwosc¢ obsadzenia modutami:

a. z portami szeregowymi — o gestosci co najmniej 4 porty na modut

b. z interfejsem ISDN BRI (styk S/T) - o gestosci co najmniej 8 portéw na
modut

c. z przelacznikiem Ethernet - o gestosci co najmniej 16 portéw na modul
d. wykrywajacym ataki sieciowe (Intrusion Detection System)

e. analizatora sieciowego

f. poczty glosowej i zapowiedzi

b. Stoty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o dodatkowy karta

sieciowg musza mie¢ mozliwos¢ obsadzenia kartami:
a. z portami szeregowymi — o gestosci co najmniej 2 porty na modut

b. ze zintegrowanym modemem ADSL - o gestosci co najmniej 1 port na
modut

C. ze zintegrowanym modemem SHDSL - o gestosci co najmniej 1 port na
modut

d. z interfejsem ISDN BRI (styk S/T) - o gestosci co najmniej 1 port na
modut
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e. z przetacznikiem Ethernet - o gestosci co najmniej 4 portéw na modut

7. Sloty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o modut z uktadami
DSP muszg mie¢ mozliwos¢ obsadzenia modutami:

a. gestosci nie mniejszej niz 128 kanalow

b. Pozwalajacymi na dynamiczne alokowanie DSP do roznych zadarn
(obstuga interfejsow gtosowych, trancoding, conferencing) z granulacjg do 1
DSP.

c. Posiadajacych wsparcie dla ustug wideo

8. Oczekiwana wydajnosc¢ proponowanego rozwigzania z wigczonymi
ustugami nie moze byé mniejsza niz 75Mbit/s

3 |Oprogramowanie -
funkcjonalnosc

1. Oprogramowanie routera musi umozliwia¢ rozbudowe o dodatkowe
funkcjonalnosci bez koniecznosci instalacji nowego oprogramowania. Nowe
zbiory funkcjonalnosci musza byc¢ dostepne poprzez wprowadzenie
odpowiednich licencji.

2. Musi posiadac obstuge protokotdw routingu IP BGPv4, OSPFv3, IS-IS,
RIPv2 oraz routingu multicastowego PIM (Sparse i Dense) oraz routing
statyczny

3. Protokot BGP musi posiadac obstuge 4 bajtowych ASN
4, Musi posiadac wsparcie dla funkcjonalnosci Policy Based Routing

5. Musi posiadac wsparcie dla mechanizmdéw zwigzanych z obstuga ruchu
multicast: IGMP v3, IGMP Snooping, PIMv1, PIMv2

6. Musi posiadac obstuge protokotu IGMPv3
7. Musi posiadac wsparcie dla protokotu DVMRP
8. Musi obslugiwaé mechanizm Unicast Reverse Path Forwarding (uRPF)

9. Musi obstugiwac tzw.routing miedzy sieciami VLAN w oparciu o
trunking 802.1Q

10.  Musi obstugiwac IPv6 w tym ICMP dla IPv6

11.  Musi zapewniac obstuge list kontroli dostepu w oparciu o adresy IP
zrodtowe i docelowe, protokoty IP, porty TCP/UDP, opcje IP, flagi TCP, oraz o
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wartosci TTL

12.  Musizapewnia¢ mechanizmy korelacji zdarzeri zwigzanych z filtracjg za
pomocy list kontroli dostepu dla syslog {np. za pomoca etykiety przypisanej
do okreslonego wpisu na listach kontroli dostepu lub skrot MD5 generowany
przez router)

13. Musi posiadac obstuge NAT dla ruchu IP unicast i multicast oraz PAT
dla ruchu IP unicast

14.  Mechanizm NAT musi zapewnia¢ wsparcie dla H.224/H.245
15.  Musi posiadac wsparcie dla protokolow WCCP i WCCPv2

16.  Musi posiadac obstuge wirtualnych instancji routingu (VRF) - co
najmniej 15instancji VRF

17.  Musi by¢ w stanie obstuzy¢ 20 000 wpiséw w tablicach VRF
(sumaryczna wartosc¢ dla wszystkich VRF})

18.  Musi posiadac obstuge mechanizmu DiffServ

19. Musi mie¢ mozliwosc tworzenia klas ruchu oraz oznaczanie (Marking),
klasyfikowanie i obstuge ruchu (Policing, Shaping) w oparciu o klase ruchu.

20.  Musi zapewnia¢ obstuge mechanizmow kolejkowania ruchu:

a. z obstugg kolejki absolutnego priorytetu
b. ze statyczna alokacjg pasma dla typu ruchu
C. WFQ

21.  Musi obstugiwaé mechanizm WRED
22.  Musi obslugiwac protokot RSVP
23.  Musi obstugiwaé mechanizm Generic Traffic Shaping

24. Musi obstugiwaé mechanizm ograniczania pasma dla okreslonego typu
ruchu

25.  Musi obstugiwac protokot GRE oraz zapewniac mechanizm
honorowania IP Precendence dla ruchu tunelowanego.
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26.  Musi obslugiwac protokot NTP
27. Musi obstugiwaé DHCP w zakresie Client, Server

28.  Musi posiadac obstuge tzw. First Hop Redundancy Protocol (takiego
[iak HSRP, GLBP, VRRP lub odpowiednika)

29.  Musi posiadac obstuge mechanizmodw uwierzytelniania, autoryzacji i
rozliczania (AAA) z wykorzystaniem protokotow RADIUS lub TACACS+

30.  Musi posiadac¢ mozliwo$¢ uruchomienia nastepujacych funkcii:
a. sprzetowe szyfrowanie IPSec (DES, 3DES, AES}
b. szyfrowanie IPSec w topologiach punkt-punkt

C. szyfrowanie IPSec w topologii wielopunktowej - w oparciu o protokot
NHRP oraz wielopunktowe tunele GRE zestawiane na zadanie

d. szyfrowanie bez tunelowe IPSec - z wykorzystaniem zarzadzania
kluczami zgodnego ze specyfikacjg GDOI (RFC 3547)

e. mozliwosé uruchomienia funkcjonalnosci Firewall

f. mozliwos¢ terminowania sesji SSL VPN (realizacja w przysziosci po
rozszerzeniu o dodatkowe licencje)

g. moiliwos¢ uruchomienia funkcjonalnosci IPS (Intrusion Prevention
System — realizacja w przysziosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje badz
subskrypcje)

h. mozliwosc uruchomienia funkcjonalnosci filtrowania ruchu http
(realizacja w przysztosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje badz
subskrypcje)

31.  Musi posiadac mozliwos¢ rozbudowy o funkcjonalnosé procesowania
potaczen telefonii IP (funkcja serwera zestawiajacego pofaczenia) dla co
najmniej 150 abonentow.

32.  Musi posiadac¢ mozliwosc rozbudowy o wspolprace z centralnym
systemem procesowania pofaczen telefonii IP w celu przejecia podstawowych
funkcji telefonii do potgczen wewnetrznych oraz wyjscia na linie miejskie na
czas awarii polgczenia do systemu centralnego. Urzadzenie to musi by¢ w
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stanie obstuzyé, co najmniej 150 abonentow.

33.  Musi miec¢ mozliwos¢ rozbudowy o funkcjonalnosé bramy VolP/PSTN z
wykorzystaniem interfejsow PRI/BRI lub analogowych. Brama musi miec
moizliwoéc pracy w sposdb niezalezny lub sterowana przez system centralny
procesowania pofgczen.

34.  Musi mie¢ mozliwoécé rozbudowy o funkcjonalnosé mostka
konferencyjnego do potaczen VolP wielopunktowych oraz pofaczen video.

35. Musi posiadac wszystkie interfejsy ,aktywne”. Nie dopuszcza sig
stosowania kart, w ktorych dla aktywacji interfejsow potrzebne beda
dodatkowe licencje lub klucze aktywacyjne i konieczne wniesienie optat
licencyjnych.

36.  Urzadzenie, po zakupie odpowiednich licencji, musi mie¢ moiliwosc
dziatania jako brama IP-do-IP dla pofaczern glosowych i wideo realizowanych
w sieci IP w scenariuszach sygnalizacji:

i H.323 do H.323
ii. SIP do SIP

iii. H.323 do SIP

4 Zarzadzanie i
konfiguracja

1. Musi byc zarzadzalne za pomocg SNMPv3

2. Musi mie¢ mozliwosc eksportu statystyk ruchowych za pomoca
protokotu Neftflow/JFlow lub odpowiednika

3. Musi by¢ konfigurowalne za pomoc3 interfejsu linii polecer (ang.
Command Line Interface — CLI)

4. Plik konfiguracyjny urzadzenia (w szczegdlnosci plik konfiguracji
parametrow routingu) musi pozwalac na edycje w trybie off-line, tzn. musi
by¢ mozliwoéé przegladania i zmian konfiguracji w pliku tekstowym na
dowolnym komputerze. Po zapisaniu konfiguracji w pamigci nieulotnej
powinno by¢ mozliwe uruchomienie urzadzenia z nowa konfiguracjg. W
pamieci nieulotnej musi by¢ mozliwos¢ przechowywania dowolnej ilosci
plikow konfiguracyjnych. Zmiany aktywnej konfiguracji muszg by¢ widoczne
natychmiastowo - nie dopuszcza sie czesciowych restartéw urzadzenia po
dokonaniu zmian.
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5 [Obudowa 1. Musi by¢ wykonana z metalu. Ze wzgledu na rozne warunki w ktorych
pracowac beda urzadzenia, nie dopuszcza sie stosowania urzadzen w
obudowie plastikowe;j
2. Musi mie¢ mozliwosé montazu w szafie 19”

6 [Zasilanie 1. Urzadzenie musi mie¢ mozliwos¢ zasilania ze zrodet

zmiennopradowych 230V (zasilacza AC) oraz statopradowych (zasilacze DC)

2. Urzadzenie musi posiada¢ wbudowany zasilacz umotliwiajacy zasilanie
pragdem przemiennym 230V

3. Urzadzenie musi umotliwia¢ rozbudowe o funkcjonalnosé
doprowadzenie zasilania do portow Ethernet {tzw. inline-power) - w
modutach sieciowych dostepnych do urzadzenia

4. Urzadzenie musi mie¢ mozliwo$c instalacji zewnetrznego zasilacza
redundantnego

7 |Gwarancja

Piecioletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia swiadczony musi byc
przez podmiot posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta. Wszystkie
naprawy gwarancyjne powinny by¢ mozliwe na miejscu.

8 |Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.

Konfiguracja i instalacja sprzetu ma zostac wykonana przez osobe posiadajacqy certyfikacje obejmujaca
dostarczony sprzet i oprogramowanie. Certyfikaty maja by¢ potwierdzone przez producenta,

na poziomie min.

Professional. Wykonawca ma obowigzek przeszkolic wskazanego przez

zamawiajacego pracownika. Szkolenie obejmujace urzadzenia sieciowe tj. przetacznik dostgpowy sieci
lan i router, ma by¢ przeprowadzone przez dostawce w zakresie routing, switching oraz troubleshtoting
na poziomie Profesional oraz potwierdzone certyfikatem ukoriczenia kursu. Sprzet musi pochodzic
z certyfikowanego przez producenta Zrodta dystrybucji na rynek Polski.
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3.8.2 Parametry serwerdw dla systemu zarzadzania dostepnoscia parkingu w Palenicy Bialczanskiej.

1. Serwery systemu - Cisco UCSC-C240-M3L lub rownowainy — 4 szt,

Serwery musza by¢ fabrycznie nowe i spetnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagar minimalnych.

Lp. | Nazwa MWymagane minimaine parametry techniczne serwera
komponentu
1. |Piyta glowna Umotzliwiajaca instalacje minimum 2 procesorow i posiadajaca

minimum 24 slotdw DDR 3 UDIMM. Zaprojektowana i wyprodukowana
przez producenta jednostki centralnej komputera, w trwaty sposdb
oznaczona jego znakiem firmowym, dedykowana do pracy w serwerach
dwuprocesorowych.

2. |Procesor1 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwaé pamieci taktowane 1066MHz

3. |Procesor 2 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwac pamieci taktowane 1066 MHz

4. |Pamiec RAM 32 GB RAM w kosciach 8GB, DDR3-1600Mhz RDIMM, serwer powinien
obstuzy¢ do 768GB RAM. Platforma powinna obstugiwac mechanizmy
Mirrori ECC

5. |Twardy dysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

6. | Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

7. | Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

8. |Twardy dysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

9. {Kontroler RAID Kontroler macierzowy SAS i SATA, umotliwiajacy konfiguracje

zainstalowanych dyskéw w macierzach RAID 0/1/10/5 i 50. Mozliwosc¢
podpiecia do 12 dyskéw twardych hot-swap, z Mozliwoscig
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jednoczesnego stosowania dyskow SAS i SATA

10.

Zasilanie

Redundantne zasilacze o mocy wystarczajgcej dla potrzeb sprzetowych,
pozwalajace na bezproblemowa prace systemu w przypadku awarii
jednego z zasilaczy. Wsparcie dla 12 dyskéw LFF (3,5”) Hot Plug

11.

Interfejsy sieciowe

Serwer powinien miec¢ co najmniej 4 wbudowane interfejsy 1GE w
standardzie RJ45, oraz co najmniej dwa interfejsy 10GE w standardzie
SFP+ ze wsparciem dla TOE iSCSI

12,

Obudowa

Obudowa o wysokosci maksymalnie 2U z moiliwoscig instalacji 12
dyskow 3.5 cala hot plug, dedykowana do zamontowania w szafie rack
19 z zestawem szyn przesuwanych i wieszakiem do kabli.

Serwer powinien zostac dostarczony ze wszystkimi niezbednymi do
poprawnego dziatania elementami- tj. kable itd.

Ostona przednia obudowy 2U zabezpieczajaca przed nieuprawnionym
dostepem.

Maksymalnie 2U do instalacji w standardowej szafie 19", dostarczona
wraz z szynami i prowadnicg kabli

13.

Architektura

Co najmniej piec slotow PCle trzeciej generacji z czego co najmniej dwa
x 16 co najmniej trzy x8.

Dedykowany kontroler RAID, mozliwe konfiguracje: 0,1,5,10,50 -
obsltuga co najmniej 12 dyskow.

Mozliwos¢ instalacji co najmniej 12 dyskow twardych Hot swap:
3,5”SATA, SAS, lub SSD

Serwer powinien miec¢ redundantne zasilacze i wentylatory

14.

System operacyjny

Serwer powinien byc dostarczony z systemem Windows 2012 server
standard w wersji jezykowej Angielskiej .

15,

Zarzadzanie
systemami

Elektroniczny system dokumentacji oraz oprogramowanie do
zarzadzania systemem dedykowane dla serwera.

Zdalne monitorowanie i informowanie o statusie serwera

Moiliwo$¢ montowania zdalnych napeddow wirtualnych
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Wirtualna konsola z dostepem do myszy i klawiatury
Dedykowany interfejs do zarzadzania Out Of Band 10/100/1000
Command line interface

Zarzadzanie zgodne ze standardem IPMI 2.0

Wsparcie dla systemow Windows 2008 i 2012 server, SUSE Linux, Red
Hat, Vmware vsphere, Xen server

16. | Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym,
serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot
posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta

17. | Pomoc techniczna | Piecioletnie profesjonalne wsparcie techniczne dla uizytkownikéw
koricowych w nastepnym dniu roboczym

18. | instalacja W miejscu wskazanym przez zamawiajqcego.

Uwaga: dwa serwery umieszczone beda w szafie teleinformatycznej zewngtrznej, dwa serwery beda

umieszczone w szafie wskazanej w pkt. 3.8.1 niniejszego OPZ.
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2. Router CISCO 2901-SEC lub réwnorzedny — 2 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa komponentu

Wymagane minimaine parametry techniczne

1 |Wyposaienie

1. Urzgdzenie musi by¢ routerem modularnym wyposazonym w minimum 2
interfejsy Gigabit Ethernet 10/100/1000 dla realizacji polaczenia do sieci LAN.

2. Urzgdzenie musi byé wyposaione w minimum 256MB pamieci Flash i mieé
moziliwos¢ rozbudowy do co najmniej 8 GB

3. Urzadzenie musi byé wyposazone w minimum 512MB pamieci RAM z moiliwoscia
rozbudowy do co najmniej 2,5 GB

4. Urzadzenie musi by¢ wyposaione w minimum dwa porty USB. Porty muszg
pozwalaé na podiaczenie zewnetrznych pamieci FLASH w celu przechowywania
obrazéw systemu operacyjnego, plikow konfiguracyjnych lub certyfikatow
elektronicznych oraz pelnic funkcje konsoli szeregowej.

2 |Architektura

1. Musi by¢ urzadzeniem modularnym posiadajacym mozliwosé instalacji co
najmniej:

a. 4 modulow sieciowych z interfejsami
b. 1 wewnetrznego modulu uslugowego

c. 2 modutdw z ukliadami DSP. Moduty DSP powinny mie¢ mozliwosc wylaczenia w
celu oszczedzania energii elektrycznej.

2. Musi posiada¢ zainstalowany wewnetrzny sprzetowy modul akceleracji
szyfrowania DES/3DES/.

3. Musi posiadaé mozliwosé skonfigurowania bezposredniej komunikacji pomiedzy
wybranymi modulami ustugowymi z pominieciem gldwnego procesora.

4. Musi posiadac wszystkie interfejsy ,,aktywne”. Nie dopuszcza sie stosowania kart,
w ktorych dla aktywacji interfejsow potrzebne beda dodatkowe licencje lub klucze
aktywacyine i konieczne wniesienie optat licencyjnych. Np. niedopuszczalne jest
stosowanie karty 4-portowej gdzie aktywne sq 2 porty, a dla uruchomienia
pozostatych konieczne jest wpisanie kodu, ktory uzyskuje sie przez wykupienie
licencji na uzytkowanie pozostatych portow.

5. Sloty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o dodatkowaq kartq sieciowq musza
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miec mozliwosc obsadzenia kartami:

a. z portami szeregowymi — 0 gestosci co najmniej 2 porty na modul

b. ze zintegrowanym modemem ADSL - o gestosci co najmniej 1 port na modutl
c. ze zintegrowanym modemem SHDSL - o0 gestosci co najmniej 1 port na modut
d. z interfejsem ISDN BRI (styk S/T) - o gestosci co najmniej 1 port na modut

e. z przetacznikiem Ethernet - o gestosci co najmniej 4 portdw na modul

6.Sloty urzadzenia przewidziane pod rozbudowe o modul z ukladami DSP muszg
mieé mozliwos¢ obsadzenia modutami:

a. gestosci nie mniejszej niz 128 kanaiow

b. Pozwalajacymi na dynamiczne alokowanie DSP do réinych zadari (obsiuga
interfejsow glosowych, trancoding, conferencing) z granulacjg do 1 DSP.

c. Posiadajqcych wsparcie dla ustug wideo

7. Oczekiwana wydajnosé proponowanego rozwigzania z wigczonymi ustugami nie
moze by¢ mniejsza niz 20 Mbit/s

3 [Oprogramowanie -
funkcjonalnosé

1. Oprogramowanie routera musi umozliwia¢ rozbudowe o dodatkowe
funkcjonalnosci bez koniecznosci instalacji nowego oprogramowania. Nowe zbiory
funkcjonalnosci musza by¢ dostepne poprzez wprowadzenie odpowiednich licencji.

2. Musi posiada¢ obsluge protokotéw routingu IP BGPv4, OSPFv3, IS-1S, RIPv2 oraz
routingu multicastowego PIM (Sparse i Dense) oraz routing statyczny

3. Protokdt BGP musi posiadaé obstuge 4 bajtowych ASN
4. Musi posiadaé wsparcie dla funkcjonalnosci Policy Based Routing

5. Musi posiada¢ wsparcie dla mechanizméw zwigzanych z obstugg ruchu multicast:
IGMP v3, IGMP Snooping, PIMv1, PIMv2

6. Musi posiada¢ obstuge protokoiu IGMPv3

7. Musi posiadaé wsparcie dla protokotu DVMRP

8.Musi obstugiwa¢ mechanizm Unicast Reverse Path Forwarding (uRPF)

9. Musi obstugiwac tzw. routing miedzy sieciami VLAN w oparciu o trunking 802.1Q

10. Musi obstugiwaé IPvé w tym ICMP dla IPv6

233

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce




A UNIA EUROPEJSKA - '..
zﬂ TR eAn RECIONALNY E Matopolska  sroresorwmisroman | 5

11. Musi zapewnia¢ obstuge list kontroli dostepu w oparciu o adresy IP Zrodlowe i
docelowe, protokoly IP, porty TCP/UDP, opcje IP, flagi TCP, oraz o wartosci TTL

12, Musi zapewniaé mechanizmy korelaci zdarzen zwigzanych z filtracja za pomoca
list kontroli dostepu dla syslog {np. za pomoca etykiety przypisanej do okreslonego
wpisu na listach kontroli dostepu lub skrét MDS generowany przez router)

13, Musi posiadac obstuge NAT dla ruchu IP unicast | multicast oraz PAT dla ruchu IP
unicast

14, Mechanizm NAT musi zapewnia¢ wsparcie dla H.224/H.245
15. Musi posiadaé wsparcie dla protokotéw WCCP i WCCPv2
16. Musi posiadac obstuge mechanizmu DiffServ

17. Musi mieé mozliwos¢ tworzenia klas ruchu oraz oznaczanie (Marking),
klasyfikowanie i obstuge ruchu (Policing, Shaping) w oparciu o klasg ruchu.

18. Musi zapewnia¢ obsluge mechanizmow kolejkowania ruchu:

a. z obstuga kolejki absolutnego priorytetu

b. ze statyczng alokacjg pasma dla typu ruchu

c. WFQ

19. Musi obstugiwaé mechanizm WRED

20, Musi obstugiwac protokd! RSVP

21. Musi obstugiwa¢ mechanizm Generic Traffic Shaping

22. Musi obstugiwaé mechanizm ograniczania pasma dla okreslonego typu ruchu

23. Musi obslugiwac protokot GRE oraz zapewnnia¢ mechanizm honorowania IP
Precendence dla ruchu tunelowanego.

24. Musi obstugiwac protokdt NTP
25. Musi obstugiwaé DHCP w zakresie Client, Server

26. Musi posiada¢ obsluge tzw. First Hop Redundancy Protocol (takiego jak HSRP,
GLBP, VRRP lub odpowiednika)

27. Musi posiadac obstuge mechanizmdw uwierzytelniania, autoryzacji i rozliczania
(AAA) z wykorzystaniem protokoldw RADIUS lub TACACS+
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28. Musi posiada¢ mozliwos¢ uruchomienia nastepujacych funkcji:
a. sprzetowe szyfrowanie IPSec {DES, 3DES, AES)
b. szyfrowanie IPSec w topologiach punkt-punkt

c. szyfrowanie IPSec w topologii wielopunktowej - w oparciu o protokot NHRP oraz
wielopunktowe tunele GRE zestawiane na zadanie

d. szyfrowanie beztunelowe IPSec - z wykorzystaniem zarzadzania kluczami
zgodnego ze specyfikacjg GDOI (RFC 3547)

e. moiliwos¢ uruchomienia funkcjonalnosci Firewall

f. moiliwo$¢ terminowania sesji SSL VPN (realizacja w przysziosci po rozszerzeniu o
dodatkowe licencje)

g. moiliwos¢ uruchomienia funkcjonalnosci IPS (Intrusion Prevention System —
realizacja w przysziosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje bad: subskrypcje)

h. moliwos¢ uruchomienia funkcjonalnosci filtrowania ruchu http (realizacja w
przysztosci po rozszerzeniu o dodatkowe licencje badi subskrypcje)

29. Musi posiadaé mozliwosé rozbudowy o funkcjonalnosé procesowania potaczeri
telefonii IP (funkcja serwera zestawiajacego polaczenia), dla co najmniej 30
abonentow.

30. Musi posiada¢ mozliwosé rozbudowy o wspéiprace z centralnym systemem
procesowania polaczer telefonii IP w celu przejecia podstawowych funkcji telefonii
do polaczen wewnetrznych oraz wyjscia na linie miejskie na czas awarii potqczenia
do systemu centralnego. Urzadzenie to musi by¢ w stanie obsiuzy¢, co najmniej 30
abonentow.

31. Musi mie¢ moiliwo$¢ rozbudowy o funkcjonalnosé bramy VolP/PSTN z
wykorzystaniem interfejséw PRI/BRI lub analogowych. Brama musi mie¢ mozliwos¢
pracy w sposob niezaleiny lub sterowana przez system centralny procesowania
polaczen.

32. Musi mieé mozliwosé rozbudowy o funkcjonalnosé mostka konferencyjnego do
polaczer VolP wielopunktowych oraz polgczeri video.

33. Musi posiada¢ wszystkie interfejsy ,aktywne”. Nie dopuszcza sig stosowania kart,
w ktorych dla aktywacji interfejsow potrzebne beda dodatkowe licencje lub klucze
aktywacyine i konieczne wniesienie opiat licencyjnych.

34. Urzadzenie, po zakupie odpowiednich licencji, musi mie€ moiliwos¢ dziaiania,
jako brama IP-do-IP dla polgczeri gtosowych i wideo realizowanych w sieci IP w
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scenariuszach sygnalizacji:
i.H.323 do H.323
ii. SIP do SIP

iii. H.323 do SIP

4 |Zarzadzaniei 1. Musi by¢ zarzadzalne za pomocg SNMPv3

konfiguracja
2. Musi mieé mozliwos¢ eksportu statystyk ruchowych za pomocg protokolu

Neftflow/JFlow lub odpowiednika

3. Musi by¢ konfigurowalne za pomoca interfejsu linii polecen {ang. Command Line
Interface - CLI)

4. Plik konfiguracyiny urzadzenia {w szczegdlnosci plik konfiguracji parametrow
routingu) musi pozwalaé na edycje w trybie off-line, tzn. musi by¢ moiliwosé
przegladania i zmian konfiguracji w pliku tekstowym na dowolnym komputerze. Po
zapisaniu konfiguracji w pamieci nieulotnej powinno byé moiliwe uruchomienie
urzadzenia z nowa konfiguracjg. W pamieci nieulotnej musi by¢ mozliwosé
przechowywania dowolnej ilosci plikdw konfiguracyjnych. Zmiany aktywnej
konfiguracji muszg by¢ widoczne natychmiastowo - nie dopuszcza sie czesciowych
restartow urzadzenia po dokonaniu zmian.

5 [Obudowa 1, Musi by¢ wykonana z metalu. Ze wzgledu na rézne warunki, w ktdrych pracowac
beda urzadzenia, nie dopuszcza sie stosowania urzadzen w obudowie plastikowej

2. Musi mie¢ mozliwos¢ montaZu w szafie 19"

6 [Moduly dodatkowe 4 moduty HWIC 1000BASE-LX/LH z wkiadka SFP 50/125 MMF

7 [(Zasilanie 1. Urzadzenie musi mieé¢ mozliwos¢ zasilania ze Zrédel zmiennopradowych 230V
{zasilacza AC) oraz stalopradowych (zasilacze DC)

2. Urzadzenie musi posiada¢ wbudowany zasilacz umoiliwiajacy zasilanie pradem
przemiennym 230V

B |Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis
gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacje
serwisowq producenta. Wymagana jest mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania
routera.

9 [Instalacja W mieiscu wskazanym przez zamawiajacego.
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3. Zasiiacz UPS— 2 szt.

Urzadzenie musi by¢ fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne {minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych,

Lp. | Nazwa komponentu

Wymagane minimaine parametry techniczne
Det! Ups tub réwnowaine

1 |Moc

5600 Watt

2 |Obudowa

Obudowa 4 U dedykowana do instalacji w szafie 19 cali z zestawem szyn do
mocowania.

3 (Karta zarzadzaigca

Karta do sieciowego zarzadzania zasilaczem awaryjnym UPS.

4 |Czas podtrzymania

6 min przy maksymalnym obcigzeniu 18 min przy obcigzeniu 50%

5 [Rozszerzenia

lednostka dystrybucji zasilania , 16A, 120-240V, 13x C13, 1U

6 [Nominalne napiecie
wejsciowe

220,230,240V 1 faza

7 [Nominalne napiecie
wyjsciowe

220,230,240V 1 faza

8 |Oprogramowanie

Oprogramowanie do zarzadzania UPS dostarczone przez producenta urzadzenia.

9 |Gwarancja

Trzyletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym, serwis gwarancyjny
urzadzenia swiadczony musi by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacjg serwisowa
producenta.

10 [Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajgcego.
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3.8.3 Parametry serwerdow dla systemu zarzadzania transportem zbiorowym na trasie Zakopane --
Morskie Cko,

1. Serwer systemu - Cisco UCSC-C240-M3L {ub réwnowainy — 2 szt.

Serwery musza byé fabrycznie nowe i spetniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa MWymagane minimalne parametry techniczne serwera
komponentu
1. |{Ptyta glowna Umozliwiajaca instalacje minimum 2 procesordw i posiadajaca

minimum 24 slotéw DDR 3 UDIMM. Zaprojektowana i wyprodukowana
przez producenta jednostki centralnej komputera, w trwaty sposob
oznaczona jego znakiem firmowym, dedykowana do pracy w serwerach
dwuprocesorowych,

2. |Procesorl Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem, co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwac pamieci taktowane 1066MHz

3. |Procesor 2 Procesor cztero rdzeniowy, 64 bity, dedykowany do pracy w serwerach
dwuprocesorowych, taktowany zegarem co najmniej 2,4 GHz, o
pamieci L3 co najmniej 10MB, wykonany w technologii 0.032 mikrona o
maksymalnym poborze mocy 80W, z obstuga standardu PCI-E w wersji
3.0 i mogacy obstugiwaé pamieci taktowane 1066MHz

4, | Pamiet¢ RAM 32 GB RAM w kosciach 8GB, DDR3-1600Mhz RDIMM, serwer powinien
obstuiy¢é do 768GB RAM. Platforma powinna obstugiwac mechanizmy
Mirror i ECC

5. | Twardy dysk 1 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

6. | Twardy dysk 2 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

7. |Twardy dysk 3 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug

8. |Twardy dysk 4 600 GB SAS 6 Gbps 150000br./min 3,5-calowy dysk twardy Hot Plug
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Kontroler RAID

Kontroler macierzowy SAS i SATA, umotliwiajacy konfiguracje
zainstalowanych dyskow w macierzach RAID 0/1/10/5 i 50. Moiliwos¢
podpiecia do 12 dyskéw twardych hot-swap, z Moiliwoscia
jednoczesnego stosowania dyskow SAS i SATA

10.

Zasilanie

Redundantne zasilacze o mocy wystarczajacej dla potrzeb sprzetowych,
pozwalajace na bezproblemowa prace systemu w przypadku awarii
jednego z zasilaczy. Wsparcie dla 12 dyskdéw LFF (3,5") Hot Plug

11.

Interfejsy sieciowe

Serwer powinien mieé, co najmniej 4 wbudowane interfejsy 1GE w
standardzie RJ45, oraz co najmniej dwa interfejsy 10GE w standardzie
SFP+ ze wsparciem dla TOE iSCSI

12.

Obudowa

Obudowa o wysokosci maksymalnie 2U z mozliwoscia instalacji 12
dyskéw 3.5 cala hot plug, dedykowana do zamontowania w szafie rack
19 z zestawem szyn przesuwanych i wieszakiem do kabli.

Serwer powinien zostaé dostarczony ze wszystkimi niezbednymi do
poprawnego dziatania elementami- tj. kable itd.

Ostona przednia obudowy 2U zabezpieczajaca przed nieuprawnionym
dostepem.

Maksymalnie 2U do instalacji w standardowej szafie 19”, dostarczona
wraz z szynami i prowadnicg kabli

13.

Architektura

Co najmniej pie¢ siotéw PCle trzeciej generacji z czego co najmniej dwa
x 16 i co najmniej trzy x8.

Dedykowany kontroler RAID, mozliwe konfiguracje: 0,1,5,10,50 -
obstuga co najmniej 12 dyskow.

Mozliwosé instalacii co najmniej 12 dyskow twardych Hot swap:
3,5”SATA, SAS, lub SSD

Serwer powinien mie¢ redundantne zasilacze i wentylatory

14.

System operacyiny

Serwer powinien by¢ dostarczony z systemem Windows 2012 server
standard w wersji jezykowej Angielskiej .

15.

Zarzadzanie
systemami

Elektroniczny system dokumentacji oraz oprogramowanie do
zarzadzania systemem dedykowane dla serwera.

Zintegrowany System Sterowania Ruchem w Matopolsce
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Zdalne monitorowanie i informowanie o statusie serwera
Mozliwos¢ montowania zdalnych napedow wirtualnych
Wirtualna konsola z dostepem do myszy i klawiatury
Dedykowany interfejs do zarzadzania Qut Of Band 10/100/1000
Command line interface

Zarzadzanie zgodne ze standardem IPMI 2.0

Wsparcie dla systemdéw Windows 2008 i 2012 server, SUSE Linux, Red
Hat, Vmware vsphere, Xen server

16. | Gwarancja Piecioletnia gwarancja podstawowa w nastepnym dniu roboczym,
serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi by¢ przez podmiot
posiadajacy autoryzacje serwisowq producenta

17. | Pomoc techniczna | Piecioletnie profesjonalne wsparcie techniczne dla uzytkownikow

koricowych w nastepnym dniu roboczym

18.

Instalacja

W miejscu wskazanym przez zamawiajacego.
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3.8.4 Parametry pozostatych urzadzen informatycznych.

7. Smartphone iPhone 5s lub réwnowainy — 1 szt.

Smartphone musi byé fabrycznie nowy i spelniaé nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajjcy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa komponentu Wymagane minimaine parametry techniczne sprzetu
1 |[System i0OS 7 lub rownowazny
operacyjny Menu w jezyku polskim
2 |Pamiec 32 GB
wbudowana
3 |Wielkose 4 cale
wyswietlacza
4 |Rozdzielczos¢ 1136x640 pikseli
wyswietlacza
5 [Zasilanie Akumulator
Czas rozmowy w sieci 3G: do 10 godzin
Czas czuwania: do 250 godzin
6 |Sieci komdrkowe |2G, 3G
7 | Transmisja GPRS, EDGE, HSDPA, HSPA+
danych
8 |Wi-Fi 802.11a/b/g/n
9 |Bluetooth Wersja 4.0
10 |GPS Whbudowany
11 | Czytnik linii Whbudowany
papilarnych
12 |Waga Maksymalnie 112 g
13 | Peryferia Zestaw stuchawkowy, kabel USB, tadowarka sieciowa, etui ochronne,
14 | Gwarancja Dwuletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi
by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta.
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8. Smartphone Nokia Lumia 925 lub réownowazny — 1 szt.

Smartphone musi by¢ fabrycznie nowy i spelniaé¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajjcy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa komponentu [Wymagane minimaine parametry techniczne sprzgtu

1 | System Windows Phone 8 lub réwnowazny
operacyjny Menu w jezyku polskim

2 [Pamiec 16 GB
wbudowana

3 |Wielkosé 4,5 cala
wyswietlacza

4 [Rozdzielczos¢ 1280x768 pikseli
wyswietlacza

5 |Zasilanie Akumulator o pojemnosci 2000 mAh
Czas rozmowy w sieci 3G: do 12 godzin
Czas czuwania: do 432 godzin

6 |Sieci komérkowe |2G, 3G

7 | Transmisja GPRS, EDGE, HSDPA, HSPA+
danych

8 |WiFi 802.11a/b/g/n

9 | Bluetooth Wersja 3.0

10 |GPS Whbudowany

11 | Czytnik NFC Whudowany

12 |Waga Maksymalnie 139 g
13 |Peryferia Zestaw stuchawkowy, kabel USB, tadowarka sieciowa, etui ochronne
14 | Gwarancja Dwuletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia swiadczony musi

by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta.
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9. Smartphone Samsung Galaxy S4 lub réwnowainy — 1 szt.

Smartphone musi byé fabrycznie nowy i spelnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajjcy dopuszcza zaoferowanie sprzgtu o parametrach lepszych od wymagani minimalnych.

Lp. [ Nazwa komponentu Wymagane minimaine parametry techniczne sprzetu

1 | System Android 4.2 Jelly Bean lub réwnowazny
operacyjny Menu w jezyku polskim

2 |Pamieé 16 GB
wbudowana

3 |Wielkosé 5 cali
wyswietlacza

4 |Rozdzielczosé 1920x1080 pikseli
wyswietlacza

5 |Zasilanie Akumulator o pojemnosci 2600 mAh
Czas rozmowy w sieci 3G: do 17 godzin
Czas czuwania: do 370 godzin

6 1{Sieci komorkowe |2G, 3G

by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacjg serwisowa producenta.

7 |Transmisja GPRS, EDGE, HSDPA, HSPA+
danych
8 |Wi-Fi 802.11a/b/g/n
9 | Bluetooth Wersja 4.0
10 | GPS Whbudowany
11 | Czytnik NFC Whudowany
12 |Waga Maksymalnie 130 g
13 | Peryferia Zestaw stuchawkowy, kabel USB, tadowarka sieciowa, etui ochronne
14 | Gwarancja Dwuletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi
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10.

Tablet musi byé¢ fabrycznie nowy i spelnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

E Matopolska

g .

Tablet iPad Air lub réwnowainy — 1 szt.

Lp. | Nazwa komponentu Wymagane minimaine parametry techniczne sprzetu
1 |System iOS 7 lub réwnowazny
operacyjny Menu w jezyku polskim
2 |Pamiec 32 GB
wbudowana
3 |[Wielkosé 9,7 cala
wyswietlacza
4 |Rozdzielczost 2048x1536 pikseli
wyswietlacza
5 |Zasilanie Akumulator
Czas przegladania internetu przez Wi-Fi: do 10 godzin
6 |Sieci komdrkowe |2G, 3G
7 | Transmisja GPRS, EDGE, HSDPA, HSPA+
danych
8 [Wi-Fi 802.11a/b/g/n
9 |Bluetooth Wersja 4.0
10 |GPS Wbudowany
11 |Waga Maksymalnie 478 g
12 | Peryferia Kabel USB, tadowarka sieciowa, etui ochronne
13 | Gwarancja Dwuletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia Swiadczony musi
by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacj¢ serwisowa producenta.
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11. Tablet Samsung Galaxy Tab 3 10.1 lub réwnowazny — 1 szt.

Tablet musi by¢ fabrycznie nowy i spelnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie sprzetu
o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa komponentu Wymagane minimaine parametry techniczne sprzetu

1 |System Android 4.2 Jelly Bean lub réwnowazny
operacyjny Menu w jezyku polskim

2 | Pamigc 16 GB
wbudowana

3 | Wielkosc 10,1 cala
wyswietlacza

4 |Rozdzielczosé 1280 x 800 pikseli
wyswietlacza

5 |Zasilanie Akumulator o pojemnosci 6800 mAh
Czas przegladania internetu przez Wi-Fi: do 9 godzin

6 | Sieci komdrkowe |2G, 3G

7 | Transmisja GPRS, EDGE, HSDPA, HSPA+
danych
8 |WiFi 802.11a/b/g/n
9 |Bluetooth Wersja 4.0
10 |GPS Whbudowany
11 |Waga Maksymalnie 512 g
12 | Peryteria Kabel USB, tadowarka sieciowa, etui ochronne
13 | Gwarancja Dwuletnia gwarancja, serwis gwarancyjny urzadzenia $wiadczony musi

by¢ przez podmiot posiadajacy autoryzacje serwisowa producenta.
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12. Ultrabook 15" lub réwnowazny — 1 szt.

Ultrabook musi byé fabrycznie nowy i spelnia¢ nizej podane parametry techniczne (minimalne).
Zamawiajgcy dopuszcza zaoferowanie sprzetu o parametrach lepszych od wymagan minimalnych.

Lp. | Nazwa komponentu [Wymagane minimaine parametry techniczne zestawu

1 | Matryca typu LCD LED HD, 15 cali
2 |Procesor Intel Core i7 — (nie mniegj niz 3 GHZ, 4MB pamieci podrecznej) lub
rownowazny

3 |Pamieé RAM 8GB (1333 lub 1600 MHz — DDR3)

4 | Twardy dysk dysk pdlprzewodnikowy SDD o pojemnosci nie mniejszej a nizeli 250 GB

5 | Komunikacja Wi-Fi , LAN,

6 |Karta graficzna karta grafiki typu: GForce lub Radeon z min. 2GB pamigci

7 |Karta dzwiekowa |Zintegrowana karta dZwiekowa.

g |CD/DVD Naped DVD RW

10 |Inne torba biznesowa dla kemputera — producenta komputera, zasilacz pradu
stalego, mysz bezprzewodowa, wskaznik prezentacyjny USB, modem
{USB 3G/LTE,

11 {Oprogramowanie | Microsoft Windows 7 Professional 32/bit - wersja Polska, lub Windows 8
64bit PRO — wersja Polska,

Microsoft Office 2010 Professional — wersja polska, lub Microsoft Office
2013 Professional — wersja polska,

Symantec Norton Internet Security — 2 letnia subskrypcja — lub
rownowazny,

12 | Gwarancja Dwuletnia gwarancja
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Zadanie nr 2

Administrowanie systemami informatycznymi w ramach projektu Zintegrowany System

Sterowania Ruchem w Matopolsce.
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Administrowanie systemami i urzadzeniami ITS.

Po zakonfczeniu fazy realizacji projektu ZSSRWM Wykonawca przez okres wskazany
w umowie petnit bedzie funkcje administratora systeméw informatycznych i urzadzed wchodzacych
w sktad systemu ZSSRWM w zakresie okreslonym w umowie i w zakresie okreslonym w niniejszym OPZ
zaréwno w opisie dla zadania nr 1 jaki dla zadania nr 2.

Rola administratora systemu bedzie petnienie ciggtego nadzoru nad poprawnoscia dziatania wszystkich
urzadzern wchodzacych w sklad systemu oraz systemow informatycznych. Administrator systemu
zapewniat bedzie Zamawiajagcemu wsparcie w postaci,

e Wymiany uszkodzonych urzadzern w terenie — wylaczajac wymiane w wyniku uszkodzenia
urzadzenia powstatego na skutek zdarzer losowych, kradziezy i aktdw wandalizmu — w takim
przypadku Zamawiajacy pokrywal bedzie koszty zwigzane z zakupem nowych urzadzer
lub innych elementow.

e Utrzymania serwisu urzadzen w okresie gwarancji,

e Serwisu urzadzen w okresie gwarancji, w przypadku awarii urzadzenia,

e Konserwacji urzadzen w sposob zgodny z zaleceniami producenta urzadzen oraz zalecen
wiasnych Wykonawcy opisanych w dokumentacji technicznej systemu,

¢ Nadzoru nad instalacjami elektrycznymi zasilajgcymi urzadzenia,

¢ Nadzoru nad innymi instalacjami wykonanymi w trakcie realizacji ZSSRWM,

e Zapewnienia dostepnosci urzadzeri tego samego typu, co w systemie lub innych o nie gorszych
parametrach dziatajgcych w systemie przez ckres obowigzywania umowy, gwarancji i rekojmi.
Zamawiajacy dopuszcza dokonywanie testéw nowych typdw urzadze’nh Wykonawcy
na podporach, ktére Wykonawca umiescit w pasie drogowym drég wojewddzkich w trakcie
realizacji ZSSRWM oraz innych podpér tylko i wytacznie w przypadku, kiedy testy bezposrednio
dotyczyty beda prac rozwojowych ZSSRWM z zastrzezeniem moiliwosci odmowy bez podania
przyczyny. Szczegotowe okreslenie zasad, na jakich przeprowadzane beda testy muszg byé
okreslone w dokumentacji technicznej i zaakceptowane przez Zamawiajacego.

e Koordynowanie dziatan i ich realizacja na wniosek Zamawiajacego w stosunku
do urzadzer umieszczonych na podporach znajdujacych sie w pasie drogowym, ktérych

wlascicielem nie jest Zamawiajacy i na wniosek wilasciciela podpdr. Wnioskowane prace
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zwigzane beda z koniecznosciag demontaiu urzadzer i ich ponownego montazu przy zmianie
infrastruktury, na ktérej zamontowane s urzadzenia. Realizacji postanowieri wynikajacych z
umow zawartych przez Wykonawce w imieniu Zamawiajacego dotyczacych lokalizacji urzadzen
na podporach znajdujacych sie w pasie drogowym, ktorych wlascicielem nie jest Zamawiajacy.
» Prowadzenie pelnej dokumentacji w zakresie dziatan podejmowanych przez Wykonawce
w okresie administrowania systemem w sposob okreslony w umowie i niniejszym OPZ.
e Prowadzenie okresowych analiz funkcjonowania systemu na poziomie komunikacji GSM w tym,
w zakresie prywatnego punktu dostepu i zarzadzania urzadzerh w nim pracujacych, nie rzadziej
a nizeli trzy razy w roku w tym na polecenie Zamawiajcego.
¢ Podejmowania akcji serwisowych na wezwanie Zamawiajacego z zachowaniem czasu reakcji
serwisowej okreslonego w umowie. Poprzez podejmowanie akcji serwisowych nalezy rozumiec
dziatania Wykonawcy polegajgce na sprawdzeniu poprawnosci dziatania okreslonego
urzadzenia ITS bezposrednio w terenie oraz w sposéb zdalny.
e Zdalnego nadzoru nad systemem
Wszystkie prace zwiazane z konserwacja urzadzern ITS umieszczonych przez Wykonawce
na obszarze objetym projektem Wykonawca zobowigzany bedzie wykonywac w okreslonym przez
Zamawiajacego i Wykonawce harmonogramie. Wykonawca musi uwzglednic konieczno$é wykonywania
w okresie administrowania systemem tzw. objazdéw cyklicznych. Objazdy cykliczne winny byé
wykonywane nie rzadziej a nizeli raz na 2 miesigce kalendarzowe dla kazdej lokalizacji zawierajacej
urzadzenia ITS. Dla potwierdzenia wykonania czynnosci Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ system
kontroli oparty na kodach QR. W kaidej lokalizacji w miejscach ustalonych z Zamawiajacym
Wykonawca winien umiesci¢ naklejke zawierajaca kod QR.
W kodzie QR naleiy zapisac informacje takie jak;
¢ Numer identyfikacyjny lokalizacji — np.; ITS12345
e Zawartosc lokalizacji — np. ANPR/CCTV/VMS
¢ Numer drogi/numer odcinka/kilometraz — np. DW 774 ODC 010 KM 1+200

e Miejscowosc — np. Balice
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Wykonawca winien potwierdzi¢ swoja obecnos¢ i dokonanie czynnosci konserwacyjnych poprzez
dwukrotne zeskanowanie kodu QR. Pierwsze zeskanowanie winno odby¢
sie po dojezdzie do stacji, drugie zeskanowanie winno odbyc sie po zakorczeniu prac konserwacyjnych.
Skanowanie winno odbywaé¢ sie urzadzeniem mobilnym typu smartphone wyposazonym
w aparat fotograficzny o rozdzielczosci, co najmniej 5 min/mpixel, odbiornik GPS, aplikacje
do odczytywania kodéw QR oraz posiadajacym dostep poprzez GSM do systemu kontroli.

Pierwsze zeskanowanie winno spowodowaé¢ odestanie do dedykowanej strony www,
na ktérej Wykonawca musi potwierdzic, iz rozpoczyna konserwacje urzadzenia. Drugie zeskanowanie
winno spowodowa¢é odestanie do strony, w ktorej Wykonawca potwierdzi dokonanie konserwacji oraz
sporzadzi na tej stronie raport z konserwacji. Raport winien zawiera¢ informacje o stanie technicznym
urzadzenia, ewentualnych wykonanych czynnosciach serwisowych itp. W obu przypadkach skanowania
kodu QR w systemie winna zosta¢ zapisana meta-dana dotyczaca czasu [DD.MM.RRRR HH.MM.55] oraz
miejsca [wspétrzedna WGS z odbiornika GPS).

Informacje o pracach konserwacyjnych winny by¢ dostepne w systemie informatycznym w czesci
systemu przeznaczonej dla administratora w module kontroli poprawnosci dziatania urzadzen ITS.
Dane winny byé magazynowane dla kazdego urzadzenia osobno, agregowane narastajaco i dostepne
z poziomu modutu aplikacji serwerowej okreslonego systemu.

Wykonawca zobowigzany bedzie uwzgledni¢ opis systemu kontroli w projekcie wykonawczym.
Opis winien zawiera¢ informacje, ktére jednoznacznie wskaig, iz system kontroli zaprojektowany jest
w taki sposdb, aby pracownicy wykonujacy powyisze prace mieli maksymalnie utrudniong mozliwos¢
manipulacji danymi. Wykonawca musi uzyskac¢ akceptacje Zamawiajacego w zakresie opisu systemu
kontroli i wykonac system zgodnie z zaakceptowanym opisem.

W okresie administrowania system Wykonawca zobowiazany bedzie wraz z zamawiajgcym prowadzi¢
negocjacje z podmiotami oferujagcymi komercyjne systemy nawigacji, majace na celu doprawadzenie
do sytuacji, w ktdrej w systemach nawigacji dostepne beda dane pochodzace z systemu SCP oraz

ISSRRP.
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UWAGA: Wykonawca zobowiazany bedzie w okresie administrowania systemem do aktualizacji
opracowanych przez Wykonawce aplikacji systemowych wskazanych w niniejszym OPZ
do najnowszych systemow operacyjnych w przypadku, kiedy Zamawiajacy

bedzie chciat zmienic systemy operacyjne na najnowsze dostepne.
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Spis zatacznikdw do niniejszego OPZ.

1.

b

© W N oo

Wielowariantowa koncepcja przebudowy drogi wojewddzkiej nr 960 oraz skrzyzowania DW 960
z DP 1649 w zwigzku z realizacjg projektu w ramach MRPOQ 2007-2013 pn. Zintegrowany System
Sterowania Ruchem w Malopolsce (wariant nr 1 preferowany zgloszony do realizacji w trybie
zaprojektuj wybuduj) — zatacznik nr 1

Projekt wstepny dla inwestycji pn. Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 960 z drogg
powiatowg nr K1648 (Wierch Poroniec) — zatacznik nr 2

Projekt Wykonawczy wraz Projektem technicznym lokalizacji stacji systemu Inteligentny System
Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego (ISSRRP} - zatacznik nr 3

Projekt Wykonawczy systemu Hurtowni Danych wraz z podsystemem CAD-GIS - zatgcznik nr 4

Projekt wykonawczy Systemu Wspomagania Zarzgdzania Transportem Zbiorowym D-15 -
zatgcznik nr 5

Dokumentacja bazy danych systemu D-15 — zatacznik nr 6
Projekt Wykonawczy Systemu Zarzgdzania i ldentyfikacji Rozkladow Jazdy — zatacznik nr 7
Mapa z lokalizacja urzadzen ITS — zatacznik nr 8

Specyfikacja Techniczna dla adaptacji pomieszczenia na potrzeby budowy serwerowni — zatacznik

nr9
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