Dodatkowe wymagania dla rozwigzan inzynieryjnych

podnoszacych bezpieczenstwo uzytkowania drég
W ofercie nalezy przewidzie¢ dodatkowo nizej wymienione elementy:

- Podswietlane znaki pionowe C-9 z zasilaniem hybrydowym, ktére nalezy zastosowaé
na wyspach rozdzielajgcych kierunki ruchu i na azylach dla pieszych;

- Dodatkowe oswietlenie przej$¢ dla pieszych (z wytaczeniem przejs¢ dla pieszych w obrebie
rond) z zasilaniem hybrydowym i przytaczem do sieci energetycznej, gwarantujgcym
skuteczne oSwietlenie przej$¢ dla pieszych w calym okresie uzytkowania, ktére nalezy
wykona¢ zgodnie z ,,Podrecznikiem dla organizatoré6w ruchu pieszego — Ochrona
Pieszych” —autorstwa Politechniki Gdanskiej i Politechniki Krakowskiej wydanym przez
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju — w zatgczeniu plik zawierajacy rozdziat U.16 z Katalogu urzadzen
ochrony pieszych dotyczgcy Oswietlenia przej$¢ dla pieszych;

- Przy projektowaniu i wykonaniu oznakowania poziomego linie krawedziowe nalezy
przewidzie¢ jako wibroakustyczne;

- Punktowe elementy odblaskowe montowane w nawierzchni (odpowiednio barwy biatej lub
czerwonej) odporne na ciezki ruch i warunki zimowe — na drodze DW 948 w miejscach
wystepowania rond i skrzyzowan, natomiast na catym odcinku drogi DW 949 przy krawedziach
i w osi jezdni;

- Stupki prowadzace (U-1) ,,samo-wstajgce” w lokalizacji odc. 050 km 0+040 -
odc. 070 km 1+668 po stronie lewej (z wylgczeniem skrzyzowan, zatok autobusowych
i chodnikéw);

- Oznakowanie odstraszajgce zwierzyne i ograniczajgce jej wchodzenie przed pojazd -

tzw. ,,wilcze Slepia” w lokalizacji miejsc przecinajgcych tereny migracji zwierzat.

Zatgcznik nr 8 do PFU

Wprowadzony pismem z dn. 07.06.2016r.
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Rys. U.16.1 Schemat obszaru specjalnego oswietlenia przejscia dla pieszych
Zrdio: opracowanie wiasne — |, Rychlewska

WARUNKI STOSOWANIA

Wyznaczone przejScie dla pieszych powinno byé widaczne w réznych warunkach atmosferycznych i porach daby. W przypadku
nocnych ograniczef widoczno5ci powinno sie stosowat sztuczne oSwietlenie przejsé dla pieszych. O5wietlenie przejsé dla
pieszych powinno jednoczednie zapewniat kierowcy wiasciwe warunki rozpoznania sytuacji drogowej | abserwacji sylwetki
pieszego, a pieszemu ~ wtasciwe warunki obserwacji otoczenia, przejscia dla pieszych i zblizajgcych sie pojazdéw.

Wymaga to stosowania specjalnego, dodatkowego odwietlenia przejs¢ dla pieszych, ktére powinno sig stosowat sie na
drogach i ulicach wszystkich kias.

UWAGL: Kazde przejscie dla pieszych powinna by¢ odpowiednio aSwietlone zgodnie z normg PN-EN 13201:2007.

CECHY KONSTRUKCYJNE

Daobrze oswietlone przejscie dla pieszych to takie, gdzie luminancja pieszegojest w kontrascie do luminangji tha. Przy typowym
oswietleniu liniowym ulicy uzyskujemy ciemna postac najasnym tle, natomiast zastosowanie dodatkowych opraw o$wietlenio-
wych zainstalowanych przed przejsciem dla pieszych sprawia, Ze kierowca widzi jasng postac pieszega na ciemnym tle jezdni
Stosowane standardy o3wietlenia przejs¢ dla pieszych wymagajg odwietlenia pieszego wchadzacego na jezdnie lub znaj-
dujgcego sig na pasie ruchu przez lampe usytuowang od strony nadjezdzajacego pojazdu w odlegtosci 0,5-1,0 wysokosci
zawieszenia oprawy lampy (zaleca sig 0,7} (rys. 7.30).

Zaleca sig aby barwa Swiatta emitowana przez oprawy lamp na przejsciu dla pieszych byta odmienna ad istniejacego oéwie-
tlenia ulicznego np.:

- ulica - Zrédto Swiatta: sodowe,
- przejscie dla pieszych — zrédto Swiatta: metalohalogenkowe lub LED.

Taki zabieg pozwoli wyrdzni¢ obszar przejscia dia pieszych z ciggu oswietlenia ulicznego.
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Stosowane standardy oSwietlenia przejéc dla pieszych wymagajg, o5wietienia pieszego wchodzacego na jezdnig lub znaj-
dujgcega sie na pasie ruchu przez lampe usytuowang od strony nadjezdzajacego pojazdu w odlegtosci 0,5-1,0 wysokosci
zawieszenia oprawy lampy (zaleca sig aby a = 0,7*h) {rys. 7.30).

Przy ocenie o5wietlenia przejscia dia pieszych nalezy wzigé pod uwage:
© pionowe natezenie owietlenia w osi przejscia, mierzone z kierunku ruchu pojazdu,
© rownomiernosé pionowego natezenia owietlenia wzdtuz osi przejScia dia pieszych,
@ poziome natezenie odwietlenia na przejéciu dla pieszych i w strefie oczekiwania,
© luminancje sylwetki pieszego i tta, mierzong z kierunku ruchu pojazdu,
© kontrast sylwetki pieszego i tta,
© widzialno4¢ pieszego na przejsciu,
© parametry olénienia kierowcy na odcinku dragi przed przejsciem,
© prowadzenie wzrokowe kierowcy na odcinku drogi przed | za przejsciem.

PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Rys. U.16.2 Przyktady oswietlenia przejs¢ dia pieszych: o) na przejsciu dla pieszych z wyspq azylu w Warszawie, b) na wlocie na
skrzyzowanie mate rondo w Kowalach
Zrédio: o) fot. www.bezpieczne-przejscie.pl [103], b) fot. K. Jomroz

’ KOSZTY REALIZACH

Szacunkowe koszty realizacji sg mate lub umiarkowane w zaleznosci od dostepnasci 2rédta zasilania.

[ ASPEKTY POZYTYWNE

Zastosawanie lub usprawnienie oSwietlenia na przejsciu dla pieszych paowoduje:
© polepszenie widacznoéci pieszych znajdujgcych sie na przejéciu dia pleszych lub w jego poblizu,
© zwiekszenie liczby sytuadji, w ktdrych kierowca ustapit pierwszefistwa pieszemu na odwietlonym przejsciu dla pie-
szych 0 30-40%,
© poprawe bezpieczefistwa pieszych, szczegdlnie na obszarach centralnych miast, przyczyniajac sie do zmnigjszenia
liczby wypadkaw z pieszymi o 20-30%.

ASPEKTY NEGATYWNE

Zla dobrane lub nadmierne owietlenie na przejéciu dia pieszych moze:
© zaoferowat pieszemu ztudzenie, ze jest widziany przez kierujgcych, tym samym wystawiajgc go na wysokie ryzyko
udziatu w zdarzeniu drogowym,
© oléni€ kierujacych pojazdami dojezdzajacych do przejécia.




