Opis techniczny do projektu wykonawczeqo

przedsgwziecia inwestycyjnego obejmagego: ,Przebudow skrzyzowania drogi woje-
waodzkiej nr 965 z dragpowiatowy nr K1618 w Limanowej” obejmagego:
= wykonanie skrzyowania ulic Tarnowskiej, Losasskiej i ulicy bez nazwy
w formie skrzyowania typu ,mate rondo” — roboty drogowe

= budowe kanalizacji opadowej z separatorem i osadnikiendgrowadzeniem
wod opadowych do potoku

= przebudow sieci wodocigowe]

= przebudow sieci gazocigowej

= przebudow sieci elektroenergetycznej n.n.

= budowe oswietlenia ulicznego

= przebudow sieci kanalizacji teletechnicznej

=  budowe muréw oporowych
Przedsiwzigcie inwestycyjne zostanie zrealizowane na nieruasoiach oznaczonych
na ewidencji gruntow pod napujacymi numerami ewidencyjnymi:

Obreb nr 3 Limanowa: 2/1, 46/1, 46/2, 46/4, 45/23, &7/87/36, 52, 53/3, 53/5, 53/6,
53/7, 54/6, 680/1, 60, 66, 68, 84

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt wykonawczy przebudowy w/w sképyvania opracowano na zlecenie Za-
rzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie, zgodnie 2z warunkarokreslonymi

w Szczegobtowe] Specyfikacji Technicznej stanme| zahcznik do umowy nr

111/2005/ZDW.

Zgodnie z trécia protokotu Rady Technicznej z dnia 26.06.2007 o, atatecznego

opracowania wybrano rozgaanie sytuacyjno-wysokoiowe typu ,mate rondo”, stano-

wigce przedmiot niniejszego opisu technicznego.

Podstaw opracowania stanowi

a— wypis i wyrys z planu zagospodarowania przestregonMiasta Limanowa nr
GP.7331/109/05 z dnia 26.08.2005 r.

b-  protokét z Rady Technicznej Zadu Drég Wojewddzkich z dnia 10.10.2007 r.
oraz z Rady technicznej w Powiatowym Zatzie Drég w Limanowej w dn.
06.11.2007 .

c— ekspertyza geotechniczna opracowana zdparniku 2005 r.

d- podkiady sytuacyjno-wysokoiowe w sk. 1:500 opracowane przez FHU TOMA-
PEX s.c. Krakow, - Klauzula nr 3998-142/2007 z 2007.07.05

e— wypis i wyrys z mapy ewidencji sk. 1:1000 — prdjglodziatu nieruchonici
oprac. KBGIiTR Krakow — klauzula nr 3998-59/2008mz 66.06.2008 r.
f—  sredniodobowe obgrenie ruchem drogi wojewodzkiej Nr 965

g- pomiar naizenia ruchu na w/w skrzgwaniu (obcizenie poszczegoélnych wlo-
tow).




2. STAN ISTNIEACY

Przedmiotowe skrzpwanie zlokalizowane jest wagju drogi wojewodzkiej nr
965 Zielone — Bochnia — Limanowa odc. 240 km O+ @0Tarnowska), gdzie krzyje
sig z drog powiatows nr 25214 tososina — Limanowa (ul. Loswadia). Droga woje-
wodzka jest drog klasy technicznej ,G”. W odlegéaci 60 m od ul. Lososskiej usytu-
owany jest prostopadty wlot do ul. Tarnowskiejculbez nazwy stanowcej dojazd do
wielkopowierzchniowego obiektu handlowego, do stédgnzynowej oraz obiektu ga-
stronomicznego.

Ulica Tarnowska w rejonie skrzgwania posiada jezdnio nawierzchni bitumicznej
0 szerokéci 6,0 m z lewostronnym rowem oraz nieutwardzongoboczami.

Ulica Lososfiska o0 jezdni szerokoi 6,0 m, od strony potudniowej obtamnej kravezni-
kiem, posiada chodnik z ptyt betonowych o szer.m,%0 stronie pétnocnej wony jest
sciek z elementéw betonowych ustawiony poza ziempgivoczem.

Dojazd do stacji benzynowej stanowi jezdnia o s&gr.m z obustronnymi kraxmnikami
oraz z poboczami ziemnymi o szeré&odo 1,0 m.

W ul. Tarnowskiej znajdaj sic przystanki autobusowe usytuowane przed wlotamg dro
bocznych.

Pod wzgtdem wysokéciowym niweleta ul. Tarnowskiej od ul. Dzielec (od230 km
5+93,0) do szczytu wzniesienia przebiega w spad@s z tukiem pionowym wypukiym
0 promieniu okoto 250-300 m, przy catkowitym brakidoczndci w rejonie skrzyo-
wania z ul. Ltososiska. Pomidzy wlotami drog bocznych niweleta ul. Tarnowskieje-
biega w spadku od 0,005 do 0,02, wzngszke w rejonie odc. 240 km 0+090 do spadku
0,045 z tukiem pionowym wypuktym o promieniu ok&00 m.

Ulica Lososhska przebiega w spadku pogiym s=0,045 a droga dojazdowa do stacji
benzynowej w spadku s=0,05. Wzgll. Tarnowskiej po lewej stronie, w rejonie skrzy-
zowania z ul. Lososska rosry drzewa csrednicy okoto 70 cm, w ikei 5 sztuk. Po pra-
wej stronie ul. Lososgskiej rosm 2 drzewa dgrednicy 70 i 50 cm.

3. ROZWIAZANIE SYTUACYJINE

W uzgodnieniu z Zasglem Drog Wojewddzkich w Krakowie, Powiatowym Za-
rzadem Drog oraz Urdem Miasta Limanowa, prajyp rozwhzanie skrzyowania
w formie matego ronda.

Zaprojektowane skrzpwanie w postaci matego ronda uzasadnione jest:

= odsungciem tarczy skrzyowania od bardzo niebezpiecznego dla ruchu
z uwagi na brak widoczioi — wzniesienia ul. Tarnowskiej o tuku pionowym
wypukiym niwelety jezdni o promieniu okoto 400 mrejonie dotychczaso-
wego whczenia ul. Lososskie]

= zwickszeniem bezpiecastwa ruchu przez wymuszenie konstrakekrzy-
zowania pedkosci ruchu

=  zwickszeniem przepustowo skrzyzowania przez wyeliminowanie koniecz-
nosci zastosowania sygnalizacji ulicznej, ktorej fujgkmwanie jest niezaul-
ne przy ewentualnym rozwaaniu w postaci skrzpwania skanalizowanego.




Przygto wysg srodkowa 0 promieniu r = 10 m z piggieniem o szerok@i 2,5 m oraz
jezdni okrezna 0 szerokéci zasadniczej 5,0 m jednopasnipw

Na wlotach do skrzzowania zaprojektowano wysepki rozdzieta jezdnie wlotowe
o szerokéci 3,75 i 3,5 m oraz jezdnie wylotowe ze skmawyania o szeroki 4,751 4,5
m. Bieg kravgznikdw na skrzyowaniach wyokiglono promieniami tukow poziomych
R =10 m, 12 m, 15 m. Zgodnie z deagyZIDW wlot do skrzyowania drogi bez nazwy
zaprojektowano jako prosty, bez wysepki rozdziekaj kierunki ruchu.

Na wylotach ze skrzypwania w ul. Tarnowskiej i Losaskie] zaprojektowano zatoki
autobusowe otwarte o szergkbn3,0 m.

W rejonie skrzyowania przyto utazenie chodnikéw o szeroka 2,0 m z poszerze-
niem do 3,0 m na przystankach autobusowych.

Przebudowa skrzpwania wymaga wykonania:
= nawierzchni bitumicznej jezdni o powierzchni 2.8287

= npawierzchni zatok autobusowych o nawierzchni z tet@ementowego
o pow. 217,0

= nawierzchni pietienia o pow. 177,0 ™

= nawierzchni z kostki betonowej na wjazdach bramdwggow. 318,0 m
oraz na skrzsowaniu z kostki kamiennej — 131,0°m

= nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej wys. 8 @mow. 939,0 rh

4. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Bardzo due r@nice wysokdci wlotéw do skrzyowania typu ,mate rondo” wy-
maga zaprojektowania niwelety jezdni @krej w spadku s=0,03 z zastosowaniem tu-
kow pionowych: wypukiego R = 600 m, wklego R = 400 m.

Przesunjcie tarczy skrzyowania w kierunku Limanowej pozwala na uzyskanidomi-
nosci na wlocie ul. Tarnowskiej z kierunku Bochni istasowanie spadku niwelety
$=0,02 z tukiem pionowych wistym o r = 200 m.

Zmiana trasy ul. Lososskiej umaliwia wtaczenie jej wlotu do skrzpwania w spadku
s$=0,02 z tukiem pionowym wypukiym R=1000 m przectymdod istniejcego spadku
s=0,056.

Wilot ul. Tarnowskiej z kierunku od m. Limanowa zejektowano w spadkach s=0,02
1 0,01 z tukiem pionowym wktym R=400 i 500 m.

Wilot ulicy bez nazwy (w10-W12) wymaga naaateniu spadku s=0,02 z tukiem piono-
wym wklestym R=300 m oraz na odcinku przebudowanym zastas@rspadku s=0,04
i s=0,048.

Na jezdni okgznej zastosowano spadek poprzeczny s=0,02

5. NAWIERZCHNIA

Zgodnie z obliczeniem grubd konstrukcji nawierzchni uzasadrjeym katego-
ri¢ obchzenia ruchem KR-4 oraz wg ekspertyzy geologiczndjamepcej na przyjcie




nosnosci poditaza G-4, zaprojektowano napuijaca konstrukcg nawierzchni jezdni typu
N1

5cm - warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm
8cm - warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/20 mm
10cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5stabilizowanegc
mechanicznie
32cm - wzmocnienie podiza warstw kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowa-
nego mechanicznie
15cm - warstwa filtracyjna z piaskérednioziarnistego

90cm - RAZEM

Dla odcinka drogi powiatowe] ulega&ej przebudowie na diugo okoto 110 m (poza
tarczy skrzyowania) przyto identyczm konstrukcg nawierzchni jak w drodze woje-
wodzkiej zwtaszczaze znajduje si w rejonie cagtych zmian szybkéi ruchu (hamowa-
nie, postdj, ruszanie).

Zgodnie z Rozporgzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej430 z dnia
02.03.1999 r. pkt. 5.4., konstrukapawierzchni zatok autobusowych oraz opaski wokot
wyspy ronda zaprojektowano dla kategorii abenia ruchem KR-5, typu ,N2”, tj. :

22 cm - warstwascieralna z betonu cementowego B40

25cm - gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego O/81nyb stabilizowa-
nego mechanicznie

34cm - dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego O/&Ind stabilizowa-
nego mechanicznie

15cm - warstwa filtracyjna z piaskérednioziarnistego

9% cm - RAZEM

Wzdtuz jezdni przygto ustawienie krawznikOw betonowych ulicznych 15/30 cm na ta-
wie betonowej z oporem oraz zeiekiem przykrawznikowym z dwoch rgdow kostki
betonowej o wymiarach 10/20/8 cm — wg szczegotuk®Wavysepki srodkowej oraz
pierscienia przygto ustawienie krawznikow kamiennych 20/30 cm.

Nawierzchnie chodnikow typu ,N3” zaprojektowano askki betonowej wys. 8 cm na
podsypce piaskowej oraz na podbudowie z kruszywatego 0/63 mm o gruba war-
stwy 19 cm.

Nawierzchn¢ wysepek rozdzielagych ruch przyto typu ,N3” z kostki betonowej gru-
bosci 8 cm na podsypce cem.-piaskowej grub. 4 cm neapodbudowie jak dla chodni-
kow.

Chodniki obrzeono otoczyn betonows o wymiarach 8/30 cm udng na tawie piasko-
wej.

Na tarczy skrzyowania — poza zasadnicszerokdcia jezdni okeznej typu ,N1” — po-
zostale powierzchnie jezdni zaprojektowano typu ,N5 kostki granitowej rgdowej
16x16 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gdutrm oraz na gérnej warstwie
podbudowy grub. 24 cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stahilizowanego mechanicz-
nie. Dolna warstwa podbudowy i warstwa filtracyjmg typu ,N1”



6. ODWODNIENIE

Odwodnienie powierzchniowe zapewniono odprowagzayod: opadovy scie-
kami przykraveznikowymi do studzienek wodoiekowych@ 50 z osadnikiem bez syfo-
nu. Studzienki wodkciekowe podiczono do istnieicej kanalizacji opadowej w ulicy bez
nazwy oraz do projektowanej sieci kanalizacji opaeip stanowicej opracowanie bran-
zowe.

8. ROBOTY ZIEMNE

Obliczenie objtosci robdt ziemnych na podstawie przekroi poprzechnidrych
usytuowanie oznaczono na planie sytuacyjnym, wyjeamykonanie 855,0 frwykop6w
z transportem do 200 m i wbudowaniem w nasyp o@aecznéé dowozu z dokopu
3391 ni gruntu przepuszczalnego i wbudowanie w nasyp dvggo

Celem ograniczenia ifoi ziemi na wykonanie nasypdéw, zmniejszenia povadlenz wy-
kupu terenu, zabezpieczenia skarp na terenie zalgwpprzygto nachylenie skarp na-
sypow 1:1 z umocnieniem plytamelbetowymi typu MEBA (otworowymi) z oporem
betonowym u podni@ skarpy, a w bezgrednim zblzeniu skarpy do potoku zaprojek-
towano umocnienie dyblem betonowym grub. 20 cmodbpdowie z betonu B-20 grub.
15 cm.

8. WJIAZDY

Na wjazdach do zabudowaraz na drodze Z1-Z3 zastosowano nawierzchnie typu
.N4” z kostki betonowej wibroprasowanej wys. 8 c@ podbudowie z kruszywa tama-
nego grub. 15 cm (kruszywo 0/31,5 mm) oraz z knwsztamanego 0/63 mm — grub.
15 cm.



OBLICZENIE GRUBO SCI KONSTRUKCJI
NAWIERZCHNI JEZDNI W UL. TARNOWSKIEJ W LIMANOWEJ

Ekspertyza geotechniczna wykazuje wpgstwanie pod warstavgleby grub. ok. 30 cm
lub pod nasypem zionym zezwiru, gliny o grubdci warstwy 50 cm- gliny pylastej
prochniczej przewarstwionej pytem.

Badania geologiczne wykonywane w bardzo suchymatdiugtym okresie nie wykazaj
wystepowania wody gruntowej. Przyp warunki wodne jako dobre, co przy gruntach
wysadzinowych zaliczasdo grupy nénosci podtaza do G-3.

Pomiary ruchu przeprowadzone przez ZDIK na piige kolejowym odleglym od re-
jonu skrzyowania ul. Tarnowskiej z ul. Losa@sika wykazaty natzenie ruchusrednio-
dobowego w iléci 9838 pojazddw rzeczywistych.

Pomiary wykonane na skragwaniu wykazuj w godzinie szczytu natenie w ilgci 644
pojazdow rzeczywistych, w tym 55 samochodéwzaiowych, 11 TIR-Ow i 8 autokarow.
Udziat samochodéw etarowych wynosi 8,5%, TIR-O0w 1,68%, autobusow 1,22,
pozwala na okrdenie ich ilgci na dole | wynosi:

samochody ezarowe: 9838x0,0854 = 840 p/d
TIR: 9838x0,0171 = 166 p/d
autokary: 9838x0,0122 = 120 p/d

Wyznaczenie kategorii ruchu na podstawie liczbyatdiczeniowych na dapna pas ob-
liczeniowy wg wzoru:

L = NyxTy + NpxT, + N3xT3 = 840%0,109 + 168%1,95 + 120x0,594 = 492
Uwzgledniajac wzrost najzenia ruchu w dziegiym roku po oddaniu drogi po przebu-
dowie, przygto wg tab. nr 1, kategarruchu KRA4.

Na podstawie Rozpogdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 480 z dnia
02.03.1999 r. (Dz.U. Nr 43 z dn. 14.05.1999 r.)ymto wg p. 5.3.4. nagpujaca wyj-
sciowa konstrukcg nawierzchni:

5cm - warstwascieralna z betonu asfaltowego

8cm - warstwa wizaca z betonu asfaltowego
10cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

43cm - RAZEM

Wzmocnienie podiza wg pkt. 5.2.1.2. warstwgrubaci 15 cm z gruntu stabilizowanego
cementem. Zamiana gruntu stabilizowanego cementemdwnowana pod wzgédem
naosnosci warstwe kruszywa tamanego

2,0

15 x =18 cm

Z warunkéw mrozoodporioi podiaza nawierzchni (pkt. 8) wynikaze minimalna gru-
bos¢ nawierzchni dla obgienia ruchem kategorii KR4 oraz dla pagioG4 wynosi
0,75x1,2 = 0,90 m.

Przygto nasgpujaca ostatecza gruba¢ konstrukcji nawierzchni jezdni:



5cm - warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm

8cm - warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/20 mm
10cm - warstwa podbudowy zasadnicza z betonu asfaltowg&oroim
20cm - gorna warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa rega
32cm - dolna warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa teega
15cm - warstwa odcinajca z piasku drobnoziarnistego
90 cm - dla drogi wojewddzkiej

Dla drogi powiatowej w rejonie wtzenia do drogi wojewoddzkiej utrzymano gr&bo
konstrukcji 90 cm, podobnie jak dla drogi bez nagwgwadacej ruch o diaym obca-
zeniu wynikajcym z zaopatrzeniem supermarketéw, dojazdem dgi &tawzynowej i
restauraciji.

Nawierzchn¢ zatok przystankéw autobusowyeh przyjgto wyjsciowa konstrukcg wg
pkt. 5.4.3c tj.:

22 cm - warstwascieralna z betonu cementowego B40
20cm - podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego
42 cm

Zamiana chudego betonu na rownama pod wzgédem ndnosci warstwe kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie:

1,66

20 x =28 cm

)

Uwzgledniajgc spetnienie warunku mrozoodpokco poditaza okrelajacego grubéé
konstrukcji h = 0,8x1,2=0,96 cm, ustalono ostategmba¢ konstrukcji.

22 cm - warstwascieralna z betonu B40

25cm - warstwa gorna podbudowy z kruszywa tamanego O/3inb
34cm - warstwa dolna podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm
15cm - warstwa filtracyjna z piaskérednioziarnistego

96 cm - RAZEM
Warunek mrozoodporsoi 0,8x1,2 = 0,96



D-3

D-5
D-6
D-7
D-8

SPIS RYSUNKOW do projektu budowlanego robét drogowygh

Plan sytuacyjny rob6t drogowych sk. 1:500

Przekroje typowe konstrukcyjne sk. 1:5@51
Przekroje podine sk. 1:50/500
Przekroje poprzeczne cz. 1 sk. 1:100
Przekroje poprzeczne cz. 2 sk. 1:100

Projekt sytuacyjny zbiorczy sk. 1:500



