Opracowanie zawiera

|. Cze$é opisowa

1. Opistechniczny

I. Cze$é rysunkowa
1. Plan orientacyjny skalal: 25000
2. Inwentaryzacjaistnigjacego oznakowania skala 1:500

3. Docelowa organizacja ruchu skalal:500



1.

Opis techniczny

DO PROJEKTU DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA TEMATU:

PRZEBUDOWA SKRZY ZOWANIA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 965 ODC. 240

KM 0+00 (STARY KM 51+159) Z DROG A POWIATOWA NR K 1618
W LIMANOWEJ

Podstawa opracowania

Projekt budowlany przebudowy skrzyzowania opracowany na zlecenie Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Krakowie, zgodnie z warunkami okreslonymi w szczegétowej
specyfikacji technicznej stanowigcej zatgcznik do umowy nr 111/2005/ ZDW.

Podstawe opracowania stanowia;:

e wypis i wyrys z planu zagospodarowania przestrzennego miasta Limanowa nr
gp.7331/109/05 z dnia 26.08.2005 r.

» podkiady sytuacyjno-wysokosciowe w sk. 1:500

» S$redniodobowe obcigzenie ruchem drogi wojewddzkiej nr 965

e pomiar natezenia ruchu na w/w skrzyzowaniu (obcigzenie poszczegdélnych wiotéw).

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.Nr 108 p0z.908 z
2005 r. —tekst jednolity).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. W sprawie
szczegOtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach i sprawowania nadzoru na
d tym zarzadzeniem -Dz.U.Nr 170 poz 1393

* Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegoOtowych warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatow ich umieszczania na
drogach — Dz.U. Nr 220, poz. 2181, wraz z zatagcznikami do w/w Rozporzadzenia

Zakres opracowania, stan istniej acy, projektowany

Niniejszy projekt docelowej organizacji ruchu skrzyzowania drogi wojewddzkiej, drogi
powiatowej i drogi prywatnej wykonano na mapach sytuacyjno — wysokosciowych w
skali 1:500
Przed przystgpieniem do wykonania projektu wykonano inwentaryzacje oznakowania
pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie
wykonywanych robat.
Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest w ciggu drogi wojewddzkiej nr 965
Zielone — Bochnia — Limanowa w ODC. 240 KM 0+00 (stary km 51+159 (ul.
Tarnowska), gdzie krzyzuje sie z drogg powiatowag nr 1618 Lososina — Limanowa (ul.
tososinska). Droga wojewddzka jest drogq klasy technicznej ,G”. W odlegtosci 60 m
od ul. Lososinskiej usytuowany jest prostopadly wlot do ul. Tarnowskiej, ulicy bez
nazwy stanowigcej dojazd do wielkopowierzchniowego obiektu handlowego, do stacji
benzynowej oraz obiektu gastronomicznego.
Ulica Tarnowska w rejonie skrzyzowania posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej
0 szerokosci 6,0 m z lewostronnym rowem oraz nieutwardzonymi poboczami.
Ulica tososinska o jezdni szerokosci 6,0 m, od strony potudniowej obrzezonej
kraweznikiem, posiada chodnik z piyt betonowych o szer. 1,5 m. Dojazd do stacji
benzynowej stanowi jezdnia o szer. 6,0 m z obustronnymi kraweznikami oraz z
poboczami ziemnymi o szerokosci do 1,0 m.
W ul. Tarnowskiej znajdujg sie przystanki autobusowe usytuowane przed wlotami
drog bocznych.



W uzgodnieniu z Zarzadem Drog Wojewddzkich w Krakowie, Powiatowym
Zarzadem Drog oraz Urzedem Miasta Limanowa, przyjeto rozwigzanie skrzyzowania
w formie malego ronda.

Zaprojektowane skrzyzowanie w postaci matego ronda uzasadnione jest:
odsunieciem tarczy skrzyzowania od bardzo niebezpiecznego dla ruchu z uwagi na
brak widocznosci — wzniesienia ul. Tarnowskiej o tuku pionowym wypuktym niwelety
jezdni o promieniu okolo 400 m w rejonie dotychczasowego wigczenia ul.
tososihskiej, zwiekszeniem bezpieczenstwa ruchu przez wymuszenie konstrukcjg
skrzyzowania predkosci ruchu.

zwiekszeniem przepustowosci skrzyzowania przez wyeliminowanie koniecznosci
zastosowania sygnalizacji ulicznej, ktorej funkcjonowanie jest niezbedne przy
ewentualnym rozwigzaniu w postaci skrzyzowania skanalizowanego.

Przyjeto wyspe srodkowg o promieniu r = 10 m z pierscieniem o szerokosci 2,5 m
oraz jezdnig okrezng o szerokosci zasadniczej 5,0 m jednopasmowa.

Na wlotach do skrzyzowania zaprojektowano wysepki rozdzielajgce jezdnie wlotowe
o szerokosci 3,75 i 3,5 m oraz jezdnie wylotowe ze skrzyzowania o szerokosci 4,75 i
4,5 m. Bieg kraweznikbw na skrzyzowaniach wyokraglono promieniami tukow
poziomych T = 10 m, 12 m, 15 m. Zgodnie z decyzjg ZDW wlot do skrzyzowania
drogi bez nazwy zaprojektowano jako prosty, bez wysepki rozdzielajgcej kierunki
ruchu.

Na wylotach ze skrzyzowania w ul. Tarnowskiej i Lososinskiej zaprojektowano zatoki
autobusowe otwarte o szerokosci 3,0 m.

W rejonie skrzyzowania przyjeto utozenie chodnikow o szerokosci 2,0 m z
poszerzeniem do 3,0 m na przystankach autobusowych.

Sposob oznakowania

Projektowane oznakowanie ma na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
pojazdow jak i pieszego.

Projekt polega¢ bedzie na oznakowaniu pionowym i poziomym ronda.

Do oznakowania robdét nalezy stosowaé wytacznie znaki drogowe pionowe
odblaskowe. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z obecnie obowigzujacym
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury.

Znaki nalezy zamocowacC na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach metalowych
zamocowanych w sposob sztywny w gruncie. Na jednym wsporniku powinien by¢
umieszczony jeden znak. Nastepny powinien by¢ zlokalizowany min. 10 m za
poprzednim.

Odlegtos¢ znaku od jezdni powinna wynosi¢ od 0,5 do 2,0 m. Wysokos¢
umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju znaku, drogi przy
uwzglednieniu ruchu pieszego. Dla znakéw umieszczonych w chodniku przyjaé
wysokos¢ 2,0 - 2,5 m.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku ulicy uzalezniony
jest od Inwestora niniejszego przedsiewziecia, ktérym jest ZDW Krakow- planowany
termin przewidziany jest na listopad 2009r.

Opracowat:



